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Betrifft:  Verordnung der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie, mit der die Automatisiertes Fahren
Verordnung geandert wird (2. Novelle zur AutomatFahrV)

Bezug:  |hr Schreiben vom 19.11.2021
zust. Referentin: Mag. Stefanie Pressinger

Sehr geehrte Frau Mag. Pressinger,

die Kammer flr Arbeiter und Angestellte flr Tirol nimmt zur 2. Novelle des
Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie, mit der die ,Automatisiertes Fahren Verordnung" geandert wird, wie
folgt Stellung:

Das Ziel der vorliegenden Novelle ist die Festlegung von weiteren Anwendungsfallen
(Use-Cases), wie beispielsweise ein automatisiertes Fahrzeug zur Personen- und
Guterbeforderung, ein Autobahnpilot mit automatisiertem Auf- und Abfahren, ein
automatisiertes Parkservice oder eine automatisierte Arbeitsmaschine.

Zu § 3 Abs. 3

Zu begrufRen ist die Tatsache, dass aufgrund von Sicherheitsiiberlegungen die
Anforderungen der Vorabtests vor dem Testen auf Strallen mit &ffentlichem Verkehr
angehoben werden. Der essentiellste Punkt im Zusammenhang mit autonomem
Fahren ist ohne Frage jener der Sicherheit. Diese betrifft die des Fahrers genauso
wie jene der anderen Verkehrsteilnehmer (Fullgénger, Radfahrer, andere Autos,
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etc.). Schlielilich ist ein unfallfreies Fahren einer der zentralen Hintergriinde des
autonomen Autofahrens.

Erganzend zu den bisherigen Anforderungen haben diese Testpiloten einen
Nachweis Uber ein adaquates Fahrsicherheitstraining zu erbringen.
Selbstverstandlich ist eine Anhebung der Erfordernisse im Sinne der
Verkehrssicherheit zu begrien, dennoch fehlt hier eine transparente Definition des
Begriffes ,adaquates Fahrsicherheitstraining”, da hier nicht nachvoliziehbar ist, wo
und in welchem Umfang dieses Training zu absolvieren ist.

Zu§7Abs. 3

Auch wenn die Anspriche der Vorabtests erhéht wurden, bendtigt es aus unserer
Sicht nicht zwingend die ersatzlose Streichung der bisher festgelegten Testkilometer.
Es spricht nichts gegen eine Anhebung und eine parallele Absolvierung derin § 7
Abs. 3, § 8 Abs. 3 und § 9 Abs. 3 bisher vorgeschriebenen Testkilometer.

Zu§ 7 Abs. 8

Kinftig soll auch die Beférderung von Personen in Rollstiihlen zuldssig sein, was in
normalen Bussen ohne technische Unterstitzung ohnehin zur taglichen Praxis
gehoért. Da jedoch dieses automatisierte System auch von Verkehrsunternehmen und
Betreibern von Kraftfahriinien getestet wird, wére es ratsam, in der Testphase auch
Fahrgéaste auf Stehplatzen sowie Fahrgaste mit Kinderwagen zu beférdern, damit
diese Tests mehr Praxisnahe vorweisen.

Zu§7aAbs. 5&§7b. Abs. 5

Aus Sicht der AK Tirol bendtigt es aufgrund unbestimmter Begrifflichkeiten vor allem
in § 7a Abs. 5 & § 7b Abs. 5 Nachbesserungsbedarf. So sollte definiert werden, was
unter einer kritischen Situation zu verstehen ist, damit der Lenker nachvollziehen
kann, wann er verpflichtet ist, unverziiglich einzugreifen. Zudem solite festgelegt
werden, wo sich die Notfallvorrichtung befinden muss, damit hier ein
nachvollziehbarer Standard gewéhrleistet ist.

Zu § 9a

In Abs. 1 wird vorgesehen, dass der automatisierte Parkservice bis zu einer
Maximalgeschwindigkeit von 10 km/h verwendet werden darf. Unserer Ansicht nach
erscheint diese Geschwindigkeit zu hoch angesetzt, da beispielsweise die
Bestimmungen in der StVO (§ 76 b Abs. 3) zur ,Wohnstralle" vorsehen, dass diese
Fahrzeuge nur mit ,Schrittgeschwindigkeit* befahren werden durfen. Es wird daher
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angeregt, dem automatisierten Parkservice eine maximale Geschwindigkeit von 5
km/h vorzuschreiben.

Die Kammer flir Arbeiter und Angestellte nimmt die 2. Novelle, mit der die

S<Automatisiertes Fahren Verordnung“ geandert wird, zur Kenntnis, ersucht jedoch um
Berticksichtigung der vorgebrachten Argumente.

Mit freundlichen GriRen
Der Prasident: Der Direktor:

ey,

Erwin Zangerl
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