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Sehr geehrter Herr Dr. Bidner,

die Kammer fur Arbeiter und Angestellte flir Tirol bedankt sich fur die Einbeziehung
in den Strategieerstellungsprozess im Rahmen dreier Workshops im Spatsommer
2020 und die Méglichkeit, den nun vorliegenden Erstentwurf der Tiroler Nachhaltig-
keits- und Klimastrategie begutachten zu dirfen. Wir nehmen dazu wie folgt Stellung:

Aus umweltpolitischer Sicht ist es lobenswert, dass sich das Land Tirol stets darum
bemiiht, internationale Verpflichtungen, wie die Pariser Klimaziele, sowie europa-
rechtliche Vorgaben (Green Deal, Européisches Klimagesetz, etc.) umzusetzen. Dies
ist fur den notwendigen und nachhaltigen Klima- und Umweltschutz unumganglich.
Neben der Formulierung von Zielsetzungen wird es jedoch entscheidend sein, kon-
krete und zielfihrende Mallnahmen festzulegen. Leider fehlt es in der vorgelegten Ti-
roler Nachhaltigkeits- und Klimastrategie in vielen Bereichen an innovativen und kon-
kreten MaRnahmen. Vielmehr werden bestehende Strategien und Agenden der letz-
ten Jahre unter einem neuen ,Strategiedach” zusammengefasst. Unseres Erachtens
wird dabei der Beschreibung des Status Quo in einigen Kapiteln zu viel Platz einge-
raumt, was dem Papier die notwendige Kompaktheit nimmt und ihm die Zukunftsori-
entierung und Innovationskraft entzieht, die eine solche Strategie aus unserer Sicht
auszeichnen sollte.
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In der Folge werden wir ndher auf einzelne Punkte der Strategie eingehen.

Zu 3.1 Energie und Klimaschutz

Die Feststellung, dass der zunehmende Transitverkehr mangels rechtiicher Zustén-
digkeit nur in beschranktem Ausmaf durch Tirol selbst beeinflusst werden kann,
kommt einer Bankrotterklarung gleich. Gerade die kleinen Erfolge der vergangenen
Jahre, wie die Blockabfertigung an der deutschen Grenze, die Zufahrisbeschrénkun-
gen zu manchen Tankstellen oder die vor zwei Jahren vorgenommenen Sperren der
Ausfahrten fur transitierende Autofahrer, um Ausweichverkehr zu vermeiden, zeigen,
dass das Land Tirol dem Transitverkehr nicht vollig machtlos ausgeliefert ist. Ideen
wie diese gehdren forciert und in einer solchen Strategie auch weitergedacht. Der
Transitverkehr darf im Interesse der Tirolerinnen und Tiroler nicht als ,EU-gegeben”
hingenommen werden.

Zu 3.1.4 Ausbau erneuerbare Energietrager

Ein in der Nachhaltigkeits- und Klimastrategie sowie im Projekt ,Tirol 2050 wesentli-
cher Faktor der Energiewende ist der Ausbau von erneuerbaren Energietragern. Der-
zeit sind in Tirol noch ungefahr 100.000 OIheizUngskessel in Verwendung. In den
nachsten Jahren soll es aber aufgrund von bundesrechtlichen Vorgaben zu einem to-
talen Olkesselverbot kommen. Bis zum Jahr 2035 miissen samtliche Olheizungen in
Tirol auf erneuerbare Energietrager bzw. hocheffiziente Heizsysteme umgestelit wer-
den. In diesem Zusammenhang ist es nicht ausreichend, mutige und &ffentlichkeits-
wirksame Gesetzgebungsschritte zu setzen, sondern es miissen vorausschauende
Ma®nahmen gewshlt werden. Einerseits benétigt es zusétzlich zu den Bundesférde-
rungen ausreichend Fordermittel von Seiten des Landes Tirol, um eine sozialvertrag-
liche Energiewende (iberhaupt moglich zu machen. Andererseits darf nicht Giberse-
hen werden, dass sich viele Tiroler*innen diese Energiewende finanziell schlichtweg
nicht leisten kénnen. Ebenso ist eine Heizanlagenumstellung aufgrund von infrastruk-
turellen sowie baulichen Gegebhenheiten vielerorts derzeit nicht moglich.

In diesem Zusammenhang ist auch auf die bedenkliche Nutzung der Ressource
JHolz" als Mittel der erneuerbaren Energie in der Abkehr von fossilen Brennstoffen
hinzuweisen. Die Nutzung von Holz als Energietrager ist keineswegs so klimafreund-
lich, wie vielfach angepriesen wird: Zwar wird durch die Verbrennung von Holz nur
jenes COz2 freigesetzt, welches zuvor von Baumen aufgenommen wurde, doch bei
der Waldbewirtschaftung, Holzschlagerung sowie bei Transport und Verarbeitung
werden wiederum vermehrt fossile Energien verbraucht und ist in diesem Zusam-
menhang auch die Herkunft des Holzes, vor allem in Hinblick auf die Regionalitét,
auferst fraglich. Die Gefahr besteht also darin, dass undurchdachte und kurzsichtige
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Okologisierungsmafnahmen lediglich zu einer Verlagerung, jedoch nicht zu einer Lo-
sung der Klimakrise beitragen.

Trotz aller Begeisterung des Landes Tirols fir die Energiewende, dirfen die Schat-
tenseiten und die finanziellen Mehrbelastungen, welche auf den Ricken der einzel-
nen Blrger*innen zu tragen sind, keineswegs auller Acht gelassen werden. Ohne
Fokus auf einen nachhaltigen und sozialvertraglichen Umstieg fiir alle Tiroler*innen
wird die Verunsicherung in der Bevolkerung hinsichtlich der Energiewende weiter an-
wachsen und der geplante zeitlichen Horizont deutlich nach hinten verlagert.

Zu 3.2.2 Ziele von Mobilitat und Infrastruktur

Die Erhohung des Anteils des offentlichen Personennahverkehrs wird im Sinne einer
Okologischen Verkehrspoilitik selbstverstandlich begriiftt. Die vom Land Tirol im Jahr
2017 eingefiihrte Tarifreform des Verkehrsverbundes Tirol (VVT) hatte mit Sicherheit
einen enormen Anteil am heimischen Aufschwung des OPNV. Wie sich aus dem vor-
liegenden Entwurf entnehmen lasst, ist eine flachendeckende und sozial gerechte
Deckung der Mobilitatshediirfnisse von grundiegender Bedeutung. Beziiglich des fla-
chendeckenden Ausbaus des &ffentlichen Verkehrs wurde bereits in einem der drei
Workshops zur Vorbereitung dieser Strategie von Seiten der Arbeiterkammer Tirol
festgehalten, dass es vor allem in abgelegenen landlichen Gebieten sowie zu Tages-
randzeiten einen starken Ausbau des Mikro-OV bendtigt. Zusétzlich zu preislich er-
schwinglichen Tickets fur Bus, Straenbahn oder Zug bendétigt es eine geeignete Inf-
rastruktur, um den Bedlrfnissen gerecht zu werden. In Tirol zahlen hierzu vor allem
die sehr stark in Anspruch genommenen Park&Ride-Flachen rund um die Bahnhdofe.

Mit der Einfihrung des 1-2-3-Tickets werden mit Sicherheit noch mehr Personen auf
den offentlichen Verkehr umsteigen und spatestens dann wird die bisher bestehende
Infrastruktur rund um die P&R Flachen in Tirol nicht anndhernd ausreichen. Wenn
das Land Tirol sich flr den Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs einsetzt,
muss es sich ebenfalls fir den dringend Uberfalligen Ausbau der Parkplatze rund um
die Tiroler Bahnhofe stark machen. In diesem Zusammenhang muss jedoch deutlich
festgehalten werden, dass es nicht sein kann, dass auf der einen Seite zwar glinstige
Tickets angeboten werden, jedoch auf der anderen Seite die Pendler*innen teure
Jahresparktickets (siehe Parkdeck Telfs bzw. beim kommenden Parkhaus Jenbach)
in der Hohe von EUR 200 zusétzlich zum Jahresticket zu begleichen haben. Sollten
kiinftig alle Tiroler P&R-Flachen kostenpflichtig werden, steht dies unserer Ansicht
nach in einem starken Widerspruch zu der vom Land Tirol geforderten Okologisie-
rung im Verkehrsbereich, da sich aufgrund der finanziellen Mehrbelastung mit Si-
cherheit viele Pendlertinnen erneut fur das private Auto und gegen den OPNV ent-
scheiden werden.
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Um die Situation an den Park&Ride Flachen zu entlasten, kann alternativ auch der
Zubringerverkehr zu den Bahnhofen verstarkt werden. Wenn es sich jedoch um Ta-
gesrandzeiten sowie kleinere Bahnhdofe handelt, muss hier auf den Aushau des
Mikro-OV zuriickgegriffen werden.

Das festgelegte Ziel der ,Verminderung der negativen Auswirkungen des Verkehrs:
Luftschadstoff- und Lérmemissionen sowie Unfélle mit Personenschédden” stelit ledig-
lich eine Absichtserklarung des Landes Tirol dar, da die tagliche politische Praxis
eine ganz andere ist. Erst Ende des Jahres 2020 wurde die permanente 100 km/h-
Beschrankung auf dem Streckenabschnitt der A12 Inntalautobahn zwischen Imst und
Zams aufgehoben. Bereits damals hielt die Arbeiterkammer Tirol fest, dass die Tem-
poerhdhung zur aktuellen Okologisierung und zum Kampf gegen den Transit in star-
kem Widerspruch steht. in Anbetracht der Klimakrise miisste es im Sinne des Landes
Tirol sein, die Emissionen des Verkehrs so rasch wie maglich zu reduzieren.

Zu 3.2.3 Nachhaltig mobil zur Mobilitdtswende

Hinsichtlich der bekannten Transitproblematik lassen sich leider aus der Tiroler
Nachhaltigkeits- und Klimastrategie keinerlei innovative Strategien oder Mallnahmen,
die auf Landesebene umgesetzt werden konnten, entnehmen. In den einzelnen
Punkten werden lediglich altbekannte Probleme aufgezeigt und Losungswege be-
schrieben, die nicht in den Kompetenzbereich des Landes fallen. Auch der Hinweis,
dass sich das Land Tirol weiterhin fur eine Uberarbeitung der Wegekostenrichtlinie
einsetzen wird, ist unserer Ansicht nach zu wenig, da der tagtéglich durch Tirol rol-
lende Guterverkehr einen enormen Anteil an der heimischen Verkehrs-, Luft- und
Umweltbelastung tragt.

Zu 3.2.4 Neue Perspektiven der Verkehrsgestaltung

Bekanntlich entstehen die gréten Emissionen beim Urlauberverkehr durch die An-
und Abreise. Hier bedarf es kiinftig ebenfalls Mallhahmen, um die Emissionsbelas-
tung zu reduzieren. Die ldee, weiche sich aus dem Strategieentwurf entnehmen
lasst, den Urlauberverkehr mehr auf die Schiene zu verlagern und hierfiir in Zukunft
die Verbindungen von Nachtziigen aus den europaischen Metropolen auszuweiten,
wird von Seiten der Arbeiterkammer Tirol skeptisch betrachtet. Bereits zum jetzigen
Zeitpunkt wére es méglich, mit dem Zug inklusive Skiausrilstung nach Kitzbihel,
Seefeld oder St. Anton am Arlberg zu fahren. Da dies in der Praxis jedoch beispiels-
weise fUr Familien einen enormen Mehraufwand bedeutet, wird diese Moglichkeit
auch aktuell nur in geringem Ausmalf in Anspruch genommen. Um dieses Ziel zu er-
reichen, wird es mehr als nur neue Nachtzugverbindungen benétigen. Hierflir miiss-
ten konkrete Anreize seitens des Landes und der Tourismusverbande gesetzt wer-
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den (z.B. kostenloser bzw. stark verglinstigter Ski- und Skischuhverleih bei nach-
weislicher Anreise mit dem Zug).

Verwunderlich ist in diesem Zusammenhang die Tatsache, dass der Durchzugsver-
kehr in Richtung Italien in keiner Weise erwahnt noch bericksichtigt worden ist. Wah-
rend im Marz 2019 an der Mautstelle Schénberg Gber 867.000 Pkws gezahlt wurden,
ging die Zahl beispielsweise im Mérz 2021 auf 280.000 Autos zurtck. Der Pkw-Ver-
kehr ist durch die Coronakrise im Zeitraum Méarz bis Juni 2020 um mehr als zwei Drit-
tel eingebrochen. Dies ist natirlich die Folge davon, dass der Durchzugsverkehr der
Urlauber nach ltalien eklatant eingebrochen ist. Diese Zahien werden aber nach
Ende der Reisebeschrankungen wieder auf das Vorkrisenniveau ansteigen, weshalb
eine Berilicksichtigung dieser Verkehrsstrome in der Tiroler Nachhaltigkeits- und Kli-
mastrategie aus unserer Sicht unbedingt vorzunehmen ist.

Zu 3.3 Gebdude und Raumordnung

Dem Bereich Gebaude wird deutlich mehr Raum in der Strategie gegeben als dem
Bereich der Raumordnung. Die umfassendere Einbeziehung der Raumordnung ist
aber deshalb wichtig, da Klimawandelfolgen, wie Hochwasserereignisse oder Ge-
fahrdungen der Biodiversitat durch vorausschauende Planung kiinftiger Flachennut-
zungen beeinflusst werden kdnnen. Es wird in diesen Bereichen im Strategieentwurf
auf bereits beschlossene Strategien, wie der Agenda 2030 (Raumordnungsplan des
Landes Tirol), oder auf sonstige gesetzliche Rahmenbedingungen (bspw. Baupro-
dukteRL, EnergieeffizenzRL) verwiesen, die bereits von den Mitgliedstaaten der EU
und somit auch vom Land Tirol umgesetzt wurden und daher keine neuen |deen,
sondern bestehende gesetzliche Verpflichtungen darstellen.

Zu 3.3.3 Wohngebiude

Es werden drei Schwerpunkie zur besseren Nutzung von Wohnraum verfolgt. Dies
sind die Wohnraumaktivierung, die Wohnraumsanierung und die Wohnraumentwick-
lung. Es sollen die Flexibilitat gestérkt (bessere Nutzung von Wohnraum in Stadtzen-
tren) und die Renovierung von Wohnraum angekurbeit werden (nachhaltige Dam-
mung, Erneuerung von Fenstern bzw. Erhdhung des Lebenszyklus von Gebauden).
Im Bereich des Neubaus werden Mallnahmen, Bestimmungen und Richtlinien (OIB,
TBO etc.) angefihit, welche bereits jetzt umfassend zu nachhaltigem Bauen ver-
pflichten. All diese Malknahmen werden seit Jahren politisch verfolgt, sind nicht neu
und daher lediglich als grobe Uberschriften fur weitere MaBnahmen geeignet. Diese
héatten aus unserer Sicht nunmehr vertiefend dargestelit werden sollen.

Zu 3.3.4 Gebaudetechnik und nachhaltiges Bauen
In diesem Bereich wird vermehrt auf die Gesamtenergieeffizienz von Gebauden Be-
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zug genommen. Auch hier werden bereits vorhandene Strategien zum Thema Ener-
gieeinsparung und Warmeschutz wiederholt. Dass Baustoffen wie Holz, Lehm, Stroh,
Hanf oder Zellulose beim nachhaltigen Einsatz ein hoher Stellenwert beigemessen
wird, ist erfreulich, da diese Bauproduktie seit Jahren aufgrund deren zukunftsweisen-
der Einsatzméglichkeiten diskutiert werden. Jedoch finden sich keine konkreten Mal-
nahmen, wie die Forcierung des Einsatzes dieser Produkte kinftig im Bereich der
Wohnraumschaffung erfolgen soll. An dieser Stelie waren mutige Vorschlage not-
wendig.

Zu 3.3.5 Bedarfsgerechte Raumordnung

Die aufgezahiten Punkte ,ressourcensparende Raumplanung” und ,Nachverdich-
tung" sind wenig beschrieben und bereits seit vielen Jahren durch die Tiroler Politik
verfolgte Zielsetzungen. Bisher konnten aber keine spurbaren Effekte auf die Beruhi-
gung der steigenden Immebilienpreise erzielt werden. Da gerade in Tirol beispieis-
weise der bestehende hohe Flachenverbrauch thematisiert wird, ist es nicht nachvoll-
ziehbar, weshalb sich eine Nachhaltigkeitssirategie dazu nur marginal auf3ert.

Zu 3.4 Wirtschaft und Regionalentwicklung

Es ist erfreulich, dass das Land Tirol umfangreiche Férderpakete schnirt, um die ne-
gativen Auswirkungen der Corona-Pandemie abzufedern. Ein sehr wichtiges Foérder-
instrumentarium ist der Ausbau und die Nutzung von digitaien Technologien im Be-
reich der Breitbandnetze. Allerdings ist es zu wenig, wenn das Land Tirol seine Stra-
tegien zur wirtschaftlichen Krisenbewaltigung alleine auf die Ausschittung von For-
derungen (beispielsweise EUR 150 Millionen fir die Breitband- und Digitalisierungs-
offensive) beschrankt. Es finden sich zwar in diesem Kapitel weitere Unterkategorien,
doch auch diese sind wenig geeignet, den Wirtschaftsraum Tirol deutlich zu attrakti-
veren.

Zu 3.4.3 Kreislaufwirtschaft und Bio6konomie

Bei diesem sehr wichtigen Thema in Bezug auf Nachhaltigkeit und Ressourcenver-
brauch kratzen die Ausfihrungen in der Strategie ausschlief3lich an der Oberflache.
Es ist augenscheinlich, dass man sich hier nicht in der notwendigen Tiefe damit aus-
einandergesetzt hat, um konkrete Mallnahmen und Ziele zum Ausbau der Kreislauf-
wirtschaft in Tirol zu erarbeiten.

Zu 3.4.4 Tourismus

Die vorliegende Klimastrategie nimmt vermehrt den Tourismus in die gesellschaftli-
che Verantwortung, was zu begrifien ist. im Besonderen wird der Wintertourismus
nicht nur als Hauptbetroffener des Klimawandels sondern auch als Einflussfaktor be-
nannt. Hier soll ein Fokus auf die Bewusstseinsbildung bei Gésten gelegt werden
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(zum Anreiseverhaiten siche Ausfiihrungen unter 3.2.4). Zudem soll in diesem Zu-
sammenhang die Ricksichtnahme auf Flora und Fauna forciert werden. Dar(ber hin-
aus werden auch soziale Aspekte, wie beispielsweise die Barrierefreiheit, genannt,
welche ebenso einen Beitrag zum ,grinen Tourismus” leisten sollen. Durch diese
Ausfihrungen wird ersichtlich, dass die Landesregierung fur den Tourismus keine
einschneidenden Anderungen im Bereich des Klima- und Umweltschutzes anstrebt,
sondern lediglich ein Flickwerk an kleineren punktuellen Anpassungen plant. Durch
solche MalRnahmen kdnnte zwar medial groldes Aufsehen erzeugt werden, allerdings
ohne splrbare klimatische und wirtschaftliche Auswirkungen.

Zu 3.4.5 Innovation und Digitalisierung

Der Ausbau eines grof3flachigen Breitbandnetzes ist unstrittig notwendig und wird
zentral fur kinftige Lehr-, Lern- und Arbeitsmdglichkeiten sein. Dieser Ausbau ist je-
doch schon seit einigen Jahren im Gange und stelit keine grof3e Innovation dar. Er
findet sich z.B. bereits im Koalitionspakt der Tiroler Landesregierung aus dem Jahr
2018 (darin soll der Netzausbau auch Bereichen wie der Telemedizin dienen). Die
Digitalisierung gerade im landlichen Raum schafft Synergien, um andere Faktoren
wie beispielsweise das Verkehrsgeschehen und die Regionalisierung von Arbeits-
platzen zu beeinflussen. Wird vermehrt von zu Hause aus gearbeitet, wirkt sich dies
auch auf das Verkehrsgeschehen und damit auf das Klima aus. Leider wird auf diese
zukunftsweisenden Uberlegungen im Strategiepapier zu wenig Fokus gelegt.

Zu 3.4.6 Regionalisierung

Leider finden sich auch unter diesem aus Sicht der AK Tirol &ullerst wichtigen Punkt
einige Schiagworte aber wenig Konkretes. Es bleibt beispielsweise véllig offen, wel-
che Ideen auf Landesseite vorliegen, um Unternehmen bei der regionalen Vernet-
zung und bei der Bildung regionaler Lieferketten zu unterstiitzen. Es wird vielmehr
mit schénen Worten beschrieben, welche unstrittig positiven Auswirkungen mit einer
starkeren Regionalisierung der Lieferketten einhergehen.

Zu 3.5 Klimawandelanpassung

Hier wird aktuellen Themenbereichen wie ,urban-heat® Bedeutung zugemessen. Dies
ist positiv zu bewerten, da gerade in der Stadt Innsbruck die Hitzetage in den letzten
Jahren deutlich zugenommen haben und daher einige Pilotprojekte, wie ,Cool-Inn”

im Stadtteil Saggen, gestartet wurden. Unserer Meinung nach sollten allerdings kon-
krete Mallnahmen in der Strategie genannt werden, es finden sich ndmlich lediglich
Begriffe wie die ,Verringerung der Verwundbarkeit* oder ,Steigerung der Anpas-
sungsfahigkeit" aufgrund von umweltrelevanten Einflissen. Dies wird zu wenig sein,
um dem Klimawandel begegnen zu kénnen. Es werden zwar in weiterer Folge Aktivi-
tatsfelder aufgelistet, doch sind diese nur kurz umrissen.
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Zu 3.6 Landesverwaltung als Vorbild

Dieser Punkt wurde bei den vorangegangenen Treffen der Stakeholder mehrfach als
wesentlich hervorgehoben. Es ist erfreulich, dass das Amt der Tiroler Landesregie-
rung kiinftig mit gutem Beispiel vorangehen will und die Anregung der AK Tirol aus
den Workshops aufgenommen hat, das Beschaffungswesen im Land zukiinftig sozial
und 6kologisch nachhaltiger zu gestalten. Gesamt gesehen wurden diesem Bereich
aber nur zwei Seiten in der Strategie eingeraumt. Hier kdnnten noch weitere Mal3-
nahmen vorgesehen werden, wie die Dezentralisierung von landeseigenen Arbeits-
platzen durch Verlegung in die Bezirke, um einerseits klimaschadlichen Pendelver-
kehr einzuddmmen und andererseits den landlichen Raum zu stéarken. Dies kann
nicht nur in Form von Homeoffice-Arbeitsplatzen oder landeseigenen Shared-spaces
erfolgen, sondern sollte so weit gehen, dass ganze Abteilungen des Amtes der
Landesregierung oder landeseigener Unternehmen von Innsbruck in die Bezirke
ausgelagert werden kdnnten, um dort hochwertige und nachhaltige Arbeitspatze

zu schaffen.

Abschlief3end bleibt zu hoffen, dass die angekindigten Mal3nahmenpakete, welche
in einem gesonderten Mallnahmen-Teil veréffentlicht werden sollen, méglichst bald
folgen werden. Aus unserer Sicht hatten diese Mallhahmen angesichts des sonsti-
gen Umfangs der vorliegenden Strategie zumindest in kurzen Worten bereits hier
Eingang finden sollen.

Mit freundlichen Grii3en

Der Prasident:

/i K’:’"/

Erwin Zangerl Mag! Gerhard Pirchner
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