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ZUSAMMENFASSUNG

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind im Immissionsschutzgesetz-Luft
(IG-L) in Anlage 1 (1a und 1b) fur verschiedene Luftschadstoffe Grenzwerte
festgelegt.

Seit der IG-L-Novelle 2006 ist bei Uberschreitungen dieser Grenzwerte, sofern
sie ab dem 1. Janner 2005 gemessen wurden, ein Mallhahmenprogramm zu er-
stellen.

Aufgrund der kompetenzrechtlichen Lage sind im Programm nach 8 9a IG-L
MaRnahmen im Bundesrechtsbereich vorzusehen, wobei vom Gesetzgeber
beispielhaft Malinahmen fir den Verkehr und fur Anlagen, MaRnahmen im Be-
reich der offentlichen Beschaffung, Férdermalinahmen und MaRnahmen bei mo-
bilen Motoren sowie — als Auffangtatbestand — sonstige Mal3nahmen in der Zu-
standigkeit des Bundes erwdhnt werden. Auf MalRnahmen im selbstandigen
Wirkungsbereich des Landes und der Gemeinden ist im Programm in einem
Anhang hinzuweisen.

An das Programm werden folgende allgemeine Anforderungen gestellt: Berlick-
sichtigung des Verursacherprinzips und aller nennenswerten Emittenten, die
VerhaltnismaRigkeit und Kosteneffektivitat der Mal3hahmen sowie die Berick-
sichtigung offentlicher Interessen. Auch auf die Hohe der Immissionsbelastung
und deren voraussichtliche Entwicklung ist Bedacht zu nehmen.

In Tirol wurden und werden hinsichtlich des Jahresmittelwertes fur Stickstoffdi-
oxid (NO,) in mehreren Gebieten sowohl der im IG-L festgelegte Grenzwert
samt Toleranzmarge von 35 pg/m?3 als auch der seit der IG-L-Novelle 2010 fir
die Maflinahmenplanung mafgebliche Jahresgrenzwert von 40 pg/m3 (ent-
spricht dem EU-Grenzwert) (iberschritten. Vereinzelt kommt es auch zu Uber-
schreitungen des Halbstundenmittelwertes von 200 pug/m3. Die vorliegenden
Studien zeigen, dass die zu den Grenzwertliberschreitungen filhrenden NO,-
Emissionen zu einem Uberwiegenden Teil (zumeist 60—-70 %, an einzelnen
Standorten zu 95 %) aus dem Verkehrsbereich stammen, wobei diese Ver-
kehrsemissionen im Jahr 2012 auf der A 12 zu je knapp 40 % auf Pkw und
schwere Nutzfahrzeuge (SNF), zu knapp 20 % auf Lieferwagen (LNF), zu 3 %
auf Busse und zu weniger als 1 % auf Motorrader entfielen. Entscheidend fir
die Grenzwerttberschreitungen sind neben den Emissionen vor allem auch die
unguinstigen Ausbreitungsbedingungen fir Luftschadstoffe in den Tallagen
(haufige Inversionswetterlagen und niedrige Windgeschwindigkeiten).

Wegen der Grenzwertiiberschreitungen ordnete der Landeshauptmann bereits
im Jahr 2002 erste LuftreinhaltemaRnahmen an. Aufgrund einer entsprechen-
den LandtagsentschlieRung verabschiedete die Tiroler Landesregierung im Jahr
2005 weiters ein Aktionsprogramm Luft. Nach der eingangs erwahnten Ande-
rung der Gesetzeslage wurde vom Landeshauptmann im Jahr 2007 aul3erdem
ein Mal3nahmenprogramm nach 8§ 9a IG-L (Luftqualitatsplan) erlassen, welches
seither die Grundlage fiir die einzelnen LuftreinhaltemalRnahmen im Bundes-
rechtsbereich bildet. Als MalRnhahmen des Landeshauptmannes zur Reduktion
der Schadstoffbelastung durch NO, sind dabei insbesondere ein Nachtfahrver-
bot fur Schwerfahrzeuge, ein generelles Fahrverbot fir schadstoffreiche
Schwerfahrzeuge und eine vornehmlich Pkw, Motorrader und Leichte Nutzfahr-
zeuge (LNF) betreffende immissionsabhéngige Geschwindigkeitsbeschrankung
auf zwei Teilabschnitten der A 12 Inntal Autobahn zu erwéhnen. Ein ebenfalls
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verordnetes und im Jahr 2008 in Kraft getretenes sektorales Fahrverbot, d. h.
ein Verbot fur den Transport bestimmter bahnaffiner Guter (Abfalle, Erze, Fahr-
zeuge etc.), musste aufgrund eines Urteils des Gerichtshofs der Europaischen
Union Anfang 2012 wieder aufgehoben werden. Alle gesetzten Malinahmen
haben auch zu einer PMo-Reduktion gefihrt.

Da durch die ergriffenen Malinahmen die Einhaltung der Grenzwerte fur NO,
nicht an allen Messstellen erreicht werden konnte, erfolgte nach fachkundiger
Evaluierung des geltenden MaRnahmenprogramms eine Uberarbeitung dessel-
ben.

Der Entwurf des neuen Programms wurde vom Landeshauptmann im Rahmen
eines Fristerstreckungsverfahrens nach der Richtlinie 2008/50/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 Uber Luftqualitat und sau-
bere Luft fir Europa (im Folgenden: EU-Luftqualitatsrichtlinie) der Europaischen
Kommission vorgelegt, von dieser allerdings — so wie auch flr sechs weitere
Bundeslander — als nicht ausreichend fir die Erfillung der Ziele der EU-
Luftqualitatsrichtlinie qualifiziert. Aus diesem Grund konnte der Programment-
wurf nicht in Geltung gesetzt werden, sondern hatte eine neuerliche Uberarbei-
tung des Programms mit zusatzlicher Grundlagenforschung und nochmaliger
Uberpriifung der MaRnahmenplanung zu erfolgen. Damit wurde das Umwelt-
bundesamt als Fachstelle betraut.

Im nunmehr vorliegenden Malinahmenprogramm werden unter Bericksichti-
gung der aktuellsten verfiigbaren Daten zum Verkehr (Verkehrsaufkommen,
Flottenzusammensetzung und deren mogliche Entwicklung), des aktuellen Re-
gelwerkes zum Emissionsverhalten der Kraftfahrzeuge, neuer Immissionsdaten
und der zwischenzeitlich geanderten Rahmenbedingungen (v.a. Aufhebung des
sektoralen Fahrverbots mit strikten Vorgaben des EuGH fir die Wiedereinfiih-
rung dieser Verkehrsmalinahme, Verbindlicherklarung eines neuen Emissions-
standards fur Schwerfahrzeuge und nunmehr ausreichende Verfigbarkeit von
Schwerfahrzeugen der Euroklasse VI) sowie aufgrund aktualisierter Fachstu-
dien Uber mogliche Entwicklungsszenarien der Luftbelastung und ihrer Beein-
flussbarkeit durch hoheitliches und privatwirtschaftliches Handeln die bereits im
geltenden Programm enthaltenen Luftreinhaltemal3nahmen angepasst und er-
forderliche zusatzliche MaBnahmen vorgesehen.

Die wesentlichsten MalRnahmen im Verkehrsbereich sind dabei:

e die zeitlich gestaffelte Ausdehnung des Fahrverbotes fur schadstoffreiche
Schwerfahrzeuge, und zwar bis einschliel3lich Fahrzeuge der Abgasklasse
Euro IV;

e die Fortschreibung des Nachtfahrverbotes mit Einschrankung der Ausnahme
auf Fahrzeuge der derzeit fortschrittlichsten Emissionstechnologie Abgas-
klasse Euro VI,

e die Einfihrung einer permanenten, vornehmlich Leichtfahrzeuge (Pkw, Mo-
torrader und Leichte Nutzfahrzeuge betreffenden 100 km/h-
Geschwindigkeitsbeschrankung (im Vorgriff auf das vorliegende Programm
bereits umgesetzt) ;

e die Wiedereinfuhrung eines sektoralen Fahrverbotes fur bahnaffine Guter.

Im Bereich Industrie und Gewerbe ist die konsequente Fortfiihrung der auf die
Durchsetzung eines hohen technischen Emissionsstandards betrieblicher Anla-
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gen gerichteten Vollzugspraxis der Landesbehérden vorgesehen (Genehmi-
gungsverfahren, Kontrolltatigkeit).

Die vom Landeshauptmann im Rahmen seiner Zustandigkeit umsetzbaren
MaRnahmen zielen aufgrund ihrer zeitnahen Wirkung insbesondere auf die uni-
onsrechtlich geforderte raschestmaégliche Beseitigung der derzeit noch an meh-
reren Messstellen gegebenen Uberschreitungssituation ab. Durch zusétzliche
MaRnahmen auf Bundesebene kann vor allem zur nachhaltigen Erfullung der
unionsrechtlichen Luftreinhalteziele beigetragen werden. So kann der Bund im
Verkehrsbereich, dem aufgrund der Verursachersituation die zentrale Bedeu-
tung fur die Einhaltung der NO,-Grenzwerte zukommt, die vom Landeshaupt-
mann mit mehreren MaBnahmen (direkt oder indirekt) verfolgte rasche Flotten-
modernisierung durch FiskalmaRnahmen unterstiitzen. Weiters kann durch Fis-
kalregelungen der Anteil der ein deutlich hoheres NO,und NO,-
Emissionsniveau als Pkw mit Ottomotoren aufweisenden Dieselfahrzeuge in der
Pkw-Flotte verringert werden (UMWELTBUNDESAMT 2008). Der Bund ist zudem
malRgeblicher Akteur bei Mal3inahmen zur Forcierung der Transportverlagerung
auf die Schiene. Folgerichtig werden auch diese und weitere fachkundig erho-
bene mdogliche LuftreinhaltemalRnahmen des Bundes (,sonstige Mal3nahmen in
der Zusténdigkeit des Bundes®) im Programm angefihrt, wenngleich eine we-
sentliche lufthygienischen Wirkung derselben in den Tiroler Belastungsgebieten
anders als bei den MaRnahmen des Landeshauptmannes grundsatzlich erst
mittel- oder langfristig zu erwarten ist.

Einzelne zu einer nachhaltigen Erfillung der Luftreinhalteziele beitragende
MalRnahmen waren auf3erdem auf EU-Ebene zu setzen. Nachdem die Luftrein-
haltung durch Erlassung europarechtlicher Regelungen zu einer unionalen Auf-
gabe gemacht wurde, kann nach dem primarrechtlich verankerten Grundsatz
der loyalen Zusammenarbeit (Art. 4 Abs. 3 EUV") davon ausgegangen werden,
dass die Union die Mitgliedstaaten in ihren Anstrengungen zur Erreichung der
EU-Luftqualitatsziele unterstitzt. Aufgrund der zwischenzeitlich erfolgten Ratifi-
zierung des Verkehrsprotokolls zur Durchfihrung der Alpenkonvention durch
den Rat der Europaischen Union ergibt sich auch eine volkerrechtliche Ver-
pflichtung der Union zur Setzung von MaRnahmen, durch die verkehrsbedingte
Umweltbelastungen des Alpenraumes, sohin auch der im Programm behandel-
ten Belastungsgebiete, auf ein vertragliches Mal3 verringert werden. Dement-
sprechend werden im Programm auch jene MaRnahmen genannt, die ein T&-
tigwerden der Européischen Union erfordern.

Schlussendlich wird im Programm auf jene LuftreinhaltemaRnahmen hingewie-
sen, die zwecks Erreichung der national bzw. unionsrechtlich vorgegebenen
Luftreinhalteziele im selbstéandigen Wirkungsbereich des Landes und der Ge-
meinden zu setzen sind, und zwar insbesondere MalRhahmen in den Bereichen
Hausbrand, Raumordnung und 6ffentlicher Verkehr.

Bei konsequenter Umsetzung der im aktualisierten Programm vorgesehenen
MalRnahmen des Landeshauptmannes ist in absehbarer Zeit eine solche Ab-
senkung der NO,-Belastung zu erwarten, dass die malBgeblichen NO,-
Grenzwerte — entsprechend dem primarrechtlich verankerten Vorsorgeprinzip
(Art. 191 Abs. 2 AEUV?) auch unter Beriicksichtigung von Prognoseunsicher-

! Vertrag tiber die Europaische Union, EU-Vertrag

% Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union
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heiten hinsichtlich Verkehrsentwicklung und Meteorologie — jedenfalls 2020 ein-
gehalten werden kdnnen. Durch die im Programm weiters angefiihrten Mal3-
nahmen auf Bundes- und/oder EU-Ebene sowie auf Landes- und/oder Gemein-
deebene kann die dauerhafte Grenzwerteinhaltung zuséatzlich abgesichert bzw.
ein solches Immissionsniveau erreicht werden, dass auch bei auRergewdhnli-
chen Situationen, z.B. Auftreten sehr ungunstiger meteorologischer Ausbrei-
tungsverhaltnisse, die Erfullung der Luftqualitatsziele erwartet werden darf.
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1 EINLEITUNG

Luftschadstoffe, wie sie bei verschiedenen menschlichen Aktivitaten freigesetzt
werden, kénnen die Gesundheit von Mensch und Tier beeintrachtigen und sich
auch schadlich auf Vegetation, Boden und Gewasser auswirken. Zu diesen
Luftschadstoffen gehdren u.a. Stickstoffoxide (NO,).

Stickstoffoxide entstehen iberwiegend als unerwiinschtes Nebenprodukt bei der
Verbrennung von Heiz- und Treibstoffen unter hohen Temperaturen, wobei zwi-
schen NO und NO, unterschieden wird. Wegen der mdglichen Beeintrachtigung
der Lungenfunktion ist NO, fiir die Gesundheit schadlicher als NO. Stickstoffoxi-
de stellen auch eine bedeutende Gruppe unter den Ozonvorlaufersubstanzen
dar. AuBerdem tragen Stickstoffoxide zur Versauerung und Eutrophierung (Uber-
dingung) von Boden und Gewassern bei. In der Atmosphéare kann aus gasformi-
gen Stickoxiden und Ammoniak aufRerdem partikelféormiges Ammoniumnitrat
entstehen, welches vor allem in der kalten Jahreszeit als Vorlaufersubstanz fir
die Bildung von partikularem Nitrat zur Belastung durch PM, flhren kann.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind im Immissionsschutzgesetz-Luft
(IG-L) in Anlage 1 (1a und 1b) fur Stickstoffdioxid und andere Luftschadstoffe
Grenzwerte festgelegt.

Seit der IG-L-Novelle 2006 ist bei Uberschreitungen der Grenzwerte des IG-L,
sofern sie nach dem 1. Janner 2005 aufgetreten sind, ein MalRnahmenpro-
gramm zu erstellen. Gemal der IG-L-Novelle des Jahres 2010 soll durch ein
solches Programm hinsichtlich einzelner Luftschadstoffe die Einhaltung der
Grenzwerte gemal Anlage 1 und Anlage 5b IG-L und hinsichtlich anderer Luft-
schadstoffe, wie z.B. dem Jahresgrenzwert fir NO,, die Einhaltung erhohter
Immissionsgrenzwerte, die jenen der der EU-Luftqualitatsrichtlinie entsprechen,
sichergestellt werden. Das Programm ist periodisch zu evaluieren und erforder-
lichenfalls zu Uberarbeiten.

In Tirol wurde wegen der in verschiedenen Gebieten mit hoher Verkehrsbelas-
tung erfolgten Uberschreitung des laut IG-L fiir die MaRnahmenplanung rele-
vanten Jahresmittelwertes fur NO, von 40 ug/m3 (entspricht dem EU-
Grenzwert) erstmals im Jahr 2007 ein Programm nach § 9a IG-L beschlossen
und verdffentlicht, wobei aufgrund der Verursachersituation der Schwerpunkt
der MalRBnahmenplanung auf den Verkehrsbereich gelegt wurde.

Trotz konsequenter Umsetzung der im Programm vorgesehenen MalRhahmen
durch den Landeshauptmann und andere Landesstellen konnte die Einhaltung
des laut EU-Luftqualitatsrichtlinie seit 2010 verbindlichen Jahresmittelgrenzwer-
tes fir NO, an mehreren Tiroler Messstellen bis dato nicht erreicht werden,
ebenso wie auch in den meisten anderen Bundeslandern und in zahlreichen
weiteren EU-Mitgliedstaaten. In Tirol betrifft dies Gebiete mit starker Verkehrs-
belastung. Urséchlich daftr waren insbesondere vom Land Tirol bzw. von den
Landesbehdrden nicht beeinflussbare Entwicklungen, wie z.B. die Verzégerun-
gen bei der Einfuhrung eines verbesserten Emissionsstandards fir Schwerfahr-
zeuge, das Ausbleiben legistischer Ma3hahmen zur Forcierung einer Verkehrs-
verlagerung auf die Schiene und zur Anderung des Prifmodus fiir Emissionen
von Kraftfahrzeugmotoren (keine Erfassung der NO,-Direktemissionen, keine
Prufung mit Echtbetrieb, deutlich héhere Emissionen von Diesel-Pkw im Real-
betrieb als im Typprifzyklus, siehe auch Abbildung 30), die nicht vorhersehbare
Trendumkehr im Verhéltnis von Benzin- und Diesel-Pkw bei den Neuzulassun-
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gen und zuletzt der Wegfall des sektoralen Fahrverbotes, welches trotz hoher
MaRnahmenwirksamkeit und auch vom EuGH anerkannter Eignung fur die Er-
reichung des damit verfolgten Luftreinhaltezieles mangels Nachweises, dass
dieses Ziel nicht auch durch gelindere Malinahmen erreicht werden kann, als
unionsrechtswidrig qualifiziert wurde.

Aus diesem Grund wurde das geltende Maflinahmenprogramm nach fachkundi-
ger Evaluierung Uberarbeitet.

Der Entwurf wurde im Rahmen eines Fristerstreckungsverfahrens nach der EU-
Luftqualitatsrichtlinie der Europdischen Kommission vorgelegt, von dieser aller-
dings als nicht ausreichend fur die nachhaltige Erfillung der unionalen Luftrein-
halteziele qualifiziert. Das neue Programm konnte deshalb nicht in Geltung ge-
setzt werden, sondern wurde das Umweltbundesamt beauftragt, in Zusammen-
arbeit mit den Expertinnen in Tirol auf Grundlage der aktuellsten Daten und ak-
tualisierter Studien eine nochmalige Uberarbeitung vorzunehmen.

Das nunmehr vorliegende Uberarbeitete Malinahmenprogramm ist wie folgt
aufgebaut:

® In Kapitel 2 werden das geltende MalRhahmenprogramm und die in Umset-
zung desselben erlassenen MalRnahmenverordnungen sowie die Ergebnisse
der Evaluierung des Programms angefuhrt.

® |n Kapitel 3 werden die Grundlagen fir die Fortschreibung des MalRnahmen-
programms, insbesondere die rechtlichen Grundlagen, die Statuserhebun-
gen, die Belastungssituation und deren Trend, die Verursacheranalyse, die
Sanierungsgebiete sowie die MalRnahmenszenarien, dargestellt.

Kapitel 4 beschreibt die MaRnahmen flir den Bereich Verkehr.
Kapitel 5 behandelt den Bereich Industrie und Gewerbe.
In Kapitel 6 werden die Ergebnisse zusammengefihrt.

Die Angaben gemall Anhang XV A Z 7 bis 9 der EU-Luftqualitatsrichtlinie
sind in Kapitel 7 angefihrt

Maflnahmen im selbststandigen Wirkungsbereich des Landes Tirol bzw. einzel-
ner Gemeinden werden im Anhang dargestellt.

Umweltbundesamt ® Wien 2016
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2 PROGRAMM 2007, VERORDNUNGEN UND
EVALUIERUNG

2.1 Aktionsprogramm, MalRnahmenprogramm und
MalRnahmenverordnungen

Infolge von Grenzwertiiberschreitungen bei den Luftschadstoffen NO, und PMyq
wurden fir das Land Tirol im Jahr 2005 ein ,Aktionsprogramm zur Verbesse-
rung der Luftglte in Tirol“, im Jahr 2007 ein MaRnahmenprogramm nach § 9a
IG-L und bereits seit 2002 mehrere MaRnahmenverordnungen nach IG-L erlas-
sen. Die derzeit giltigen MaBnahmenverordnungen sind in Tabelle 1 angefuhrt.

Tabelle 1: MaBnahmenverordnungen gemaf IG-L in Tirol (Stand: Juni 2015).

Sanierungsgebiet VO MaRnahmen

A 12 zw. Staatgrenze zu Deutschland und LGBI. Nr 145/2014 permanente Geschwindigkeitsbeschrankung
von 100 km/h (bis 20.11.2014 immissionsab-
héngige Geschwindigkeitsbeschrankung auf
berg im Stubaital Teilabschnitten der A 12 gemaR Verordnung
LGBI. Nr. 36/2011 idF LGBI. Nr. 129/2013)

Zirl bzw. zwischen Karrdsten und Zams
und A 13 zwischen Innsbruck und Schon-

A 12 zw. Staatgrenze zu Deutschland und LGBI. Nr. 64/2010 zu-  Nachtfahrverbot fiir Schwerfahrzeuge

Zirl letzt gedndert durch

LGBI. Nr. 129/2015
A 12 zw. Staatgrenze zu Deutschland und LGBI. Nr. 90/2006 Fahrverbot fir schadstoffreiche
Zirl Schwerfahrzeuge

Die Verordnung zum sektoralen Fahrverbot musste aufgrund des Urteils des
EuGH in der Rechtssache C-28/09 mit Verordnung LGBI. Nr. 4/2012 aufgeho-
ben werden.

Neben Maflnahmen des Landeshauptmannes sind im IG-L-
MaRnahmenprogramm 2007 auch Malnahmen auf Bundes- und EU-Ebene
sowie MalRnahmen im selbstandigen Wirkungsbereich des Landes und der
Gemeinden angefuhrt.

2.2 Evaluierung des Programms

Im Auftrag des Amtes der Tiroler Landesregierung wurde im Jahr 2011 eine
Evaluierung des MaRnahmenprogramms durchgefiihrt (UMWELTBUNDESAMT
2011).

Die Ergebnisse der Evaluierung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

2.2.1 Aktuelle Belastungssituation

Die NO,-Belastung zeigt in Tirol in den vergangenen Jahren nach einem An-
stieg in den Jahren 2000 bis 2006 im Wesentlichen wieder einen Riickgang. An
der hdchstbelasteten Messstelle Vomp A 12 betrug der NO,-Jahresmittelwert im
Jahr 2010 67 pg/m?3 und lag somit noch deutlich tber dem Grenzwert. Der An-
stieg von 2009 auf 2010 war bedingt durch eine nahe gelegene Baustelle. (Er-
ganzende Anmerkung: In den Jahren 2011 bis 2013 verringerte sich der Jah-
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Abnahme
PMy-Belastung

resmittelwert sukzessive auf 66 pg/ms, 64 pg/m3 und 60 pg/m3 und lag damit
2013 auf ahnlichem Niveau wie 2003. Im Jahr 2014 ergab sich eine hochmalige
deutliche Reduktion auf 57 ug/ms, was allerdings zu einem wesentlichen Tell
auf die besonders giinstigen meteorologischen Ausbreitungsverhéltnisse im
Winter 2014/2015 zuriickzufiihren ist.®)

Bei PM,, zeigten sich nach zahlreichen Uberschreitungen in den Jahren 2001
bis 2006 in den letzten Jahren nur noch vereinzelte Grenzwertverletzungen (Er-
ganzende Anmerkung: In den Jahren 2012, 2013 und 2014 wurden die fir die
MafRnahmenplanung maRgeblichen Grenzwerte an allen Messstellen eingehal-
ten.).

Die zuvor beschriebene Entwicklung spiegelt einerseits die gesetzten Maf3nah-
men, andererseits aber auch externe Faktoren wieder, wie z. B. die wechseln-
den meteorologischen Bedingungen, die Zunahme des Verkehrs und den An-
stieg von priméaren NO,-Emissionen aus Diesel-Pkw.

2.2.2 Umsetzung der im MaRhahmenprogramm vorgesehenen
MalRnahmen

Vom Landeshauptmann wurden alle im Programm nach § 9a IG-L vorgesehen
MafRnahmen im Bereich Verkehr umgesetzt.

Diese MalRhahmen zeigten in Summe eine relevante Wirkung. Fir das Jahr
2015 wurde ein Grundszenario ohne die bisherigen MalRnahmen berechnet
(OEKOSCIENCE 2011b). Wie aus Abbildung 1 ersichtlich, ware die NO,-
Belastung ohne MaRRnahmen im Jahr 2015 auf dem gleichen Niveau wie im
Jahr 2009. Die per Verordnung vorgeschriebenen VerkehrsmalRnahmen fiihrten
demnach zu einer Reduktion der NO,-Belastung um etwa 14 %. Die weiteren
MaRnahmen tragen ebenfalls zu einer Reduktion bei, die jedoch nicht quantifi-
zierbar ist.

NO,-Jahresmittelwert

11l

Real 2009 2015 inkl. 2015 O- 2015 ohne
MaRnahmen Flotte MaRnahmen

~
o

o

A GO o
o O

N
o

=
o

o

NO,-Jahresmittelwert in pg/ms3
w
o

Quelle: OEKOSCIENCE 2011b umweltbundesamt”

Abbildung 1: NO»-Belastung bei Vomp im Jahr 2009 und fiurr verschiedene Szenarien
im Jahr 2015.

% Fachliche Expertise von Dr. Andreas Weber und Mag. A. Krismer, Amt der Tiroler Landesregie-

rung
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Die vom Landeshauptmann ergriffenen Maf3nahmen (insb. das Nachtfahrverbot
mit seiner Ausnahme fir Fahrzeuge des derzeit fortschrittlichsten Emissions-
standards Euro VI und das Fahrverbot fiir alte Schwerfahrzeuge) haben dar-
Uber hinaus auch wesentlich dazu beigetragen, dass die Schwerverkehrsflotte
im Inntal deutlich jinger — und damit emissionsarmer — ist als der Durchschnitt
der 6sterreichischen Flotte (OEKOSCIENCE 2011a, 2011b).

Die im Programm auf Bundesebene als notwendig erachteten Malinahmen
wurden nur z. T. umgesetzt. Nicht umgesetzt wurden die strengere Kontrolle
der Emissionsstandards bei schweren Nutzfahrzeugen (Mafinahme M8) und
der Abbau kontraproduktiver Férderungen (M11).

Die auf EU-Ebene als notwendig erachteten MaRnahmen wurden gré3tenteils
(noch) nicht umgesetzt. Dazu gehoren insbesondere die NO,-Emissions-
grenzwerte fur Kraftfahrzeuge (M14) und die Alpentransitbérse (M16).

Fir den Bereich Industrie und Gewerbe wurden in das Programm allgemeine
Maflinahmenvorschlage aufgenommen. Bei Erteilung von Genehmigungen wird
aber bereits seit Jahren auf die Erreichung hoher Emissionsstandards geachtet.
Bei bestehenden Anlagen werden aul3erdem im Rahmen der rechtlichen Mog-
lichkeiten laufend zuséatzliche Auflagen und erforderlichenfalls Sanierungsmal3-
nahmen oder Sanierungskonzepte vorgeschrieben.

Fur den selbstandigen Wirkungsbereich des Landes und somit kein Bestandteil
des eigentlichen Programms wurden im Anhang des Programms zahlreiche
MaRnahmenvorschlage angefuhrt.

Im Bereich Raumwarme wurden knapp 50 Mafinahmen aus der Energiestrate-
gie tbernommen (TIROLER LANDESREGIERUNG 2007c). Von diesen wurden etwa
30 vollstandig umgesetzt, etwa jeweils zehn teilweise bzw. nicht umgesetzt.

Im Bereich Verkehr haben die MaRnahmen auf Landes- und Gemeindeebene
eine deutliche Anderung im Modal Split zwischen den Jahren 2002 und 2011
bewirkt:

® Verdopplung des Fahrradanteils im Umland der Landeshauptstadt Innsbruck
und (fast) im stadtischen Bereich;

® Abnahme des Pkw Anteils im Modal Split um 7 % (8 % in Innsbruck);

e Leichte Steigerung des Offentlichen Verkehrs im Umland von Innsbruck (um
1 %).

Im Bereich Raumordnung wurden zur Férderung kompakter Siedlungsstruktu-

ren mit der Novelle zum Tiroler Raumordnungsgesetz und den strategischen

Leitlinien (,ZukunftsRaum Tirol“) Malnahmen zur Baulandmobilisierung und In-

nenverdichtung gesetzt. Weiters wurden MaRhahmen zur Siedlungsentwicklung

im Nahbereich von OV-Linien umgesetzt.

Im Bereich des Winterdienstes wurden die im Anhang des Programms ange-
fihrten MaBnahmenvorschlage grofitenteils umgesetzt.

Bei grofReren Baustellen wurde und wird ein Baustellenleitfaden als Stand der
Technik zur Begrenzung von Staubemissionen herangezogen.

Umweltbundesamt ® Wien 2016
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3 GRUNDLAGEN FUR DIE FORTSCHREIBUNG
DES PROGRAMMS

3.1 Rechtliche Basis

Im Immissionsschutzgesetz Luft (IG-L) sind in den Anlage 1 bis 5, basierend auf
der EU-Luftqualitéatsrichtlinie, fir verschiedene Luftschadstoffe Grenz-, Ziel und
Schwellenwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit festgelegt.

Mit der IG-L-Novelle 2006 wurde es notwendig, bei nach dem 1. Janner 2005
gemessenen Uberschreitungen der Grenzwerte (bzw. der Summe aus Grenz-
wert und Toleranzmarge) ein MalRnahmenprogramm nach § 9a zu erstellen.

Seit der IG-L-Novelle 2010 hat sich die MaRnahmenplanung bei Uberschreitun-
gen des in der Anlage la festgelegten Jahresmittelwertes fir NO, am Jahres-
grenzwert von 40 pg/m3 (entspricht dem EU-Grenzwert) zu orientieren, d.h. es
sind jene Mal3nhahmen vorzusehen, die die Einhaltung dieses (h6heren) Immis-
sionsgrenzwertes gewahrleisten.

Das MaRRnahmenprogramm ist hinsichtlich der Wirksamkeit periodisch zu tber-
prifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

Laut EU-Luftqualitétsrichtlinie sind die Grenzwerte fir Stickstoffdioxid (NO5) in
den EU-Mitgliedstaaten seit 2010 einzuhalten, wobei von der Kommission auf
Grundlage eines entsprechenden Luftqualitéatsplanes eine Fristverlangerung bis
2015 genehmigt werden konnte.

3.1.1 Inhalte des Programms gemal § 9a IG-L

§ 9a Abs. 1 IG-L legt fest, dass ein Programm

1. auf Grundlage der Statuserhebung (8 8) und eines allenfalls erstellten
Emissionskatasters (§ 9),

2. unter Bericksichtigung der Stellungnahmen gemaf 8§ 8 Abs. 5 und 6 so-
wie

3. unter Beriicksichtigung der Grundséatze geméan § 9b

zu erstellen ist. In diesem sollen MaRnahmen zur Emissionsreduktion festgelegt
werden, die eine Einhaltung der in den Anlagen zum IG-L festgelegten Grenz-
und Zielwerte und teilweise erhohter Grenzwerte (diese entsprechen den
Grenzwerten laut EU-Luftqualitatsrichtlinie) ermoglichen. Dies bedeutet fir NO,,
dass bei Uberschreitung des IG-L Jahresmittelgrenzwertes von 30 pug/m3 bzw.
der derzeit noch geltenden Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge von
35 pg/m3 und/oder des IG-L-Halbstundenmittelgrenzwertes von 200 pg/m?3 ein
Programm zu erstellen ist und darin Sanierungsgebiete sowie gegebenenfalls
konkrete MalRnahmen festzulegen sind, namlich dann, wenn es solcher Malf3-
nahmen bedarf, um die Einhaltung des der EU-Luftqualitétsrichtlinie entspre-
chenden Jahresmittelgrenzwertes von 40 pg/ms3 und/oder des in Anlage 1a zum
IG-L festgelegten Halbstundenmittelwertes von 200 pg/m3 sicherzustellen.
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Gemal § 9a Abs. 3 IG-L kann das Programm insbesondere folgende Maf3nah-
men umfassen:

1. Malinahmen gemaf Abschnitt 4 (dies sind Maflinahmen fir Anlagen, fur
den Verkehr und fir Stoffe, Zubereitungen und Produkte sowie das Ver-
brennen im Freien);

2. Malinahmen im Bereich der 6ffentlichen Beschaffung;

3. Forderungsmalinahmen im Bereich von Anlagen, Haushalten und Ver-
kehr fr emissionsarme Technologien und Verhaltensweisen, die Emissi-
onen reduzieren;

4. MaRnahmen hinsichtlich des Betriebs von mobilen Motoren;
5. Mal3nahmen zur Optimierung des Winterdienstes;
6. sonstige MaBnahmen in der Zustandigkeit des Bundes.

Im Programm sind fur jede MaRnahme das Gebiet, in dem sie gilt, sowie eine
Umsetzungsfrist festzulegen. In das Programm sind Angaben gemalRl Anhang
XV A Z 7 bis 9 der EU-Luftqualitétsrichtlinie* aufzunehmen (siehe Kapitel 7). Im
Programm ist auch die Auswahl der festgelegten Mal3Bhahmen zu begriinden.
Des Weiteren ist in einem Anhang zum Programm auf im selbststandigen Wir-
kungsbereich der Lander und Gemeinden getroffene Malinahmen zur Verringe-
rung der Emissionen jener Schadstoffe, fir die das Programm erstellt wird, zu
verweisen.

3.1.2 Grenzwerte und Zielwerte gemaf3 1G-L

Das IG-L legt Grenz-, Ziel- und Schwellenwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit fur bestimmte Luftschadstoffe sowie fur den Staubniederschlag und
dessen Inhaltsstoffe Blei und Cadmium fest. Die jeweiligen Werte basieren auf
der EU-Luftqualitatsrichtlinie bzw. der 4. Tochterrichtlinie®.

In einer Verordnung zum IG-L wurden Immissionsgrenzwerte und Immissionsziel-
werte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation festgelegt.

Die folgenden Tabellen enthalten die fur dieses Programm relevanten Werte flr
Stickstoffdioxid (NO;) und Stickstoffoxide (NO,).

*In Z 7 bis 9 des Anhangs XV A der EU-Luftqualitatsrichtlinie werden folgende Angaben verlangt:
Ziffer 7. Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefiihrten MaRnahmen oder beste-
henden Verbesserungsvorhaben.

Ziffer 8. Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der Ver-
schmutzung beschlossenen MafRnahmen oder Vorhaben.
Ziffer 9. Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten Malinahmen oder Vorhaben.

® Richtlinie 2004/107/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Dezember tiber Ar-
sen, Kadmium, Quecksilber, Nickel und polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fiir NO2 zum langfristigen Schutz der menschlichen
Gesundheit gemaf IG-L, Anlage la.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit
NO; 200 pg/ms3 Halbstundenmittelwert
NO; 30 pg/m3 Jahresmittelwert

Toleranzmarge:

Der Grenzwert ist ab 1.1.2012 einzuhal-
ten, die Toleranzmarge betragt 30 pg/m3
bei Inkrafttreten dieses Gesetzes (d. h.
2001) und wird am 1.1. jedes Jahres his
1.1.2005 um 5 pg/m3 verringert. Die To-
leranzmarge von 10 pg/m? gilt gleich
bleibend von 1.1.2005 bis 31.12.2009.
Die Toleranzmarge von 5 pg/ms? gilt vor-
laufig gleich bleibend ab 1.1.2010.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte fiir NO2 zum Schutz der menschlichen Gesundheit
gemaf EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG, Anhang XI.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeitraum
NO; 200 pg/ms Stunde
Toleranzmarge: 18 Uberschreitungen im

50 % am 19.7.1999, Reduzierung am 1. Kalenderjahr zulassig
1.2001 und danach alle 12 Monate um
einen jahrlich gleichen Prozentsatz bis
auf 0 % am 1.1.2010
NO; 40 pg/m3 Jahr
Toleranzmarge:
50 % am 19.7.1999, Reduzierung am
1.1.2001 und danach alle 12 Monate um
einen jéhrlich gleichen Prozentsatz bis
auf 0 % am 1.1.2010

Tabelle 4: Grenz- und Zielwerte zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation
gemaf Verordnung BGBI. Il Nr. 298/2001.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit Art
NO,Y 30 pg/ms Jahresmittelwert Grenzwert
NO, 80 pg/ms Tagesmittelwert Zielwert

Y Zu berechnen als Summe der Volumensanteile von NO und NO,, angegeben als NO,.

3.1.3 Grundsatze fur Programme gemaf § 9b I1G-L

Nach 8§ 9b IG-L sind bei der Erstellung von Programmen gemaf § 9a folgende
Grundsatze zu bericksichtigen:
1. Beeintrachtigungen der Schutzguter durch Luftschadstoffe ist im Sinne
des Verursacherprinzips vorzubeugen; nach Mdoglichkeit sind Luft-
schadstoffe an ihrem Ursprung zu bekampfen;

2. alle Emittenten oder Emittentengruppen, die im Beurteilungszeitraum ei-
nen nennenswerten Einfluss auf die Immissionsbelastung gehabt ha-
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ben und einen nennenswerten Beitrag zur Immissionsbelastung, insbe-
sondere im Zeitraum der Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes, ge-
leistet haben, sind zu berlicksichtigen;

3. MaBnahmen sind vornehmlich bei den hauptverursachenden Emitten-
ten und Emittentengruppen unter Berlicksichtigung der auf sie fallenden
Anteile an der Immissionsbelastung, des Reduktionspotenzials und des
erforderlichen Zeitraums fiur das Wirksamwerden der MaRRnahmen zu
setzen; dabei sind vorrangig solche MalRnahmen anzuordnen, bei denen
den Kosten der MalBnahme eine mdoglichst groRe Verringerung der Im-
missionsbelastung gegeniibersteht;

4. MalRnahmen sind nicht vorzuschreiben, wenn der mit der Erfullung der
MaRnahmen verbundene Aufwand aufler Verhdltnis zu dem mit den
Anordnungen angestrebten Erfolg steht;

5. Eingriffe in bestehende Rechte sind auf das unbedingt erforderliche
MalR zu beschranken; bei der Auswahl von MaRnahmen sind die jeweils
gelindesten zum Ziel fihrenden Mittel zu ergreifen;

6. auf die Hohe der Immissionsbelastung und die Haufigkeit der Grenz-
wertliberschreitungen sowie die zu erwartende Entwicklung der Emis-
sionen des betreffenden Luftschadstoffs sowie auf eingeleitete Verfahren
und angeordnete Sanierungsmaflinahmen und gebietsbhezogene Mal3-
nahmen nach diesem Bundesgesetz sowie anderen Verwaltungsvor-
schriften, sofern diese Einfluss auf die Immissionssituation haben, ist Be-
dacht zu nehmen;

7. offentliche Interessen sind zu beriicksichtigen.

3.2 Luftgutemessung in Tirol

Die Luftgitemessstellen in Tirol sind in den Statuserhebungen (siehe Kapitel 3.4)
sowie auf der Internetseite® des Landes Tirol im Detail beschrieben.

Die Lage der Messstellen entspricht den in der 1G-L-Messkonzeptverordnung  Messstellen
2012, BGBI. Il Nr. 127/2012, festgelegten Kriterien. entsprechen

Nachfolgend wird ein kurzer Uberblick iiber jene Luftgiitemessstellen gegeben, Vorgaben

bei denen seit Beginn der Messungen erhthte NO,-Belastungen festgestellt
wurden bzw. teilweise noch festgestellt werden.

3.2.1 Planliche Darstellung der Luftglitemessstellen

Die nachfolgende Abbildung 2 zeigt die Lage aller Luftglitemessstellen in Tirol.

® Die Karte findet sich als interaktive Website mit Bezeichnung der einzelnen Messstellen unter
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Abbildung 2: Luftgitemessstellen in Tirol (© Amt der Tiroler Landesregierung).

3.2.2 Tabellarische Auflistung der Luftgutemessstellen:

Die NO,-Messstellen in Tirol sind in Tabelle 5 aufgelistet. Messstellen in unmit-
telbarer Nahe (bis 10 m) an Autobahnen werden mit der Lagebeschreibung ,Au-
tobahn“ gekennzeichnet, Messstellen in einer Distanz von bis zu 300 m zu Au-
tobahnen als ,verkehrsnah (Autobahn). Messstellen im Inntal, die als ,Hinter-
grund” charakterisiert werden, sind aufgrund der Tallage trotz einer Distanz von
bis zu zwei Kilometern von Autobahnen einem dominierenden Einfluss von

StraBenverkehrsemissionen ausgesetzt.

Tabelle 5: NO,-Messstellen in Tirol.

Lage Lange Breite Seehdhe (m) DTV*
Gérberbach A 13 Autobahn 11°2328" 47°14°24* 680 41.600
Hall i.T. Sportplatz verkehrsnah (Autobahn) 11°30°'45" 47°16'41" 558 71.400
Heiterwang Dorf verkehrsnah 10°44'39" 47°26'51" 993 14.000
Imst A 12 Autobahn 10°44°09" 47°1301° 725 22.600
Innsbruck FallmerayerstralRe GroR3stadt Hintergrund 11°2332“ 47°15'45" 577
Innsbruck Reichenau Andechs- GroRstadt verkehrsnah 11°25'01* 47°1617¢ 570
strale
Innsbruck Sadrach Grof3stadt Hintergrund 11°2229" 47°1612" 670
Kramsach Angerberg Landlich Hintergrund 11°54°36" 47°27°31* 602
Kufstein Praxmarerstr. Kleinstadt Hintergrund 12°10°21* 47°34°55* 489
Lienz Amlacher Kreuzung Kleinstadt verkehrsnah 12°45'56" 46°49'40" 675 21.500
Kundl A 12 Autobahn 11°57'29" 47°2808" 507 47.200
Vomp an der Leiten verkehrsnah (Autobahn) 11°41°40¢ 47°21'00¢ 543 47.200
Vomp A 12 Raststatte Autobahn 11°41°31¢ 47°20'56" 557 47.200
Worgl Kleinstadt Hintergrund 12°04°00" 47°2919* 508 14.100

* Durchschnittliche Téagliche Verkehr
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3.2.3 Kurzbeschreibung der Luftglitemessstellen:

Die Messstelle Garberbach A 13 befindet sich direkt neben der A 13, bei einer
Autobahnauffahrt etwa 1,5 km stdlich von Innsbruck (Abbildung 3). Angaben
zum Verkehrsaufkommen nahe der Messstelle sind in Tabelle 6 zusammenge-
stellt.

3 Géirberbach A 13

Abbildung 3: Messstelle Garberbach A 13 in Richtung Sidosten (links) und Nordwesten
(rechts) (© Amt der Tiroler Landesregierung).

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen im Nahbereich der Messstelle Garberbach A 13 im Jahr
2012. Angegeben ist der mittlere tagliche Verkehr fur das Kalenderjahr in
beiden Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR 2013).

Messstelle Autobahn, Zahl- gesamt | Lkw ahn- Lkw Gii- sLz?
stelle lich") ter?
Garberbach A 13 Garberbach 41.600 6.900 5.500 4.400

Y Lkw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhanger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

2 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge

3 sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge)

Die Messstelle Hall in Tirol Untere Lend (Sportplatz) befindet sich zwischen der  Hall in Tirol Untere
OBB-Eisenbahntrasse und dem Inn, siidostlich des Stadtzentrums von Hall Lend

(12.500 Einwohnerinnen) (Abbildung 4). Die Distanz von der A 12 Inntal Auto-

bahn, welche sich stdlich jenseits des Inns befindet, betragt ca. 230 m. Anga-

ben zum Verkehrsaufkommen nahe der Messstelle sind in Tabelle 7 enthalten.

Die Messstelle Imst A 12 befindet sich an der Nordseite der A 12 Inntal Auto- Imst A 12
bahn, stdwestlich des Stadtzentrums von Imst (9.500 Einwohnerlnnen) und am

Rand eines Einkaufszentrums (Abbildung 4). Angaben zum Verkehrsaufkom-

men nahe der Messstelle kdnnen ebenfalls aus Tabelle 7 entnommen werden.
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Abbildung 4: Messstelle Hall i.T. Untere Lend/Sportplatz von Sudosten (links),
Messstelle Imst A 12 von Suden (rechts) (© Amt der Tiroler
Landesregierung).

Tabelle 7: Verkehrsaufkommen im Nahbereich der Messstellen Hall i.T. und Imst A 12 im
Jahr 2012. Angegeben ist der mittlere tégliche Verkehr fur das Kalenderjahr in
beiden Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR 2013).

Messstelle Autobahn, gesamt | Lkw ahnlich®) Lkw Giiter? sLz®
Zahlstelle

Hall i.T. A 12 Ampass 71.400 9.100 7.700 5.500

Imst A 12 Starkenbach 22.600 2.000 1.700 1.000

Y | kw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhanger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

2 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

% sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)

Die Messstelle Innsbruck Fallmerayerstral3e (Innsbruck: Landeshauptstadt von
Tirol; 120.000 Einwohnerinnen im Jahr 2011) befindet sich am Rand der Fall-
merayerstral3e, in unmittelbarer Nahe zur Kreuzung Maximilianstraf3e auf einem
Parkplatz im zentralen Stadtgebiet. In der ndheren Umgebung der Messstelle
befinden sich mehrstdckige Wohn- und Verwaltungsgebédude sowie ein begriin-
ter Vorplatz (Abbildung 5).

Innsbruck
Fallmerayerstralie

Die Fallmerayerstral3e ist eine wenig befahrene Strale mit einem DTV im Jahr
2013 von etwa 3.500 Kfz und einem sehr geringen Lkw-Anteil. Die Maximilian-
stral3e weist wochentags einen DTV von etwa 12.500 Kfz mit einem Lkw-Anteil
von etwa 5 % auf.
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Abbildung 5: Messstelle Innsbruck Fallmerayerstraf3e (markiert mit einem Kreis), Blick
nach Osten (links), Blick nach Suden (entlang Fallmerayerstral3e, rechts).
(© Umweltbundesamt).

Die Messstelle Innsbruck Reichenau AndechsstralBe befindet sich in einem Innsbruck
Wohngebiet an der Andechsstraf3e im Osten der Stadt zwischen der Klappholz-  Reichenau
strale und der Reut-Nikolussi StralRe, etwa 5 m vom Fahrbahnrand entfernt

(Abbildung 6). Die AndechsstralRe ist eine zweispurige, relativ stark befahrene

Stral3e (DTV im Jahr 2013: wochentags etwa 16.000 Kfz, der Lkw-Anteil betragt

wochentags etwa 6 %, an Samstagen 3—4 % und an Sonntagen 2 %). In unmit-

telbarer Nahe der Messstelle befinden sich mehrgeschossige Wohnhéauser in

lockerer Verbauung.

Die A 12 Inntal Autobahn befindet sich etwa 1 km entfernt in stdlicher Richtung.

Abbildung 6: Messstelle Innsbruck Andechsstral3e (markiert mit einem Kreis), Blick
nach Norden (links), Blick nach Osten (rechts). (© Umweltbundesamt).

Die Messstelle Innsbruck Sadrach liegt am nordwestlichen Stadtrand von Inns-  Innsbruck Sadrach
bruck, ca. 100 m tber dem Talboden des Inntals (Abbildung 7).

Die Messstelle Heiterwang liegt im Ortsteil Ennet der Ach an der ehemaligen  Heiterwang
LandesstraRe B-179 im Ort Heiterwang (500 Einwohnerinnen), nahe der Pass-
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héhe, zwischen dem Lermooser Becken und dem Lechtal (Abbildung 7). Im
Jahr 2010 wurde die Umfahrungsstralle eréffnet, wodurch sich das Verkehrs-
aufkommen im Nahbereich der Messstelle und damit die Belastungssituation
geandert haben. Angaben zum Verkehrsaufkommen auf der B 179 (Abstand
von der Messstelle ca. 400 m) sind in Tabelle 8 zusammengestellt.

Abbildung 7: Messstelle Innsbruck Sadrach von Nordosten (links); Messstelle
Heiterwang von Sidosten (rechts) (© Amt der Tiroler Landesregierung).

Tabelle 8: Verkehrsaufkommen an der Landesstral3e B 179 in Heiterwang im Jahr 2012.
Angegeben ist der mittlere tagliche Verkehr fur das Kalenderjahr in beiden
Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR 2013).

Messstelle StraRe, Zahlstelle | gesamt | Lkw ahnlich®) Lkw Giiter?

sLz®

Heiterwang B 179 Bichlbach 14.000 1.400 1.000

600

Y | kw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhanger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

2 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

% sattel- und Lastzlige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)

Die Messstelle Kufstein Praxmarerstral’e liegt im Zentrum von Kufstein
(17.000 Einwohnerinnen), an einer maRig stark befahrenen StralBe (Abbildung
8). Die A 12 Inntal Autobahn ist ca. 1,1 km entfernt. Verkehrsdaten liegen fur
die Praxmarerstra3e nicht vor; die nachstgelegene Verkehrszahistelle an der
B171 weist fiir das Jahr 2012 einen DTV’ von 15.400 Kfz auf.

Die Messstelle Kundl A 12 liegt unmittelbar an der A 12 Inntal Autobahn, und
zwar an deren Sidseite (Abbildung 8). Angaben zum Verkehrsaufkommen na-
he der Messstelle finden sich in Tabelle 9.
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Abbildung 8: Messstelle Kufstein Praxmarerstr. von Stdwesten (links), Messstelle Kundl
A 12 von Westen (rechts) (© Amt der Tiroler Landesregierung).

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen im Nahbereich der Messstelle Kundl im Jahr 2012.
Angegeben ist der mittlere tégliche Verkehr fir das Kalenderjahr in beiden
Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR 2013).

Messstelle Autobahn, gesamt | Lkw ahnlich®) Lkw Giiter? sLz?
Zahlstelle
Kund¥ A 12 Kramsach 47.200 8.300 7.200 5.800

Y Lkw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhénger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge

2 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
3 sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge)

“ Keine Daten der Zahlstellen Kund! und Vomp fir 2012 verfiigbar. Die Zahistelle Kramsach liegt
etwa in der Mitte zwischen Kundl und Vomp. Andere Zahlstellendaten zeigen, dass das
Verkehrsaufkommen in gréBerer Néhe zu Innsbruck deutlich zunimmt.

Die Messstelle Lienz Amlacher Kreuzung befindet sich nahe dem Zentrum der Lienz Amlacher
Stadt Lienz (12.000 Einwohnerlnnen, Lienzer Talkessel etwa 20.000 Einwohne-  Kreuzung

rinnen), an der Kreuzung der Tiroler Strae mit der Amlacher Straf3e (Abbildung
9). Die Tiroler Straf3e stellt als Teil der B 100 die Hauptdurchzugsstrae durch
Lienz dar. Angaben zum Verkehrsaufkommen nahe der Messstelle sind in Ta-
belle 10 zusammengestellt.

Die Umgebung der Messstelle weist eine lockere Verbauung mit ein- bis drei-
stockigen Hausern auf. Hinter der Messstelle befindet sich ein Parkplatz. Das
dicht verbaute Stadtzentrum liegt nordlich der Messstelle.

Umweltbundesamt ® Wien 2016



ENTWURF Uberarbeitung § 9a Programm Tirol — Grundlagen fiir die Fortschreibung des Programms

Vomp

24

Abbildung 9: Messstelle Lienz Amlacher Kreuzung, Ansicht von Siidwesten (links), Ansicht von Osten entlang Tiroler Stral3e
(rechts). (© Amt der Tiroler Landesregierung).

Tabelle 10: Verkehrsaufkommen im Nahbereich der Messstelle Lienz Amlacher
Kreuzung im Jahr 2012. Angegeben ist der mittlere tagliche Verkehr fir das
Kalenderjahr in beiden Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR

2013).
Messstelle Autobahn, gesamt | Lkw ahnlich®) Lkw Guter? sLz?
Zahlstelle
Lienz Amlacher B100 Lienz 21.500 1.200 1.100 400
Kreuzung

Y | kw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhanger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

2 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

% sattel- und Lastzlige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)

Die Messstelle Vomp An der Leiten befindet sich studéstlich der A 12 Inntal Au-
tobahn in locker verbautem Siedlungsgebiet, etwa 40 m vom Fahrbahnrand der
A 12 Inntal Autobahn entfernt, allerdings 12 m tiefer gelegen als die hier auf ei-
nem Damm verlaufende Autobahn (Abbildung 10).

Die Messstelle Vomp A 12 Raststatte liegt im Bereich der Autobahnraststatte
Vomp sudlich der A 12 Inntal Autobahn, 5 m vom Fahrbahnrand entfernt. Anga-
ben zum Verkehrsaufkommen nahe der Messstelle sind in Tabelle 11 enthalten.
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Abbildung 10: Messstelle Vomp A 12 (links) und Vomp a.d.L. (rechts). (© Amt der Tiroler
Landesregierung (linkes Foto), Umweltbundesamt (rechtes Foto)).

Tabelle 11: Verkehrsaufkommen im Nahbereich der Messstellen in Vomp im Jahr 2012.
Angegeben ist der mittlere tagliche Verkehr fir das Kalenderjahr in beiden
Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR 2013).

Messstelle Autobahn, Gesamt | Lkw ahnlich®) Lkw Giiter? sLz®
Zahlstelle
Vomp 4 A 12 Kramsach 47.200 8.300 7.200 5.800

Y Lkw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhanger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

3 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
9 sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)

“ Keine Daten der Zahlstellen Kundl und Vomp fiir 2012 verfugbar. Die Zahlstelle Kramsach liegt
etwa in der Mitte zwischen Kundl und Vomp. Andere Zahlstellendaten zeigen, dass das
Verkehrsaufkommen in gré3erer Néhe zu Innsbruck deutlich zunimmt.

Abbildung 11: Luftbild der Messstellen Vomp A 12 und Vomp an der Leiten (© Amt der
Tiroler Landesregierung).
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Die Messstelle Worgl (Abbildung 12) befindet sich nahe dem Zentrum der Stadt
in einem Wohngebiet (Worgl: 12.600 Einwohnerinnen, Bezirk Kufstein) und an
einer wenig befahrenen StraBe (Josef Stelzhamer-Stral3e). Die Messstelle ist
auf einem Wiesengrundstiick zwischen mehrgeschossigen Wohnhausern posi-
tioniert. Die nachstgelegene stérker befahrene Straf3e ist die B 171 Tiroler Stra-
3e in etwa 100 m Entfernung in sidlicher Richtung. In nordwestlicher Richtung
verlauft in etwa 900 m Entfernung die A 12 Inntal Autobahn. Angaben zum Ver-
kehrsaufkommen nahe der Messstelle sind in Tabelle 12 zusammengestellt.

Abbildung 12: Messstelle in Worgl. (© Amt der Tiroler Landesregierung).

Tabelle 12: Verkehrsaufkommen im Nahbereich der Messstelle Woérgl im Jahr 2012.
Angegeben ist der mittlere tégliche Verkehr fur das Kalenderjahr in beiden
Richtungen (gerundet auf 100). (Quelle: TIROLER LR 2013)

Messstelle Autobahn, gesamt | Lkw ahnlich?) Lkw Giiter? sLz®
Zahlstelle

worgl B171 Worgl 14.100 | 600 4 100
Lahntal

Y Lkw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen mit Anhanger, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit
Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

3 Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
9 sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)

Y Geratebedingt ist die Erfassung dieser Fahrzeuggruppe bei dieser Zahistelle nicht moglich.

3.3 Grenzwertiberschreitungen bei NO, 2005-2014

Der gemall § 9 a Abs. 1 IG-L fur die MalRnahmenplanung maRgebliche Jah-
resmittelgrenzwert fir NO, von 40 pg/m?3 (entspricht dem Grenzwert gemai EU-
Luftqualitatsrichtlinie) wurde in den Jahren 2005 bis 2014 durchgehend an den
Messstellen Garberbach A 13, Kundl A 12 und Vomp Raststatte A 12 liberschrit-
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ten, in der Mehrzahl der Jahre aullerdem in Imst A 12, Innsbruck-
Fallmerayersstra3e, Hall i.T. und in Vomp an der Leiten sowie in einzelnen Jah-
ren in Innsbruck Reichenau und Lienz Amlacher Kreuzung. Uberschreitungen
des Grenzwertes gemaR Anlage 1la IG-L von 30 pg/m? wurden zudem in einzel-
nen Jahren in Kufstein und Worgl registriert. Eine detaillierte Aufstellung findet
sich in der nachstehenden Tabelle 13.

Tabelle 13: NO-Jahresmittelwerte an den Messstellen in Tirol 2005 bis 2014 in pg/m3 (Fett: Gber

40 pg/m3). Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung).

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Garberbach A 13 53 53 51 49 50 50 51 48 48 43
Hall i.T. 43 42 41 40 43 42 40 36
Heiterwang 28 30 26 28 29 25 19 18 18 15
Imst A 12 45 43 41 45 41 39 36
Innsbruck Reichenau 42 43 40 37 38 38 41 37 36 32
Innsbruck Sadrach 23 23 23 18
'Srt‘r”;r?é“‘:k Fallmerayer- 52 52 46 44 43 44 45 42 41 38
Kramsach Angerberg 27 28 25 24 24 25 25 22 22 19
Kufstein Praxmarer Str. 33 34 28 28 30 30 29 28 27 23
Kundl A 12 59 57 55 56 53 55 51 48
Lienz Amlacher Kreuzung 40 43 42 41 42 40 40 39 41 39
Lienz Tristacher See Str. 14 14 12 14 13
Vomp An der Leiten 51 52 43 42 40 42 42 40 39 35
Vomp A 12 74 76 65 66 63 67 66 64 60 57
Worgl 37 36 31 31 30 32 30 32 29 25

Zum auffallend starken Ruckgang der Immissionsbhelastung an mehreren Mess-
stellen im Jahr 2014 ist Folgendes festzuhalten:

Die gemessenen Immissionen hangen nicht nur von den Emissionen an Schad-
stoffen (hier NO, bzw. NO,), sondern insbesondere auch von den meteorologi-
schen Ausbreitungsverhéltnissen ab. In alpinen Tal- und Beckenlagen wirken
sich die meteorologischen Faktoren zudem deutlich starker auf die gemessene
Schadstoffbelastung aus als im ebenen Gelande (geringere Windgeschwindig-
keiten, starkere und langerdauernde Inversionen). Aus immissionsfachlicher
Sicht ist festzustellen, dass bereits im Jahr 2013, aber in deutlich starkerem
Male im Jahr 2014 im Nordalpenbereich meteorologisch ausgesprochen gins-
tige Ausbreitungsbedingungen geherrscht haben, mit den Effekten einer starke-
ren Verdiunnung wie auch eines schnellerer Abtransportes schadstoffbelasteter
Luft. Beides fuihrte letztlich auch zu geringeren Immissionen®.

Der Kurzzeitgrenzwert des IG-L fiir NO, von 200 pg/m3 wurde an einigen dieser
Stationen Uberschritten. Eine Zusammenstellung findet sich in Tabelle 14.

8 Fachliche Expertise von Mag.. A. Krismer, Amt der Tiroler Landesregierung
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Tabelle 14: Anzahl der NO»-Halbstundenmittelwerte Giber 200 pg/m?3 an den Messstellen
in Tirol, 2005 bis 2014 (Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung).

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Hall i.T. 7 0 0 0 0 3 3 0 0
Imst A 12 2 24 2 4 0 16 0
Innsbruck Reichenau 0 4 0 0 3 0 0 9 0 0
menee™™ 0 1 o o 0 0o o a8 o
Lenz ﬁ:;'a“her 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0
Vomp An der Leiten 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0
Vomp A 12 33 167 1 2 10 16

StraRenverkehr
Verursacher

Statuserhebungen
gultig
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3.4 Vorliegende Statuserhebungen fir NO,

Statuserhebungen fiir NO, wurden in Tirol fur

e Vomp, Innsbruck AndechsstralRe und Hall aufgrund von Uberschreitungen
des Kurzzeitgrenzwertes im Jahr 1999 (TIROLER LR 2001),

e Vomp A 12 aufgrund von Uberschreitungen der Summe aus Grenzwert und
Toleranzmarge fur den Jahresmittelwert im Jahr 2002 (TIROLER LR 2003),

e Imst aufgrund von Uberschreitungen der Summe aus Grenzwert und Tole-
ranzmarge fur den Jahresmittelwert und des Kurzzeitgrenzwertes im Jahr
2004 (UMWELTBUNDESAMT 2005),

® Mutters/Garberbach aufgrund von Uberschreitungen der Summe aus Grenz-
wert und Toleranzmarge fir den Jahresmittelwert in den Jahren 2004 und
2005 (TIROLER LR 2007b) und

e Lienz Amlacher Kreuzung aufgrund von Uberschreitungen der Summe aus
Grenzwert und Toleranzmarge fiur den Jahresmittelwert im Jahr 2006
(TIROLER LR 2008)

erstellt.

In allen Statuserhebungen wird als wesentlicher Verursacher der StralRenverkehr
genannt, bei den belasteten Gebieten in Nordtirol insbesondere der Schwerver-
kehr auf den Autobahnen. An der Messstelle Imst A 12 ist neben dem Verkehr
auf der A 12 auch der Verkehr im Gewerbegebiet fir die Belastung bedeutsam
Weiters tragen Hausbrand und Industrie in geringem Ausmaf zur Belastung
bei. Ebenso wie bei PMy spielen auch bei NO, die unginstigen Ausbreitungs-
bedingungen eine wesentliche Rolle.

Die vorliegenden Statuserhebungen sind weiterhin gultig, weil sich die Emissi-
onssituation nicht wesentlich geédndert hat®, die Uberschreitungen an denselben
Messstellen festgestellt wurden, die Anlass zu den Statuserhebungen gegeben
haben, und keine Verschlechterung der Immissionssituation eingetreten ist.

® Insofern als weiterhin der Verkehr als Hauptemittent identifiziert werden kann, auch wenn es Ver-
schiebungen von den Anteilen der Beitrdge aus dem Lkw-Verkehr hin zum Pkw-Verkehr gegeben
hat (OEKOSCIENCE 2015a)
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3.5 Flachenhafte Darstellung der Luftschadstoffbelastung

Vom Land Tirol wurden aufbauend auf den Emissionskataster mit Hilfe des
Ausbreitungsmodells AUSTAL2000™ Karten der Luftschadstoffbelastung er-
stellt. Die horizontale Auflésung der berechneten Karten betrégt 100 m. Daher
kénnen lokale Belastungssituationen, wie z. B. in Stral3enschluchten, nicht ab-
gebildet werden. Die Karten geben aber einen Uberblick tiber die Verteilung der
Belastung und Belastungsschwerpunkte. Abbildung 13 zeigt die Verteilung des
Jahresmittelwertes von NO, fur das Jahr 2009. Die Modellrechnungen zeigen
héhere Belastungen entlang der Inntal Autobahn und im Zentralraum Innsbruck.

Uberblick
Belastungssituation

Modellierter NO, - Jahresmittelwert fiir Tirol 2009
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Abbildung 13: Modellierter Jahresmittelwert 2009 der NO-Belastung in Tirol. (© TIROLER
LR 2011).

3.6 Gebiete mit Grenzwertliberschreitungen

Aufgrund der durchgefiihrten Statuserhebungen und der zwischenzeitlich ge-
wonnenen zusatzlichen Erkenntnisse (insbesondere laufende Messergebnisse
der einzelnen Messstellen, Messungen mittels Passivsammlern, Messergebnis-
se aus UVP-Verfahren, zusétzliche Daten zum Verkehrsaufkommen) kénnen
fur die nachstehend bezeichneten Gebiete Uberschreitungen des I1G-L-
Grenzwertes von 30 pg/m3 angenommen werden'’. Der vergleichsweise starke

™ Fachliche Expertise von Dr. A. Weber, Amt der Tiroler Landesregierung
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Ruckgang der Immissionsbelastung an den autobahnnahmen Messstellen im
Jahr 2014 war — wie unter Punkt 3.3 ausgefiihrt — auf die besonders glinstigen
meteorologischen Ausbreitungsverhaltnisse im Winter 2014/2015 zurtckzufih-
ren. Von einer nachhaltigen Immissionsentlastung kann daher nicht gesprochen
werden. Folgerichtig ergeben sich daraus hinsichtlich GréRe und Ausdehnung
der als belastet anzusehenden Gebiete aus immissionsfachlicher Sicht keine
Anderungen™.

3.6.1 A 12 Inntal Autobahn von Kufstein bis Zirl (Unterinntal)

Von Grenzwertliberschreitungen betroffenes Gebiet:

Gebietsstreifen von 100 m beiderseits der Stralenachse der A 12 Inntal Auto-
bahn von der Staatsgrenze bei Kufstein bis zur westlichen Gemeindegrenze
von Zirl.

Fachliche Begrundung:

Die Messergebnisse der NO, Jahresmittelwerte der letzten Jahre zeigen zwar
grundsatzlich eine sinkende Tendenz, trotzdem liegen die Jahreskonzentratio-
nen laut Tabelle 15 noch immer deutlich Gber dem zulassigen Jahresmittelwert
gemanR Anlage la IG-L und auch uber dem fir die Malinahmenplanung malf3-
geblichen Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/ms.

Tabelle 15: NO;-Jahresmittelwerte 2011 bis 2014 von Vomp/Raststétte A12 und
Kundl/A12 (Werte angegeben in pg NO2/m3).

Jahr/Messstelle Vomp-Raststatte/A12 Kundl/A12
2011 66 53
2012 64 55
2013 60 51
2014 57 48

Aufgrund dieser nach wie vor bestehenden erheblichen Belastungssituation an
den Messstellen Vomp-Raststéatte A 12 und Kundl A 12 ist aus immissionsfach-
licher Sicht kein Grund fiir eine Anderung (Verkleinerung) des den geltenden
Maflnahmenverordnungen zugrunde liegenden Belastungsgebietes erkennbar.

Was speziell die Frage der horizontalen Breite des belasteten Gebietes anlangt,
kommen die Modellierung, welche im Zuge des UVP-Verfahrens ,Ausbau OBB-
Trasse Unterinntal® (1996) vorgenommen wurde, die Modellierung der FVT
Graz aus dem Jahr 2003 (FvTt 2003) und die Modellierung im Zuge des
ALPNAP-Projektes (ALPNAP 2007) zu durchaus unterschiedlichen Ergebnissen .

Wahrend die Studie der FVT Graz fiir das Jahr 2015 von einem héchstens 80 m
breiten Streifen neben der A 12 ausgeht, innerhalb dessen der NO,-
Jahresmittelwert mehr als 30 pg/m?3 betragt, gibt die ALPNAP-Studie weiter rei-

12 Fachliche Expertise von Mag. A. Krismer, Amt der Tiroler Landesregierung
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chende horizontale Absténde zur Autobahn an. Zur letzteren Untersuchung ist
allerdings zu bemerken, dass diese Berechnungen mittels ,MCCM*, einem me-
soskaligen Ausbreitungsmodell mit Gitterbreiten > 1 km, durchgefiihrt wurden.
Die Anwendung derartiger Ausbreitungsmodelle auf das topographisch stark
modifizierte Gelande des Inntales lasst trotz der Einbeziehung der ,Nesting-
Methode* prinzipiell keine ausreichend genaueren Ergebnisse hinsichtlich der
horizontalen Ausdehnung erwarten als die seinerzeitigen Statuserhebungen.

3.6.2 Stadtgebiet von Innsbruck (Unterinntal)

Von Grenzwertliberschreitungen betroffenes Gebiet:

Stadtgebiet von Innsbruck, soweit eine Seehthe von 700 m nicht Uberschritten
ist, und das Stadtgebiet von Hall in Tirol, soweit eine Seehthe von 600 m nicht
Uberschritten ist.

Fachliche Begriindung:

Die Jahresmittelwerte 2011 bis 2014 zeigen laut nachstehender Tabelle eine
Belastung uber dem in Anlage la zum IG-L festgelegten NO,-Jahresgrenzwert
von 30 pug/m3 und grof3teils auch Gber dem aktuell zuldssigen Jahresmittelwert
von 35 pug/m3 (Grenzwert inkl. Toleranzmarge) sowie Uber dem gemafl3 § 9a
Abs. 1 IG-L fur die MaRBnahmenplanung relevanten Jahresmittelgrenzwert von
40 pug/ms,

Tabelle 16: NOz-Jahresmittelwerte 2011 bis 2014 der Messstellen Innsbruck
Andechsstr., Innsbruck Fallmerayerstr. und Hall/Sportplatz (Werte
angegeben in pg NO2/m83).

Innsbruck Innsbruck
Jahr/Messstelle  Andechsstr. Fallmerayerstr. Hall /Sportplatz
2011 41 45 44
2012 37 42 42
2013 36 41 40
2014 32 38 36

Das Stadtgebiet von Innsbruck, soweit es eine Seehdhe von 700 m nicht Glber- Abgrenzung
schreitet, und das Stadtgebiet von Hall in Tirol, soweit es eine Seehthe von Seehdéhe
600 m nicht Uberschreitet, werden weiterhin als belastet angesehen. Die Aus-

weisung begriindet sich neben den vorliegenden Messergebnissen mit dem be-

stehenden raumlich engen Zusammenhang sowie den &hnlichen Ausbreitungs-

bedingungen im Einmiundungsbereich des Wipptales in das Inntal. Die unter-

schiedliche Hohenbegrenzung erklart sich aus der Hauptemissionsquelle (Ver-

kehr) und aus den vorliegenden Messergebnissen.

Vorgeschlagene Ausbreitungsberechnungen mit dem Ziel einer genaueren Unsicherheiten
raumlichen Festlegung fir den GroRraum Innsbruck-Hall sind bisher nicht Modellrechnungen
durchgefiihrt worden. Einerseits stehen hierfir zu wenig rdumlich aufgeloste

Emissionsdaten zur Verfigung, zum anderen ist die Schatzgenauigkeit von be-

reits versuchten Ausbreitungsmodellen in diesem komplizierten Gelande alpiner

Tal- und Beckenlagen (zusatzlich erschwert durch die Einmiindung des Wippta-
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les in das Inntal) mit Gberaus hohen Unsicherheiten behaftet'®. Im Gegensatz
zu ebenen Verhéltnissen erscheint eine Ausbreitungsberechnung mittels Model-
lierung aus derzeitiger Sicht weder verhaltnismaRig noch inhaltlich ausreichend
zuverlassig.

3.6.3 A 13 Brenner Autobahn von Innsbruck bis Schénberg
(Wipptal)

Von Grenzwertliberschreitungen betroffenes Gebiet:

Gebietsstreifen von 40 m beiderseits der Stral3enachse der A 13 Brenner Auto-
bahn von StraBenkilometer 0,00 bis zur sidlichen Gemeindegrenze von
Schénberg im Stubaital (ausgenommen Briicken- und Tunnelabschnitte) sowie
Teile des Siedlungsgebietes Schénberg laut Abbildung 14.

Fachliche Begrindung:

Wie die NO,-Messungen der letzten Jahre zeigen (siehe nachstehende Tabelle
17), liegt die Belastung am Standort Garberbach weiterhin oberhalb des zulas-
sigen Jahresmittelwertes laut Anlage 1a zum IG-L und auch Uber dem fir die
Maflnahmenplanung relevanten Jahresmittelgrenzwertes von 40 pg/ms.

Tabelle 17: NOz-Jahresmittelwerte 2011 bis 2014 von Mutters/Géarberbach (Werte
angegeben in pg NO2/m3).

Jahr/Messstelle Mutters/Garberbach

2011 51
2012 48
2013 48
2014 43

Die Emissionsverhéltnisse haben sich nicht in erheblichem Mafie veréndert,
sodass die Aussagen der erstellten Statuserhebung weiterhin aufrecht sind.

Was die Abgrenzung des Belastungsgebietes betrifft, wird zunachst das Teilge-
biet Schonberg, wie es in der geltenden Verordnung belasteter Gebiete darge-
stellt ist (siehe nachstehende Abbildung 14), aus immissionsfachlicher Sicht
aufrechterhalten.

'3 Der Anspruch einer Ausbreitungsmodellierung mit 10 m Gitterauflésung fiir NO,-Immissionswerte
ist bei vorhandenen Gitterabstanden von 250 m bei den Emissionen als Input in die Modellierung
auch von dieser Warte aus als hdchst unrealistisch zu bewerten.
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Bel. Gebiet Schonberg

# Legende

72 vesstotes Gebiet

[ watastrakgemeindearenzen
Grundstucksgronzen 6. DKM

Abbildung 14: Grenzwertiiberschreitung in Gemeinde Schonberg (aus Verordnung
luftbelastete Gebiete, BGBI. Il Nr. 483/2008, Anlage 4; Anmerkung:
unverandert als Anlage 7 in die neue Verordnung BGBI. Il Nr. 166/2015
Ubernommen)

Neben diesen als belastet ausgewiesenen Flachen liegen betrachtliche Teile
des Gemeindegebietes Schonberg unterhalb des in Anlage 1la zum IG-L festge-
legten NO,-Jahresgrenzwertes von 30 pg/m3. Details konnten der nachstehen-
den Abbildung 15 entnommen werden.

15ug/m®  20pg/m®  30pg/m*®  40ug/m®  50pg/m®  60ug/m®

Abbildung 15: Modellierte Flachen unterschiedlicher NO2-Immissionen im Raum
Schénberg. NO,-Jahresmittelwert in ug/ms? (Quelle: Brenner Basis Tunnel,
UVE Fachbericht Luftschadstoffe, FvT 2006).
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Erhebungen
Tschirgant-Tunnel
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Hinsichtlich der Verhaltnisse sudlich der Mautstelle Schénberg ist es deshalb
gerechtfertigt, das belastete Gebiet mit der Gemeindegrenze Schonberg zu be-
grenzen, weil in diesem Bereich noch die Beschleunigungen der Fahrzeuge aus
der Mautstelle heraus Richtung Suden stattfinden und mit hoheren Anfahremis-
sionen zu rechnen ist. Ab der Gemeindegrenze scheint es hingegen aufgrund

e der Fuhrung der A 13 Brenner Autobahn in Hang-/Briickenlage,

® der im Vergleich zum Messstandort Garberbach anderen topogra-
phisch/meteorologischen Verhéltnisse und

® der ausgesprochen guten Durchliftung des Wipptales (,Féhntal)

fachlich plausibel, nur mehr die A 13 Brenner Autobahn selbst als belastetes
Bereich anzunehmen.

(Anmerkung: Laut EU-Luftqualitatsrichtlinie wird die Einhaltung der zum Schutz
der menschlichen Gesundheit festgelegten Grenzwerte auf den Fahrbahnen der
Stral3en und — sofern FuRganger flr gewdhnlich dorthin keinen Zugang haben —
auf den Mittelstreifen der StralRen nicht beurteilt. Folgerichtig ist das belastete
Gebiet mit der sudlichen Gemeindegrenze von Schdnberg zu begrenzen.)

3.6.4 A 12 Inntal Autobahn von Roppener Tunnel bis Perjentunnel
(Imst)

Von Grenzwertiiberschreitungen betroffenes Gebiet:

Gebietsstreifen von 30 m beiderseits der StralRenachse der A 12 Inntal Auto-
bahn zwischen dem Westportal des Roppener Tunnels und dem Ostportal des
Perjentunnels; im Bereich Imster Au vergrofR3ert sich der ndrdliche Gebietsstrei-
fen in jenem Abschnitt, in dem die A 12 Inntal Autobahn und die Imsterberg-
stral3e parallel verlaufen, auf 100 m.

Fachliche Begriindung:
Ostliche Abgrenzung

Hier werden die Ergebnisse der NO,-Luftschadstoffmessungen der Messstelle
Haiming-Magerbach, welche seitens der NUA im Zuge der Vorbelastungserhe-
bung zum Tschirgant-Tunnelprojekt erhoben wurden, mit den Messergebnissen
an der Luftglitemessstelle des Landes in Imst/Imsterau verglichen.

Die Lage beider Standorte mit horizontalem Abstand zur A 12 Inntal Autobahn
ist auf den folgenden Lichtbildern ersichtlich.
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Abbildung 16: Luftbildaufnahmen der Messstellen Haiming-Magerbach und
Imst/Imsterau (Quelle. Amt der Tiroler Landesregierung).

An den beiden Standorten wurden im gleichen einjahrigen Messzeitraum Mes-
sungen durchgefihrt, die nachstehende Ergebnisse (Monatsverlaufe, Einzel-
auswertungen) erbracht haben:

NO2: Vergleich der Monatsmittelwerte
in Haiming/Magerbach und Imst/Imsterau vom 1.08.2004 - 1.08.2005

[ng NO2/m?]
——MMW-Haiming/Magerbach ——MMW-IMST/Imsterau
80

. /X
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05. Feb
05. Mrz
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05. Mai
05.Jun
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Abbildung 17: NO2-Monatsmittelwerte an den Messstellen Haiming-Magerbach und
Imst/Imsterau im Zeitraum 1.8.2004-1.8.2005 in pg/m?3 (Quelle: Amt der
Tiroler Landesregierung).

Die NO,-Monatsmittelwerte in Haiming/Magerbach liegen demnach durchwegs Belastung in
unterhalb von jenen der Messstelle Imst/Imsterau, wobei die Unterschiede in  Haiming niedriger
den Wintermonaten mit ca. 30 pg/m3 am deutlichsten sind. Dies, obwohl der

Standort Haiming/Magerbach deutlich ndher an der A 12 Inntal Autobahn liegt

als die Messstelle Imst/Imsterau.

Die nachstehende Auswertung zeigt weiters, dass der maximale Halbstunden-
mittelwert zwischen den beiden Standorten noch weiter auseinander liegt. Wah-
rend in Imst/Imsterau im Vergleichszeitraum mit 286 ugNO,/m3 der gesetzliche
Grenzwert gemafl 1G-L von 200 pg/m? deutlich Uberschritten ist, wurde der
Grenzwert in Haiming/Magerbach mit 106 ug/m3 nur etwas tber die Halfte aus-
geschopft. Ahnliches gilt fiir die Auswertung des maximalen Tagesmittelwertes.

Umweltbundesamt ® Wien 2016 35



ENTWURF Uberarbeitung § 9a Programm Tirol — Grundlagen fiir die Fortschreibung des Programms

Unterschiede in
Schadstoffaus-
breitung
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Der Zielwert gemaf IG-L ist in Haiming/Magerbach an keinem Tag Uberschrit-
ten, in der Imsterau 25-mal.

Tabelle 18: Ergebnisse der NO2-Messungen an den Messstellen Haiming-Magerbach
und Imst/Imsterau im Zeitraum 1.8.2004-1.8.2005: HMW =
Halbstundenmittelwert, GW = Grenzwert, ZW = Zielwert, Max. TMW =
héchster Tagesmittelwert, GIMW = Gleitender Jahresmittelwert (Quelle: Amt
der Tiroler Landesregierung).

Parameter Haiming/Magerbach Imst/Imsterau
Max. HMW (ug NO2/m3) 106 286
GW-Uberschreitungen (HMW > 200 pg/m?) 0 80
Max.-TMW (ug NO2/m?3) 79 124

ZW-Uberschreitungen

(TMW > 80ug NO2/m3) 0 25

Der Vergleich macht deutlich, dass der Imster Talboden (Imsterau) im Hinblick
auf die Ausbreitungsverhéltnisse fur Luftschadstoffe ganzlich anders zu bewer-
ten ist als der Raum o&stlich des Roppener Tunnelportals. Hier bleibt das Inntal
zwar im Norden wie Suden weiterhin begrenzt, die horizontale Talausdehnung
nach Osten ist jedoch ungehindert. Zudem bewirken die besonderen raumli-
chen Verhaltnisse des Talbodens der Imsterau eine starke Behinderung des
Luftmassenaustausches in vertikaler Richtung. Diese topographisch-
meteorologischen Verhéltnisse des Imster Talkessels begriinden somit die au-
Rerordentlich hohen und spontan auftretenden Kurzzeitspitzen, aber auch die
vergleichsweise deutlich erhéhten Tagesmittelwerte (vgl. obige Auswertung: 25-
malige Uberschreitung des Zielwertes gemaR IG-L in Imst/Imsterau, in
Haiming/Magerbach keine diesbeziigliche Uberschreitung).

Kommen zu diesen sehr unglnstigen Ausbreitungsverhaltnissen des Imster
Talbodens neben den Emissionen der A 12 Inntal Autobahn noch Emissionen
aus wirtschaftlichen Tatigkeiten (Handels- und Gewerbebetriebe) und entspre-
chendem lokalem Verkehr dazu, so ist es fachlich nachvollziehbar, dass am
Imster Talboden entsprechend hohe NO,-Immissionen zu verzeichnen sind.

Es wird somit augenscheinlich, dass es in Tirol allgemein und hier im Imsterau-
er Talkessel im besonderen Male die topographisch-meteorologischen Gege-
benheiten sind, welche neben vorhandenen Emissionen in entscheidendem
Malf die jeweilige Immissionsbelastung beeinflussen.

Im Gegensatz dazu zeigen die zusammengefassten Ergebnisse flr
Haiming/Magerbach die deutliche und durchgehende Einhaltung der gesetzli-
chen Grenzwerte fir NO, gemaR 1G-L, obwohl dieser Standort deutlich néher
an der A 12 Inntal Autobahn liegt.

Aus immissionsfachlicher Sicht ist es daher gerechtfertigt, den belasteten NO,-
Immissionsbereich an der A 12 Richtung Osten mit dem westlichen Portal des
Roppener Tunnels festzulegen.
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Westliche Abgrenzung

Hier werden die Ergebnisse von extern beauftragten Luftgitemessungen im
Raum Zams/Landeck herangezogen, welche durch die ASFINAG erhoben und

dem Land Tirol

ebenso zur Verfigung gestellt wurden wie jene aus

Haiming/Magerbach. Die beiden Standorte liegen in unterschiedlichem Abstand
zur A 12 Inntal Autobahn bzw. S 16 Arlberg Schnellstral3e, wie aus den nach-
stehenden Lichtbildern ersichtlich ist.

Der Standort ASFINAG-Perjen_West liegt ca. 15 m tiefer als die S 16 Arlberg
Schnellstra3e, zudem in tber 200 m horizontaler Entfernung vom Westportal
des Perjen-Tunnel, wahrend die B 171 Tiroler Stral3e und die Abzweigung der
Grinner Stral3e (L 252) deutlich ndher liegen (Abstand ca. 20 — 25 m).

T

Abstand zur Ariberg-SchnellstraBe ca I

Perjentunnel - Ostportal

Abbildung 18: Luftbildaufnahmen der Stationen Perjen_West und Perjen_Ost (Quelle:

Amt der Tiroler Landesregierung).

Fur den gleichen einjahrigen Messzeitraum liegen hinsichtlich der beiden Mess-
stellen folgende Ergebnisse vor:
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NO2 Vergleich der Monatsmittelwerte an zwei Standorten beim Perjen-Tunnel;
Verlauf vom 1.10.2010-1.10.2011

= MMW - ASFINAG-Perjen_West
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Abbildung 19: NO2-Monatsmittelwerte an zwei Messstellen beim Perjen-Tunnel im

Zeitraum 1.10.2010-1.10.2011 in pg/m3 (Quelle: Amt der Tiroler
Landesregierung).
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westliche
Begrenzung

Breite des
Belastungsgebiets
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Die Auswertung nach den Kriterien des IG-L sind in Tabelle 19 dargestellt.

Tabelle 19: Ergebnisse der NO2-Messungen an zwei Messstellen beim Perjen-Tunnel im
Zeitraum 1.10.2010-1.10.2011: HMW = Halbstundenmittelwert, GW =
Grenzwert, ZW = Zielwert, Max. TMW = héchster Tagesmittelwert, GIMW =
Gleitender Jahresmittelwert (Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung).

Station ASFINAG-Perjen_West ASFiNAG-Perjen_Ost
Max. HMW (ug NO2/m3) 194 180
GW-Uberschreitungen

(HMW > 200pg/m3) 0 0
Max.-TMW (ug NO2/m3) 81 78
ZW-Uberschreitungen

(TMW > 80pg NO2/m3) 1 0
GJMW (1.10.2010-

1.10.2011) (ug NO2/m3) 25 27

Die zeitlich lediglich knapp verschobenen Messergebnisse des Jahres 2011
vom Standort Imst Al2/Imsterau zeigen mit 45 ug NO,/m3 im Vergleich dazu ei-
ne deutlich hdhere NO,-Jahresbelastung.

Aus dem Vergleich der NO,-Ergebnisse dieser drei Standorte unter Beriicksich-
tigung der Abstande der Messstationen zur A 12 Inntal Autobahn bzw. S 16 Arl-
berg SchnellstraRe und im Hinblick auf die Einhaltung des gesetzlich zulassigen
Kurzzeitgrenzwertes fir NO, gemaf IG-L von 200 pg/m3 an beiden Standorten
im Bereich Perjen wird die westliche Begrenzung aus immissionsfachlicher
Sicht mit dem Ostportal des Tunnels Perjen festgelegt. Bemerkenswert ist in
diesem Zusammenhang, dass die gesetzlichen Grenzwerte fir NO, gemal
IG-L auch an der Messstelle in der Nahe des Westportals des Perjen-Tunnels
eingehalten sind, obwohl dieser Standort nicht nur durch die S 16 Arlberg
Schnellstral3e, sondern auch durch die B 171 Tiroler StraBe und die Abzwei-
gung der Grinner Landesstral3e stark verkehrsbheeinflusst ist.

Was die seitliche Abgrenzung des belasteten Gebietes (in Bezug auf die
A 12 Inntal Autobahn) anlangt, kann aus immissionsfachlicher Sicht anhand der
aktuellen Messergebnisse der Streifen grundsatzlich auf 30 m beiderseits der
StraBenachse der A 12 Inntal Autobahn verringert werden. Lediglich im Bereich
Imster Au ist der nérdliche Gebietsstreifen aufgrund der Uberlagerungen der
Emissionen des Autobahnverkehrs und des Verkehrs auf der Imsterbergstral3e
auf 100 m zu vergréf3ern, und zwar in jenem Abschnitt, in dem die A 12 Inntal
Autobahn und die ImsterbergstraRe parallel verlaufen. Ostlich davon muss wie-
derum ein 30 m breiter Streifen bis zum westlichen Portal des Roppener Tun-
nels als belastet angenommen werden.
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3.6.5 Lienz B 100, B 107, B 108 (Lienz)

Von Grenzwertiiberschreitungen betroffenes Gebiet:

Gebietsstreifen von 30 m beiderseits der StraRenachse der B 100 Drautalstraf3e
zwischen Kreisverkehr B 100/B 108 (Drautalstral3e/Felbertauernstrale) und
Kreisverkehr B 100/B 107a (Drautalstral3e/Grof3glocknerstraf3e) sowie von dort
fortsetzend ein Gebietsstreifen von 15 m beiderseits der StralRenachse der
B 100 bis zur Abzweigung Draustral3e und ein Gebietsstreifen von 15 m beider-
seits der StralRenachse der B 107a bis zur Abzweigung Dolomitenstral3e.

Fachliche Begriindung:

Die Abgrenzung deckt sich mit jener in der Verordnung Uber belastete Gebiete
(Luft) zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI. 1l Nr. 166/2015.

Die NO,-Belastung an der Messstelle Lienz/Amlacherkreuzung liegt laut nach-
stehender Tabelle zwar Uber dem gesetzlichen Grenzwert gemal Anlage la
IG-L von 30 bzw. 35 pg/m?3 (gesetzlich zulassiger Jahresmittelwert inkl. 5 pg/ms3
Toleranzmarge), nach einer durch auRergewothnlich unginstige Witterungsver-
haltnisse bewirkten Uberschreitung im Jahr 2013 zuletzt aber wieder knapp un-
terhalb des fir die Malinahmenplanung maRRgeblichen Jahresmittelgrenzwertes
von 40 pg/ms.

Tabelle 20: NO-Jahresmittelwerte 2011 bis 2014 von Lienz/Amlacherkreuzung, Werte
angegeben in pg NO2/m3 (Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung).

Jahr Lienz/Amlacherkreuzung
2011 40
2012 39
2013 41
2014 39

Diese Messergebnisse bzw. die daraus abgeleitete Festlegung des Belas- Verkehrsbelastung
tungsgebietes sind flr den gesamten Abschnitt der B 100 zwischen Kreisver-  vs. Ausbreitung
kehr B 100/B 108 und Kreisverkehr B 100/B 107a aussagekraftig. Wie die

nachstehende Abbildung zeigt, liegt die als roter Punkt ersichtlich gemachte

Messstelle Lienz/Amlacherkreuzung nicht im hochsten Verkehrsaufkommens-

bereich. Die Streckenbelastung des Werktagnormalverkehrs dstlich der Mess-

stelle — im Abschnitt Iselbriicke bis Kreisverkehr B 100/B 107a — ist um ca.

5.000 KFZ hoher als im Bereich der Messstelle. Allerdings sind die Ausbrei-

tungsbedingungen auf diesem StraRenstick durch die deutlich aufgelockerte

Bebauung gtinstiger einzustufen als an der Messstelle im Zentrum der Stadt-

gemeinde Lienz.
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Abbildung 20: Verkehrsanalyse Zentralraum Lienz (Quelle: Band I, do. Abb. 4-3, Biiro
Verkehrs-und Raumplanung, 2007; F. Rauch und K. Schlosser i.A. des
Amtes der Tiroler Landesregierung und der Stadtgemeinde Lienz).

Aus immissionsfachlicher Sicht ist daher die Ausweisung eines Gebietsstreifens
von durchgéngig 30 m beiderseits der StralRenachse der B 100 zwischen Kreis-
verkehr B 100/B 108 und Kreisverkehr B 100/B 107a vorzunehmen, innerhalb
dessen die NO,-Immissionen uUber dem zulassigen Jahresmittelwert gemaf An-
lage 1a des IG-L liegen. Beim Kreisverkehr B 100 der Gemeinde Nuf3dorf-
Debant verteilt sich der Verkehrsstrom, sodass ab dort nur mehr ein Gebiets-
streifen von 15 m beiderseits der StraRenachse der B 100 Drautalstral3e bis zur
Draustraf3e und ein Gebietsstreifen von 15 m beiderseits der Stral3enachse der
B 107a GlocknerstraBe bis zur Abzweigung Dolomitenstral3e hinsichtlich der
NO,-Immission als belastet eingestuft wird.

Dass der Jahresmittelwert im Jahr 2013 an der Messstelle Lienz/Amlacher-
kreuzung Uberschritten wurde und 2014 trotz der erwahnten au3ergewoéhnlich
glunstigen meteorologischen Ausbreitungsverhéaltnisse im Winter 2014/2015 nur
knapp unterhalb des fur die MaRnahmenplanung mafigeblichen Jahresmittel-
grenzwertes von 40 pg/ms3 lag, &ndert nichts an dieser fachlichen Beurteilung.
Anders als in Nordtirol haben namlich im Bezirk Lienz bis Méarz 2014 sehr un-
glnstige Witterungsverhaltnisse vorgeherrscht“. Die gunstige Meteorologie im
Winter 2014/2015 konnte daher an der Messstelle Lienz/Amlacherkreuzung
nicht im gleichen Ausmal zu einer Reduktion des Jahresmittelwertes 2014 fiih-
ren wie bei den Nordtiroler Messstellen™®.

'® Fachliche Expertise von Mag. A. Krismer, Amt der Tiroler Landesregierung
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3.7 Verursacheranalyse der NO,- Belastung

Die Verursacheranalyse stitzt sich einerseits auf die vorliegenden Statuserhe-  Grundlagen
bungen und Studien, andererseits auf die Daten des Emissionskatasters. Da

die belasteten Gebiete eine gewisse rdumliche Ausdehnung aufweisen, kdnnen

die Anteile der einzelnen Verursachergruppen innerhalb der Gebiete variieren.

Als Hauptverursacher der NO,-Emissionen und damit der NO,-Belastung in den  Hauptverursacher
Gebieten mit Grenzwertliberschreitungen kann aber jedenfalls der StraBenver-  Stral3enverkehr
kehr identifiziert werden. Weitere Quellen — wenn auch mit deutlich geringerer

Relevanz — sind der Hausbrand und die Industrie.

Der Anteil des StraBenverkehrs an den Emissionen betragt etwa 60-70 %, an  Anteile Kfz-
vom StraRenverkehr dominierten Standorten aber auch bis zu 95 %. Der Anteil Kategorien
des Lkw-Verkehrs an den NO,-Emissionen hat sich gemaR HBEFA 3.2 in den

letzten Jahren stark verringert, weil die NO,-Emissionsfaktoren der Euro V-Lkw

markant niedriger sind als bei dlteren Schweren Nutzfahrzeugen (SNF), wohin-

gegen sich die NO,-Emissionsfaktoren der modernsten Diesel-Pkw, insbeson-

dere fur Fahrzeuge der Euroklasse Euro 5, nur relativ wenig verbessert haben.

In der Gesamtbetrachtung trugen gemal aktualisierten Emissionsfaktoren des

HBEFA 3.2 im Jahr 2012 auf der A 12 Inntal Autobahn die Pkw und die SNF je

knapp 40 % zu den verkehrsbedingten NO,-Emissionen bei, die als Lieferwa-

gen gezahlten Fahrzeuge knapp 20 %, die Busse 3 % und die Motorrader we-

niger als 1 % (OEKOSCIENCE 2015a).

3.8 Sanierungsgebiete

Fir die Grenzwertliberschreitungen in den in Kapitel 3.6 genannten Gebieten
sind — wie zuvor dargelegt — vornehmlich die Emissionen des Stral3enverkehrs
ursachlich (Kapitel 3.7). Damit ergeben sich folgende Sanierungsgebietele:

e die A 12 Inntal Autobahn von der Osterreichischen Staatsgrenze zu Deutsch-
land bis Strkm. 91,921 (westliche Gemeindegrenze von Zirl)

® die A 12 Inntal Autobahn von Strkm. 131,204 (Gemeindegebiet Karrdsten)
bis Strkm. 145,500 (Gemeindegebiet Zams)

e die A 13 Brenner Autobahn von Stralenkilometer 0,00 (Stadtgebiet Inns-
bruck) bis Strkm. 12,020 (stdliche Gemeindegrenze von Schénberg im
Stubaital), einschlieBlich des Abschnittes Knoten Innsbruck-Berg Isel (A 13)
bis Knoten Innsbruck-Wilten (A 12, A 13) mit den Relationen Arlberg — Bren-
ner und Brenner - Arlberg (sog. A 131-Westast)

e die B 100 Drautalstralle von Strkm. 104,600 (Gemeindegebiet Nuf3-
dorf/Debant) bis Strkm. 108,800 (Stadtgebiet Lienz) und die B 107a Grol3-

'® sanierungsgebiet im Sinne des IG-L ist das Bundesgebiet oder jener Teil des Bundesgebietes, in
dem sich die Emissionsquellen befinden, die einen erheblichen Beitrag zur Immissionsgrenzwert-
Uberschreitung geleistet haben und fiir die in einem Programm gemaf § 9a MaRnahmen vorge-
sehen werden kdnnen (8 2 Abs. 8 IG-L). Wenn daher der Verkehr auf einem Stral3enabschnitt
Hauptverursacher der Grenzwertliberschreitungen ist, ist das betreffende StraRenstiick als Sanie-
rungsgebiet zu qualifizieren.
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glocknerstraBe von Strkm. 1,200 bis Strkm. 1,815 (beide Gemeindegebiet
Nuf3dorf/Debant)

® das Stadtgebiet der Landeshauptstadt Innsbruck bis zu einer Seehthe von
700 m und das Stadtgebiet von Hall in Tirol bis zu einer Seehthe von 600 m.

3.9 Trend der NO2- und NOy-Belastung

In Abbildung 21 ist der Trend der NO,- und NO,-Jahresmittelwerte seit 1990 fur
die seit den Neunzigerjahren in Betrieb befindlichen Stationen angefihrt.
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Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung umweltbundesamt®

Abbildung 21: Trend der NO2- und NOy-Belastung an ausgewahlten, hoch belasteten
Messstellen in Tirol in den Jahren 1990 bis 2014.

Verlauf NOy Die NO,-Belastung nahm bis 1996 generell ab (fir diesen Zeitraum stehen al-
lerdings noch keine autobahnnahen NO,-Messungen zur Verfligung). Zwischen
1996 und 2006 stiegen die NO,-Jahresmittelwerte sehr leicht an. Von 2006 auf
2009 erfolgte an den Messstellen in Vomp und in Innsbruck ein markanter
Ruckgang der NO,-Belastung, der sich auch an den anderen Messstellen,
wenngleich weniger stark, erkennen lie3; am schwéchsten war er in Géarber-
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bach A 13. 2010 bzw. 2011 stieg die Belastung wieder an, um danach wieder
zu sinken; das Niveau des Jahres 2009 wurde erst 2012 wieder unterschritten.

Das Gesamtverkehrsaufkommen auf der A 12 im Unterinntal stieg nach 2002
nur noch geringfugig an, das Schwerverkehrsaufkommen wuchs weiterhin deut-
lich und erreichte 2006 und 2007 seinen bisherigen Maximalwert.

2008 ging der Schwerverkehr auf der A 12 Inntal Autobahn etwas zurtick und
im folgenden Jahr deutlich zurtick, was mit der Wirtschaftskrise zusammenhing.
In den Jahren nach 2010 stieg er wieder leicht an, blieb aber noch unter dem
Niveau der Jahre um 2005.

Die NO,-Konzentration folgte diesem Verlauf teilweise, mit einem Minimum
2009, doch spielen fir die Entwicklung der NO,-Belastung neben dem Ver-
kehrsautkommen die Abnahme der durchschnittichen Emissionen pro Fahr-
zeug infolge der Flottenerneuerung sowie auch die meteorologischen Bedin-
gungen eine Rolle; die unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen fihrten u.a.
zu hoéheren NO,-Belastungen 2006 und 2011 und niedrigeren Belastungen
2007, 2012, 2013 und 2014. Zum starken Rickgang der NO,-Belastung in
Vomp nach 2006 wird in der Studie ,Immissionsentwicklung bei Vomp von 2004
— Marz 2009“ ausgefihrt: ,Die Kombination von riicklaufigen Emissionen, zu-
rickgehender Inversionshéaufigkeit und die Folge von kaltem Winter 2005/06
und sehr warmem Winter 2006/07 hat zu einem starken Rickgang der NO,-
Immissionen bei Vomp und Vomp Leiten geflihrt. Dabei haben regionale Gege-
benheiten, vor allem bei den Inversionen, in kleinerem Mal3e vielleicht auch bei
den Temperaturen, eine grof3e Bedeutung gehabt, denn der Riickgang war nir-
gends so stark wie bei Vomp und Vomp Leiten." (OEKOSCIENCE 2009). Zu den
rucklaufigen Emissionen haben auch konkrete VerkehrsmafRnahmen des Lan-
deshauptmannes beigetragen, wie das bereits seit 1.8.2003 geltende Nacht-
fahrverbot fir SNF, das seit 1.1.2007 geltende Fahrverbot fir SNF bestimmter
Euroklassen, das von 25.11.2005 bis 26.10.2007 (A 12 Inntal Autobahn, Ab-
schnitt Karrésten-Zams) bzw. 1.11.2006 bis 30.04.2007 (A 12 Inntal Autobahn,
Abschnitt Kufstein-Zirl) geltende permanente und sodann ab 1.11.2007 gelten-
de flexible Tempolimit von 100 km/h fiir den Leichtverkehr und das ab 2.5.2008
wirksame Sektorale Fahrverbot.

Die NO,-Konzentration zeigte in den Neunzigerjahren tendenziell ein dhnliches  Verlauf NO,
Verhalten wie NO,. Seit etwa 2000 stiegen die NO,-Jahrsmittelwerte aber an al-
len Messstellen — bei nur geringfligig steigender NO,-Belastung — an, wobei die
Messstellen in Vomp, Garberbach, Innsbruck Zentrum, Hall i.T. und Wérgl ei-
nen sehr dhnlichen Verlauf zeigten, von dem sich der flachere Anstieg in Lienz
deutlich unterschied. Dieser starke Anstieg der NO,-Belastung bei nur wenig
zunehmender NO,-Belastung geht auf die Zunahme priméarer NO,-Emissionen
aus Dieselfahrzeugen (v.a. Pkw) mit Oxidationskatalysator zuriick. Fir den
speziellen Verlauf an der Messstelle Lienz/Amlacherkreuzung koénnten insbe-
sondere die weniger moderne Flottenzusammensetzung und die andere Aus-
breitungsdynamik ursachlich sein.

Analog zu NO, nahm die NO»-Belastung 2006 — 2007 an den meisten Messstel-
len (aul3er Garberbach) deutlich ab, folgte in den folgenden Jahren allerdings
nicht der weiteren NO,-Abnahme, was auf ein — zumindest bis 2010 — weiterhin
steigendes NO,/NO,-Verhaltnis bei den NO,-Emissionen schlieRen lasst.
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Darliber hinaus wird die H6he und Variabilitdt der NO,-Belastung auch von den
meteorologischen Bedingungen beeinflusst, welche Uber Ausmafl} und Ge-
schwindigkeit der Umwandlung von NO in NO, entscheiden, sowie von der
Ozonkonzentration. Dies flihrte in den Jahren 2003 und 2006 zu relativ hohen
immissionsseitigen NO,/NO,-Verhaltnissen.

3.10 Emissionen von NOy

Die im Emissionskataster Tirol angefihrten Emissionsmengen unterscheiden
sich von denen der Bundeslander-Luftschadstoff-Inventur (BLI), und zwar auf-
grund der unterschiedlichen Berechnungsmethodik. Die Berechnungsmethoden
der BLI beruhen auf Top-Down-Betrachtungen, wahrend im Emissionskataster
Tirol vorwiegend Bottom-Up-Betrachtungen herangezogen werden. In den je-
weiligen Berichten zum Emissionskataster bzw. zur BLI ist auch eine detaillier-
tere Begrindung fir die Unterschiede zu finden (TIROLER LR 2009,
UMWELTBUNDESAMT 2013d).

Die Aktualisierung des Tiroler Emissionskatasters 2010 ist noch nicht zur Gan-
ze abgeschlossen. Die Teilgebiete Gewerbe und Industrie, Hausbrand und
Landwirtschaft (Bodennutzung) sind bereits fertiggestellt, die Daten des Sektors
Verkehr wurden aber noch keiner abschlieRenden Qualitatsprifung unterzogen.
Daher lassen sich die Anteile der einzelnen Sektoren an einer Gesamtdarstel-
lung noch nicht abschlieRend quantifizieren. Fir einen groben Uberblick tiber
die Emissionen in den Belastungsgebieten kénnen aber fir den Sektor Verkehr
jene Daten verwendet werden, die auch im Programm des Jahres 2007 darge-
stellt wurden (TIROLER LR 2009, UMWELTBUNDESAMT 2007). An den Aussagen
zu den Emissionen in den Uberschreitungsgebieten und zu den Wirksamkeiten
der MaRnahmen &andert sich dadurch nichts, weil diese auf Detailberechnungen
mit aktuellen Verkehrszahlen beruhen (OEKOSCIENCE 2015a).

Die NO,-Emissionen basieren sohin fiir den Sektor Verkehr auf dem Emissi-
onskataster des Landes Tirol aus dem Jahr 2005, fur die Sektoren Industrie und
Gewerbe, Hausbrand und Landwirtschaft auf den Daten des ersten Fortschrei-
bungsjahres des Emissionskatasters Tirol, also 2010 (TIROLER LR 2014/2015).

Zu beachten ist, dass im Sektor Industrie und Gewerbe Emissionen aus der
Bauwirtschaft bei Betriebsanlagen am Firmensitz von Baufirmen bericksichtigt
wurden, nicht jedoch aus der allgemeinen Bautatigkeit. Letztere sind einerseits
mit groBen Unsicherheiten behaftet, andererseits variieren sie zeitlich und
raumlich. Dadurch sind die Emissionen um einen kaum quantifizierbaren Betrag
hoéher als angegeben.

Insgesamt ergeben sich fur die Gemeinden, in denen die in den in Kapitel 3.6
angefihrten Belastungsgebiete Unterinntal, Imst, Wipptal und Lienz liegen (d.h.
die nachstehenden Emissionswerte beziehen sich auf die Gemeinden als Gan-
zes und nicht blo auf die innerhalb derselben gelegenen Belastungsgebiete),
NO,-Emissionen von ca. 5.800 t. Eine Aufgliederung dieser Gesamtemissionen
nach Sektoren kann der Tabelle 21 entnommen werden. Berlicksichtigt wurden
dabei — ausgenommen bei Hausbrand, fir den entsprechend detaillierte Daten
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nicht verfugbar sind — nur Emissionen, die bis zu 300 m Relativhéhe zum Dau-
ersiedlungsraum entstehen'’.

Tabelle 21: NOx-Emissionen in den Gemeinden der Belastungsgebiete Unterinntal, Imst,
Wipptal und Lienz bis in eine H6he von 300 m Uber dem
Dauersiedlungsraum (ausgenommen Hausbrand), getrennt nach
verschiedenen Emittenten bzw. Brennstoffen in t/a (Quelle: TIROLER LR 2009
und 2014/2015).

NOx
Verkehr Linienverkehr Bus 197
Motorrader 11
Lieferwagen 139
Lkw mit Anhanger 1,564
Lkw ohne Anhanger 348
Pkw 1,092
Flachenverkehr Lkw 171
Pkw 323
Summe Verkehr 3.845
Hausbrand Braunkohle 0,2
Braunkohlebri- 0,1
ketts
Erdgas 33
Flussiggas 1
Hackschnitzel 9
Heizol extra-leicht 123
Holz-Briketts 6
Holz-Pellets 7
Scheitholz 84
Steinkohle 0,4
Steinkohlekoks 2
Summe Hausbrand® 267
Summe Industrie & Gewerbe 1.487
Summe Bodennutzung 113
Gesamtsumme 5.712

Y Die Abschatzung der Stickoxidfrachten des Hausbrandes fiir die Gemeinden der
Belastungsgebiete erfolgte mittels Vergleichsrechnung. Die Gesamtfracht 2010 dieses Sektors
wurde den Gemeinden der Belastungsgebiete prozentuell in selber Hohe zugerechnet wie im
Emissionskataster 2005, bei dessen Erstellung die Berechnung aufgrund der Daten der Gebaude-
und Wohnungszahlung 2001 erfolgte. Dieses Vorgehen ist begriindbar, weil von einer
vergleichbaren Siedlungsentwicklung und einem &hnlichen Heizverhalten innerhalb des
Landesgebietes ausgegangen werden kann.

" Dass bei Erstellung des EMIKAT nur Emissionsquellen bis zu einer Hohe von 300 m Giber dem
Dauersiedlungsraum berucksichtigt wurden, entspricht den Vorgaben der Emissionskatasterver-
ordnung, BGBI. Il Nr. 314/2002, wonach als Emittenten oder Emittentengruppen grundséatzlich
solche zu betrachten sind, die mehr als 0,1 % zu den gesamten Emissionen eines Luftschadstof-
fes im Sanierungsgebiet beitragen.
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In Tabelle 22 werden die NO,-Emissionen der einzelnen Sektoren fir die Ge-
meinden der Belastungsgebiete Unterinntal, Imst, Wipptal und Lienz gesondert
dargestellt.

Tabelle 22: NOx-Emissionen in den Belastungsgebieten Unterinntal, Imst, Wipptal und
Lienz, aufgegliedert nach verschiedenen Verursachergruppen in t/a (Quelle:
TIROLER LR 2009 und 2014/2015).

Unterinntal Imst Wipptal Lienz Summe
Industrie & Gewerbe 1.293 105 9 81 1.487
Bodennutzung 90 10 0 13 113
Hausbrand” 222 24 6 15 267
Linienverkehr 2.805 285 227 34 3.351
Flachenverkehr 440 28 3 23 494
Summe 4850 452 245 166 5.712

Y Auch die gebietsweise Aufteilung der Emissionsfrachten des Hausbrandes erfolgte nach den
Prozentsatzen des Jahres 2005. Nahere Begriindung siehe oben.

Damit stammen etwa 42 % der gesamten NO,-Emissionen in Tirol (in Summe
13.475 t) aus den Gemeinden dieser Belastungsgebiete. Dominante Quelle ist
dabei, ausgenommen in Lienz, der Verkehr (Unterinntal: 66 %, Imst 69 %,
Wipptal 94 %). Allerdings resultieren auch die an der Messstelle Lienz Amla-
cher Kreuzung wirksamen Emissionen aufgrund deren stralRennahen Lage
grofdtenteils aus dem Verkehr.

In der Statuserhebung Mutters/Garberbach wurde dargestellt, dass im Bereich
der Messstelle an der A 13 auf einem 10 km langen Abschnitt 265 t NO, anfal-
len, was in etwa den NO,-Emissionen des gesamten Flachenverkehrs in Inns-
bruck Stadt (ca. 230t) entspricht. Fir den Flachenverkehr der umliegenden
Gemeinden (Gotzens, Lans, Mutters, Natters, Patsch, Schonberg im Stubaital)
um die A 13 (ausgenommen Innsbruck) wurden lediglich etwa 5tNO,.
Emissionen angenommen, fir den Hausbrand 18 t. Die Emissionen aus Indust-
rie und Gewerbe wurden fir diesen Bereich als irrelevant angegeben (TIROLER
LR 2007b). Die im Umkreis der Messstelle auf den Verkehr entfallenden NOx-
Emissionen wurden demnach mit etwa 95 % bestimmt.

Im Zuge der Statuserhebung wurde weiters festgestellt, dass von diesen Ver-
kehrsmissionen etwa 70 % auf SNF, etwa 20 % auf Pkw, der Rest auf Busse
und LNF entfallen (siehe Abbildung 22).
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Anteile der Fahrzeugkategorien an den NO,-Emissionen
vom Linienverkehr auf der A 13
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Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung umweltbundesamt®

Abbildung 22: Anteile der Fahrzeugkategorien an den NOy-Emissionen vom
Linienverkehr auf der A 13: SNF = Schwere Nutzfahrzeuge;
RBus = Reisebusse; Pkw/PW = Personenkraftwagen;
LI/LNF = Lieferwagen/Leichte Nutzfahrzeuge; LBus = Linienbus;
KR,MR = Kraftrader bzw. Motorrader (Quelle: TIROLER LR 2007b) .

Fur den Bereich um Vomp wurden die Verkehrsemissionen auf der A 12 fir das Emissionen A 12 bei
Jahr 2012 mit aktualisierten Emissionsfaktoren des HBEFA 3.2 berechnet Vomp

(OEKOSCIENCE 2015a). Demnach trugen der Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw,

SLZ) 57 % zu den NO,-Emissionen bei, Pkw 39 % (Abbildung 18). Der niedrige-

re Anteil der Lkw verglichen mit Garberbach (siehe Abbildung 22) erklart sich

einerseits durch den niedrigeren Lkw-Anteil auf der A 12, andererseits durch die

unterschiedliche Steigung der jeweiligen Autobahnabschnitte.
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NO,-Verkehrsemissionen bei Vomp
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Quelle: OEKOSCIENCE (2015a) umweltbundesamt®

Abbildung 23: Anteile der einzelnen Fahrzeugkategorien an den verkehrsbedingten NOy-
Emissionen im Bereich der Messstelle Vomp A 12 (SLZ: Sattel- und
Lastziige, Lfw: Lieferwégen, Krad: Motorrader).

Emissionen Fur Innsbruck werden im Emissionskataster 2005 fur den Verkehr etwa

Innsbruck 770t NO4 (davon 540t Linienverkehr und 230t Flachenverkehr) angegeben.
Die Hausbrandemissionen in Innsbruck betragen — ausgehend von der Gesam-
temissionsfracht des Sektors Hausbrand fur 2010 und unter Zugrundelegung
derselben prozentuellen Verteilung wie im Emissionskataster 2005 (basierend
auf den Daten Gebaude- und Wohnungszéahlung 2001) — rund 89 t.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass in Tirol insgesamt etwa 60—

I:Ztr)nlss!onend 70 % der NO,-Emissionen aus dem Verkehr stammen, im Umkreis von stra-
tjleflz\e,:vr:(:gen aus Rennahen Standorten kann dieser Anteil auf 95 % steigen. Mehr als die Halfte

der NO,-Emissionen (etwa 60 %, an einzelnen StralRen auch mehr) stammt aus
dem Guterverkehr (Lkw + Lieferwagen).

3.11 Szenarien fur zukunftige Emissionen und Immissionen
unter Berticksichtigung maglicher Malinahmen

Szenarien fur Vomp Fur den Bereich Verkehr liegen auf den Belastungsschwerpunkt Vomp A 12 be-

2015, 2018, 2020 zogene Emissions- und Immissionsprognosen vor, und zwar fir verschiedene
Szenarien und fir die Jahre 2015, 2018 und 2020 (OEKOSCIENCE 2015a). Aus-
gangsjahr der Szenarien ist 2012 mit dem konkreten Verkehrsaufkommen in
acht Fahrzeugkategorien (Stundenwerte) auf der A 12 und den konkreten Im-
missionsmessungen (Halbstundenwerte) fir NO, (Gesamtstickstoffoxide) und
NO, (Stickstoffdioxid) an der Messstelle Vomp A 12 sowie den in diesem Jahr
herrschenden atmosphérischen Ausbreitungsbedingungen.

Tirolweite Emissionsszenarien liegen dzt. nicht vor. Es kdnnen daher lediglich
Projektionen fiir Osterreich angegeben werden (UMWELTBUNDESAMT 2012). Der
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tatsachliche Emissionsverlauf kann aber in Tirol — nicht zuletzt aufgrund der
speziellen Verkehrssituation — deutlich anders ausfallen. Fur das Jahr 2010
wurden fur Osterreich NO,-Emissionen — basierend auf in Osterreich verbrauch-
tem Kraftstoff — von 144 kt errechnet. Prognostiziert wurde bzw. ist, dass die
Emissionen bei Umsetzung zusatzlicher MalBnahmen bis 2015 auf 126 kt ab-
nehmen, bis 2020 auf 116 kt und bis 2030 auf 113 kt. Dies entspricht einem 6s-
terreichweiten Rickgang um etwa 15 % im Zeitraum 2010 bis 2015 und einem
Ruckgang um 25 % bis 2020.

3.11.1 NOy- und NO,-Emissionen der Grundszenarien

In dem Bericht ,Aktualisierte Szenarien der Stickstoffoxidimmissionen an der
Messstelle Vomp fir 2015 — 2020“ wurden zwei Grundszenarien postuliert, wel-
che sich in der Flottenzusammensetzung nach Euroklassen und teilweise in
den Emissionsfaktoren je Euroklasse unterscheiden (OEKOSCIENCE 2015a). Je-
dem Grundszenarium wurden zudem drei verschiedene Verkehrsentwicklungen
unterlegt. Auf diesen Szenarien bauen die MalRnahmenszenarien auf, die eine
Bandbreite an moglichen zukinftigen Emissionen und Immissionen ergeben.

Folgende Annahmen wurden bei den Grundszenarien getroffen: Annahmen
Verkehrs-

® Grundszenarium A (GSze A). Starke Modernisierung der Flotte gem. TU ,
entwicklung

Graz (2014) und Emissionsfaktoren je Euroklasse gem. HBEFA 3.2 (Juli
2014).

® Grundszenarium B (GSze B): Moderate Modernisierung der Flotte gem.
HBEFA 3.1 fir 6sterreichische Autobahn (Leichtverkehr) bzw. INFRAS (2013)
fur den Schwerverkehr und héhere Emissionsfaktoren in der Euroklasse VI/6,
d.h. dass die Emissionsfaktoren fir GSze B grundsatzlich gleich sind wie fur
GSze A, aber mit folgenden Ausnahmen:

e Pkw und Lfw Euro 6: +100%.
e SoloLkw, SLZ und Busse Euro VI: +50%.

Die vorhandenen Euro 6 -Messungen fir Pkw weisen eine grof3e Streuung
auf. Sie wurden im Falle der Pkw zudem an grofRen und teuren (im 2013 er-
haltlichen) Limousinen durchgefuhrt; im Flottendurchschnitt mit kleineren
und preisgunstigeren Pkw ist zurzeit nicht gewébhrleistet, dass diese Techno-
logie voll umgesetzt wird. Neuere Messungen zeigen, dass Euro VI LKW bei
regularem Gebrauch die gesetzliche Vorgabe zu erfilllen scheinen. Aller-
dings gibt es mehrere Berichte, denen zufolge die Abgasnachbehandlung
umgangen und komplett ausgeschaltet werden kann (wonach die LKW wie-
der bei EURO 0 landen wurden).

Die in den folgenden Tabellen und Grafiken dargestellten Grundszenarien A
und B beinhalten immer beide Postulate beziglich Flottenentwicklung und
Emissionsfaktoren.
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Hinsichtlich Verkehrsentwicklung wurden fir den Zeitraum 2012 — 2020 drei
verschiedenen Szenarien postuliert, die in der nachstehenden Tabelle 23 be-
schrieben und in Abbildung 24 graphisch dargestellt sind:

Tabelle 23: Szenarien der Verkehrsentwicklung (LV: Leichtverkehr; SV: Schwerverkehr;
ly: pro Jahr. Quelle: OEkOsCIENCE 2015a).

Variante Annahme Verkehrsentwicklung Beschreibung
Vi LV +0.5%ly; SV +2%ly Zunahme
V2 LV £0%; SV 0% Nullwachstum

LV -2%; SV -2% 2015
V3 Abnahme

LV -3%; SV -3% 2018 & 2020

Entwicklung des Schwer- und
Leichtverkehrs
120%
110%
e —
100%
90% .

2012 2013 20

=SV V1
— LV V1

T
14 2015 2016 2017 2018 2019 2020

SV V2
— LV V2

SVV3
—LV V3

Abbildung 24: Szenarien der Verkehrsentwicklung von 2012 bis 2020 (LV: Leichtverkehr;
SV: Schwerverkehr. Quelle: OekosciENCE 2015a).

Fir jedes Grundszenarium ergeben sich also nebst dem Basisjahr 2012 neun
Szenarien (drei Jahre 2015, 2018, 2020 mit je drei Verkehrsentwicklungen V1,

V2, V3).

In der Oekoscience-Studie sind die angefiihrten Varianten der Verkehrsentwick-
lung fur beide Grundszenarien dargestellt, ebenso wird die Emissions- und Im-
missionswirkung aller postulierten Malinahmen bezogen auf beide Grundszena-
rien ermittelt.
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3.11.2 NOy- und NO,-Immissionen der Grundszenarien

In Abbildung 25 ist die Entwicklung der NO,-Konzentrationen bei Vomp bis
2020 fiir die beiden Grundszenarien in den jeweils drei Verkehrsvarianten darge-

stellt.
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Abbildung 25: NO»-Immissionen bei Vomp 2012 bis 2020 fur die beiden Grundszenarien
in den jeweils drei Verkehrsvarianten (OEkoscCIENCE 2015a).

Der Unterschied zwischen den Verkehrsszenarien je Grundszenarium macht
sich demnach im Jahr 2020 mit 2,5 — 3,5 ug/m3 bemerkbar, der Unterschied
zwischen den Grundszenarien GSze A und GSze betréagt ca. 10 pg/ms.

3.11.3 Annahmen fur die MaRnahmenszenarien

Die Grenzwertiiberschreitungen bei NO, sind grof3tenteils auf den Verkehr zu-
rickzufihren. Deshalb wurden aufgrund des fur die MaRnahmenplanung maf3-
geblichen Verursacherprinzips vornehmlich mégliche Verkehrsmalinahmen

identifiziert.

Fur die Szenarien wurden als Ergebnis dieser fachkundigen Untersuchungen
und Beurteilungen folgenden VerkehrsmaRnahmen postuliert (OEKOSCIENCE

2015a):
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Tabelle 24: VerkehrsmaflRnahmen der MaBnahmenszenarien (Quelle: OEKOSCIENCE

2015a).
Bezeichnung Szenarien
G BAU (Grundszenarien)
M1.02 Permanentes Tempo100 fiir Leichtverkehr, 100 km/h genau
M2.01 - M2.02 SLZ-Fahrverbote Euro O-ll bis Euro 0-1V
M3.01 - M3.03 SoloLkw-Fahrverbote Euro O-II bis Euro 0-1V
M5 Sektorales Fahrverbot SNF (— 6,6 %)
K Kombination von M1.02 (perm. Tempo100 genau), M5 (Sektorales

Fahrverbot von — 6,6 %) und Euroklassenverbote fur die SNF ge-
man Zeitplan vom Sommer 2014"

Y Der Studie liegt folgender Zeitplan zugrunde:
®  ab November 2014: Permanentes Tempo 100 genau
ab 1.9.2015: Euro lI-Verbot fiir Solo-Lkw
ab 2017: Euro llI-Verbot fiir SLZ
ab 2019: Euro llI-Verbot fiir Solo-Lkw
Das Euro IV-Verbote fir Solo-Lkw und SLZ soll ab 2022 gelten.

Die einzelnen MalRhahmen werden in Kapitel 4 naher beschrieben. Es wird da-
von ausgegangen, dass zur Erreichung des geforderten Luftreinhalteziels ein
Bindel von MalRnahmen notwendig ist. Das Szenarium 'K' beschreibt dieses
Malnahmenbindel, bestehend aus permanentem Tempolimit von 100 km/h fir
den Leichtverkehr, Fahrverbote nach Euroklassen fir den Schwerverkehr (SLZ,
SoloLkw) und sektorales Fahrverbot. Die immissionsseitige Wirkung dieses
Malnahmenbiindels zusammen mit dem Effekt der Flottenmodernisierung wird
im nachsten Abschnitt dargestellt.

3.11.4 NO,-Belastung im Malinahmenszenario bis 2020

Das Reduktionspotenzial der identifizierten Verkehrsmalinahmen divergiert je
nach angenommenem Grundszenarium (GSze A und GSze B). Bei einer ra-
schen Flottenmodernisierung auf die Euro VI-Emissionstechnologie und Einhal-
tung der Emissionsstandards laut dem aktuellsten Handbuch Emissionsfaktoren
des StraBenverkehrs HBEFA 3.2 gemall GSze. A ist der Effekt der einzelnen
VerkehrsmalRnahmen geringer, weil

® Geschwindigkeitsbeschrankungen bei Fahrzeugen mit niedrigerer Euroklasse
und damit héheren Emissionen eine gréf3ere Wirkung haben als bei emissi-
onstechnisch fortschrittlicheren Leichtfahrzeugen,

e von der Einflhrung eines Fahrverbotes fir niedrigere Euroklassen weniger
Fahrzeuge betroffen sind,

® mehr Fahrzeuge vom Nachtfahrverbot ausgenommen sind und sich dadurch
die Emissionen wahrend der aus lufthygienischer Sicht ungiinstigen Nacht-
stunden erhéhen,

e der Reduktionseffekt bei Verlagerung von Fahrzeugen héherer Euroklasse
auf die Schiene geringer ist als bei der Verlagerung von Fahrzeugen mit ho-
heren Emissionen.

Der in der Flottenmodernisierung selbst gelegene Reduktionseffekt ist im
GSze A aber hoher.
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Verkehrsaufkommen

Die nachstehenden Tabellen (Tabelle 25 bis Tabelle 27) zeigen die Reduktion gleichbleibend

der NO,-Belastung in den beiden Grundszenarien (GSze A und B) bei gleich
bleibendem Verkehrsaufkommen (Variante V2) fur jeder der geplanten Ver-
kehrsmalinahmen, und zwar unter Zugrundelegung des Zeitplanes gemaR Ta-
belle 24 und einer Flottenentwicklung der SNF gemaf Stand Sommer 2014. Die
Wirkung des Nachfahrverbotes ist bereits in den Grundszenarien enthalten.'®
Abbildung 26 enthalt die graphische Darstellung.

Tabelle 25: NO2-Immissionspotenzial des permanenten Tempolimits auf der A 12 bei
Vomp. Die Bandbreite ergibt sich aus den Variationen der Grundszenarien
(Quelle: OekoscIENCE 2015a).

NOz2-Immissionspotenzial (ug/ms3)

Jahr GSze A GSze B
2015 —-2,7 -2,8
2018 -2,2 —-2,6
2020 -2,0 -24

Tabelle 26: NO2-Immissionspotenzial des Fahrverbots fir Schwerfahrzeuge bis
Euroklasse Il verglichen mit den beiden Grundszenarien. Die Bandbreite
ergibt sich aus den Variationen der Grundszenarien (Quelle: OEKOSCIENCE

2015a).
NO,-Immissionspotenzial (ug/m3)
Jahr GSze A GSze B
2015 -0,0 -0,0
2018 -0,1 -0,7
2020 -0,1 -0,7

Tabelle 27: NO2-Immissionspotenzial des sektoralen Fahrverbotes verglichen mit den
beiden Grundszenarien. Die Bandbreite ergibt sich aus den Variationen der
Grundszenarien (Quelle: OekoscieNCE 2015a).

NO2-Immissionspotenzial (ug/ms3)

Jahr GSze A GSze B
2015 -0,1 -0,1
2018 -0,3 -0,5
2020 -02 -04

8 Laut Ergebnis einer jiingst durchgefiihrten Evaluierung hat der lufthygienische Effekt des

Nachtfahrverbotes im Jahr 2014 etwa -2 pg/ms3 betragen (OEKOSCIENCE 2015b).
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modernisierung
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NO,-Reduktion durch Kombinations-MaBnahmen
pg/m? fiir 2015, 2018 und 2020 (KSze A und KSze B, keine
4 Verkehrsdanderung 2012 - 2020)
Sekt. FV -6.6% SNF
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0.1
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Abbildung 26: Reduktion der NO,-Belastung durch die verschiedenen MaRnahmen in
den beiden Grundszenarien an der Messstelle Vomp A 12 fur die Jahre
2015, 2018 und 2020 (Quelle: OekoscIENCE 2015a).

Zusatzlich zum Malnahmenbiindel (Kombinationsszenarium) ist fir die zeitna-
he Erreichung des NO,-Luftqualitétszieles eine rasche Flottenmodernisierung
erforderlich. Die Flottenerneuerung gemaR GSze A wird sich dabei nicht von al-
leine einstellen. In der Abschatzung der zukiinftigen Flottenzusammensetzung
auf der A 12 durch die TU-Graz wurde davon ausgegangen, dass sich die bis-
herige Entwicklung fortsetzen wird, welche aber bereits von Euroklassenverbo-
ten beeinflusst war. Es ist daher erforderlich, den Anreiz der Flottenmodernisie-
rung durch weitere Mal3hahmen aufrecht zu erhalten. Dazu z&hlen insbesonde-
re zusatzliche Euroklassenfahrverbote fir SNF (bis einschliellich Abgasklasse
Euro IV), die bis zum Jahr 2022 umzusetzen sind. Auch das Nachtfahrverbot
mit seiner Ausnahme lediglich fir Schwerfahrzeug der Euroklasse VI und die
befristete Ausnahme vom sektoralen Fahrverbot fir Schwerfahrzeuge dieser
derzeit fortschrittlichsten Emissionstechnologie tragen zur Forcierung der Flot-
tenerneuerung bei. Weiters ist in diesem Zusammenhang zu berlcksichtigen,
dass aufgrund der Verordnung (EG) 595/2009 bereits seit 1. Janner 2014 nur
mehr Fahrzeuge der Euroklasse VI neu zugelassen werden dirfen, sodass
schon aufgrund dieser rechtlichen Schranken, also unabhéngig von der Geltung
der IG-L-Euroklassenfahrverbote, der Austausch alterer Fahrzeuge in der Regel
nur mehr gegen solche der neuesten Emissionstechnologie erfolgen wird, d.h.
dass schon die unionsrechtlichen Vorschriften die in der Studie angenommene
rasche Flottenerneuerung forcieren. Die Daten der ASFINAG zur Mauterhebung
im Jahr 2015 zeigen denn auch, dass der Anteil von Euro VI-SNF sogar leicht
héher war als gemal Prognose der TU Graz. Auch fir Pkw und leichte Nutz-

Umweltbundesamt ® Wien 2016



ENTWURF Uberarbeitung § 9a Programm Tirol — Grundlagen fiir die Fortschreibung des Programms

fahrzeuge der Klasse N1, Gruppe I, wird die Flottenerneuerung durch unions-
rechtliche Vorschriften begulnstigt. Laut Verordnung (EG) Nr. 715/2007 kann ei-
ne Typengenehmigung ab 1. September 2014 nur mehr fiir Fahrzeuge der Eu-
roklasse 6 erfolgen, ab 1. September 2015 ist auch die Neuzulassung nur mehr
fir diese Abgasklasse mdglich. Bei den Leichten Nutzfahrzeugen der Klas-
se N1, Gruppe Il und Ill, und Klasse N2 verlangert sich die Frist zwar um jeweils
ein Jahr, trotzdem tragen auch hier die unionsrechtlichen Typenprifungs- und
Zulassungsbestimmungen zu einer rascheren Flottenmodernisierung bei. Ins-
gesamt kann daher davon ausgegangen werden, dass die Flottenerneuerung
den in der Studie angenommenen raschen Verlauf gemafl GSze A nimmt. Der
Anteil der alteren Euroklassen bis Euro VI ist zwar real etwas hoher als von der
TU Graz postuliert, allerdings darf davon ausgegangen werden, dass diese
Verzégerung in der Modernisierung durch die geplanten MaRnahmen rasch
aufgeholt werden kann (OEKOSCIENCE 2016a).

In der nachstehenden Abbildung 27 wird die Entwicklung der Gesamtbelas- Entwicklung
tungssituation beziiglich NO, an der Messstelle Vomp A 12 in den beiden Kom- Gesamtbelastung
binationsszenarien (MaBnahmenbiindel basierend auf den beiden Grundszena-

rien A und B) dargestellt. Ein Teil des Effektes der ,Flottenmodernisierung*

(grine Séaule) misste dabei entsprechend den vorstehenden Ausfihrungen ei-

gentlich den Euroklassenverboten und dem Sektoralen Fahrverbot zugeschla-

gen werden. Das Nachtfahrverbot, welches ebenfalls zur Forcierung der Flotte-

nerneuerung beitragt, ist — wie zuvor ausgefihrt — bereits in den Grundszenari-

en enthalten.

NO,-Effekt mit Kombinations-MaRBnahmen
pg/m? fiir 2015, 2018 und 2020 (KSze A und KSze B, keine
Verkehrsinderung 2012 - 2020)
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Abbildung 27: Gesamte NO,-Belastung in den beiden Grundszenarien sowie Effekt
durch MalRnahmenbiindel an der Messstelle Vomp A 12 flr die Jahre
2015, 2018 und 2020 (Quelle: OekoscCIENCE 2015a).
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Im GSze A ergibt sich demnach bei Umsetzung der Malinahmen eine Re-
duktion auf 41,2 ug/m3 im Jahr 2018 und auf 35,4 ug/m3 im Jahr 2020. Da-
mit wirde man an der Messstelle Vomp A 12 im Jahr 2018 in die Nahe des fir
die Malnahmenplanung mafRgeblichen Jahresmittelgrenzwertes fiir NO, von
40 pg/m3 (entspricht dem Grenzwert gemafl EU-Luftqualitéatslinie) gelangen,
2020 ware der Grenzwert jedenfalls eingehalten. Da die NO,-Belastung an die-
ser Messstelle deutlich Uber der an den anderen vornehmlich vom Autobahn-
verkehr beeinflussten Messstellen liegt und die vorgesehenen MalRhahmen
auch an diesen anderen Messstellen bzw. in den durch diese reprasentierten
Gebieten wirksam sind, kann davon ausgegangen werden, dass die NO,-
Belastung auch an den anderen Messstellen jedenfalls unter dem Grenzwert
von 40 ug/ms liegt, falls er in Vomp A 12 eingehalten wird.

Zu erwahnen ist in diesem Zusammenhang auch, dass die Schadstoffbelastung
mit der Entfernung zur Autobahn rasch abnimmt. Die Messstelle Vomp wurde
entsprechend den seinerzeit geltenden unionsrechtlichen Vorschriften in einem
Abstand von 5 m zum Fahrbahnrand errichtet. In der EU-Luftqualitatsrichtlinie
(Anhang Ill C) wurde die Lage verkehrsnaher Probenahmestellen neu geregelt,
sodass diese nunmehr einen Abstand von héchstens 10 m zum Fahrbahnrand
aufweisen konnen. Nachdem die Messstelle Vomp, Raststatte A 12 in der
Messkonzeptverordnung des Bundesministers als Trendmessstelle festgelegt
ist, muss deren Standort aber beibehalten werden. Im Sinne einer erhdhten
Reprasentativitat fir die potenzielle Exposition wurden vom Amt der Tiroler
Landesregierung von Mérz 2011 bis Mai 2012 Parallelmessungen an der Mess-
stelle Vomp A 12 durchgefiihrt, um den Einfluss des auf 10 m erhdhten Ab-
stands zu bestimmen (OEKOSCIENCE 2012). Bei diesen Vergleichsmessungen
hat sich gezeigt, dass die NOx-Konzentration im Testzeitraum an der 10 m vom
Fahrbahnrand errichteten zweiten Messstation im Mittel um 18 % niedriger war,
die NO2-Konzentration um 12 %. Im Sinne einer konservativen Schatzung kann
angenommen werden, dass die NO2-Konzentration in der unionsrechtlich
zulassigen Entfernung von 10 m zum Fahrbahnrand jedenfalls um 10 %
niedriger ist als am Standort der Trendmessstelle Vomp A 12. Dies bedeu-
tet, dass bei einer NO2-Konzentration von 44 ug/m? an der Trendmessstelle der
Grenzwert an dem laut Luftqualitatsrichtlinie zulassigen Standort bereits einge-
halten wird. Berucksichtigt man dies bei den Szenarienberechnungen, so wirde
die Schadstoffbelastung beim GSze A schon 2018 deutlich unterhalb des fir die
Maflnahmenplanung relevanten Jahresmittelgrenzwerts von 40 pg/m3 liegen. Im
GSze B wirde man 2020 in den Bereich dieses Grenzwertes gelangen.

Das teilweise spatere Inkrafttreten der in die Szenarienberechnung eingestell-
ten MalBnahmen berihrt die Aussagekraft der Studie nicht. Wie erwéahnt, wird in
der Fachstudie bei Berechnung der Malinahmenwirksamkeit von der Geltung
der identifizierten VerkehrsmalRnahmen ab den im Zeitplan 2014 (Tabelle 24)
festgelegten Zeitpunkten ausgegangen. Unionsrechtliche und innerstaatliche
Regelungen, wie insbesondere der primérrechtlich verankerte Verhaltnismafig-
keitsgrundsatz und die im IG-L fir die MaZnahmenplanung und Verordnungser-
lassung vorgesehenen Grundséatze des geringstmdoglichen Eingriffes in Rechte
und der Berucksichtigung (anderer) 6ffentlichen Interessen, haben nun zwar zu
einer zeitliche Verschiebungen des Geltungsbeginns einzelner Mal3nahmen
bzw. zu einer teilweisen Modifikation einzelner MalRnahmen gefihrt, sodass
diese erst zu spateren als den in der Studie angenommenen Zeitpunkten ihre
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volle Wirkung entfalten, entscheidend fur die Einhaltung des EU-Grenzwertes
im Jahr 2020 ist aber, dass die einzelnen in die Szenarienberechnung einge-
stellten MalRnahmen vor 2020 voll wirksam werden (OEKOSCIENCE 2016a). Mit
Inkrafttreten entfalten diese namlich sofort den entsprechenden Reduktionsef-
fekt, fihren also unmittelbar zu einer Verringerung der Schadstoffbelastung.
Dass das sektorale Fahrverbot daher nicht — wie in der Szenarienberechnung
angenommen — bereits 2015 in Kraft getreten ist und fiir einen Ubergangszeit-
raum, namlich bis Mitte 2018, zudem befristete Ausnahmen von diesem Verbot
fur Euro VI-Fahrzeuge vorgesehen sind, bewirkt zwar einen etwas anderen Ver-
lauf in der Entwicklung der Belastungssituation, die Einhaltung des Jahresmit-
telwertes von 40 pg/m? im Jahr 2020 wird dadurch aber nicht in Frage gestellt.
Der lufthygienische Effekt des sektoralen Fahrverbotes ist zwar wéhrend der
Geltung der Ausnahme etwa geringer (ca. % der in der Tabelle 27 ausgewiese-
nen Schadstoffreduktionlg), ab Mitte 2018 entfaltet das Verbot aber seine volle
Wirkung. Dasselbe gilt fur die teilweisen Abweichungen vom Zeitplan 2014 bei
Verscharfung der Euroklassenverbote, weil auch diese 2020 voll wirksam sind.
Auch die Flottenerneuerung wird wegen zeitlicher Verschiebungen des Gel-
tungsbeginns der einzelnen Euroklassenverbote zwar moglicherweise etwas
anders verlaufen, mit Wirksamwerden der Fahrverbote missen Fahrzeuge der
dann unzuldssigen Euroklasse aber sofort durch solche neuerer Emissions-
technologie ersetzt werden, sodass auch insofern jedenfalls im Jahr 2020 der in
der Studie ausgewiesene Reduktionseffekt angenommen werden kann. Was
die Flottenerneuerung der Schwerfahrzeuge anlangt, ist zudem zu bertcksichti-
gen, dass aufgrund der Verordnung (EG) 595/2009 bereits seit 1. Janner 2014
nur mehr Fahrzeuge der Euroklasse VI neu zugelassen werden dirfen, weshalb
schon aufgrund dieser rechtlichen Schranken, also unabhéangig von der Geltung
des IG-L-Euroklassenfahrverbotes, der Austausch alterer Fahrzeuge in der Re-
gel nur mehr gegen solche der neuesten Emissionstechnologie erfolgen wird,
d.h. dass schon die unionsrechtlichen Vorschriften die in der Studie angenom-
mene rasche Flottenerneuerung forcieren. Ebenfalls tragen die bereits gelten-
den Fiskalregelungen des Bundes, namlich die nach Euroklassen differenzie-
rende und Fahrzeuge mit fortschrittlicher Emissionstechnologie beginstigende
Tarifgestaltung in der Mauttarifverordnung zur Flottenmodernisierung bei.
Schlief3lich wird sich durch die befristete Ausnahme vom sektoralen Fahrverbot
fur Schwerfahrzeuge der Abgasklasse Euro VI ein in der Studie noch nicht be-
ricksichtigter zusatzlicher Anreiz fir die rasche Flottenumristung ergeben,
ebenso durch das nunmehr teilweise frihere Wirksamwerden des Fahrverbotes
fur Solo-Lkw der Abgasklasse Euro llI.

Aufgrund des dargestellten Reduktionseffektes kann die Einhaltung des malf3-
geblichen Jahresmittelwertes von 40 pug/m3 im Jahr 2020 weiters auch dann er-
wartet werden, wenn unginstige meteorologische Verhéltnisse zu einer hdhe-
ren Immissionsbelastung fuhren und/oder die durch die MaRBnahmenplanung
nur teilweise steuerbare Verkehrsentwicklung einen anderen als den der Sze-
narienberechnung zugrunde gelegten Verlauf nehmen sollte. Insbesondere bei
der Verkehrsentwicklung kann aufgrund der vorliegenden Verkehrszahlen nicht
ausgeschlossen werden, dass sich der daraus ableitbare Trend einer Verkehrs-

¥ Wahrend der Geltung der Ausnahme reduziert sich zwar die Anzahl der betroffenen Fahrzeuge
auf ca. die Halfte, bei den dennoch betroffenen Fahrzeugen handelt es sich aber um die emissi-
onsstarksten Fahrzeuge, welche entweder wegfallen oder durch ein um 10- bis 30-mal (je nach
Euroklasse) emissionsérmeres Euro VI-Fahrzeug ersetzt werden (OEKOSCIENCE 2016)
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zunahme verfestigt. Dass eine Grenzwerteinhaltung im Jahr 2020 dennoch er-
wartet werden kann, ergibt sich aufgrund folgender Erwagungen:

Die nachstehende Abbildung 28 zeigt die Entwicklung der Belastungssituation
von 2012 bis 2020 im GSze A (d.i. starke Modernisierung der Flotte des Leicht-
und des Schwerverkehrs gemaf Modell TU Graz [Stand 3.7.2014] und Emissi-
onsfaktoren (EFA) je Euroklasse geméald HBEFA 3.220)

e fir verschiedene Verkehrsszenarien (V1: +0.5%ly LV, +2%ly SV#, Vv2;
Nullwachstum; aufgrund der vorliegenden Verkehrszahlen hochgerechneten
Verkehrszunahme: +1%l/y LV, +2,1%/y SV), ohne MalRhahmen, sowie

® im MafRnahmenszenarium gemafl Malinahmenevaluierung, also bei Umset-
zung der geplanten Maf3nahmen und Nullwachstum des Verkehrs,

wobei die meteorologischen Verhaltnisse des Jahres 2012 zugrunde gelegt
wurden.

Grundszenarien A und MaRnahmenszenarium 2012 - 2020
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Abbildung 28: NO-Jahresmittel fur Grundszenarien A (V1: +0.5%l/y LV, +2%ly SV; V2:
Nullwachstum; neu: Schatzung mit realem Wachstum 2012-2015 +1%l/y
LV, +2.1%ly SV) und Malinahmenszenarium (Basis Nullwachstum,
Meteorologie von 2012. LV: Leichtverkehr; SV: Schwerverkehr; /y: pro
Jahr. Quelle: OekoscIENCE 2016a).

Daraus ergibt sich, dass im Grundszenarium A (keine weiteren Mal3Bhahmen;
EFA gem. HBEFA 3.2) der NO,-Jahresgrenzwert im Jahr 2020 bei Nullwachs-
tum 2012-2020 und Meteorologie von 2012 eingehalten werden kann

®Das Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs 3.2 (HBEFA 3.2) enthalt aktualisierte
Emissionsfaktoren bis 2030. Es stellt als internationales Gemeinschaftswerk ,state-of-the-art“ dar
und wurde deshalb den Szenarienberechnungen zugrunde gelegt. Sollten kinftige Untersuchun-
gen zeigen, dass die im HBFA3.2. ausgewiesenen Emissionsfaktoren (EFA) relevant nach oben
zu korrigieren sind, ist dies u.a. aufgrund der durch Luftglitemessungen regelmaRig erfolgenden
Evaluierung feststellbar und kann dann in der MaRhahmenplanung darauf entsprechend reagiert
werden. Was die fur die MaRnahmenszenarien entscheidenden Euro VI-EFA anlangt, ist in die-
sem Zusammenhang festzuhalten, dass zwar praktische Erfahrungen zum Emissionsverhalten im
Realbetrieb noch fehlen, jedoch noch nie so viel Aufwand firr die Entwicklung und Abgasmessung
betrieben wurde wie bei den Euro VI-Lkw.

# Leichtverkehr: Pkw, Lieferwagen, Motorrader

2 gchwerverkehr: SoloLkw, Sattelziige, Lastenziige (Lkw mit Anhanger), Busse
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(37,7 pg/m3). Bei einem aufgrund der vorhandenen Verkehrszahlen hochge-
rechneten Verkehrswachstum (+1%l/y LV, +2,1%/y SV) wirde der Jahreswert
2020 knapp Uber dem Grenzwert liegen (40,3 pug/m3). Werden die Berechnun-
gen zudem fir die deutlich ungiinstigeren Ausbreitungsbedingungen von 2011
durchgefiihrt, erhéhen sich die NO,-Jahresmittelwerte nochmals um jeweils
1-1,5pg/m3 (in der Grafik nicht gezeigt). Mit den geplanten Verkehrsmaf3nah-
men wird nun allerdings laut Darstellung bis 2020 ein Jahresmittelwert von nur
noch 35,4 ug/m3 erreicht (mit Nullwachstum und Meteorologie von 2012). Es
ergibt sich sohin eine Reserve, sodass eine Grenzwerteinhaltung im Jahr 2020
auch dann mdglich ist, wenn sich hinsichtlich der Verkehrsentwicklung der
Trend des Zeitraumes 2012-2015 verfestigen sollte und hinsichtlich Meteorolo-
gie wiederum die lufthygienisch unglinstigen Ausbreitungsbedingungen des
Jahres 2011 auftreten. Die folgende Abbildung 29 veranschaulicht, dass der
Jahresmittelwert auch unter diesen Annahmen mit 39,5 pg/m3 noch merklich
unterhalb des fir die MaRnahmenplanung relevanten Jahresgrenzwertes von
40 pg/m3 liegen wirde.
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Abbildung 29: Jahresmittel NO- fur 2020 an der Messstelle Vomp/Raststatte A 12 beim
MaRRnahmenszenarium mit Effekten von Verkehrswachstum und
ungunstigeren meteorologischen Ausbreitungsbedingungen (Quelle:
OEKOSCIENCE 2016a).

Zusammenfassend ergibt sich sohin, dass das MalRhahmenprogramm mit sei-
nem (teilweise bereits umgesetzten) MalRnahmenbiindel auch Prognoseunsi-
cherheiten berlicksichtigt. Damit trégt es auch dem primérrechtlich verankerten
Vorsorgeprinzip (Art. 191 Abs. 2 AEUV) als einem der tragenden Grundséatze
der européaischen Umweltpolitik Rechnung.

Durch MaRRnahmen auf Bundes- und EU-Ebene kann die nachhaltige Einhal-
tung des Grenzwertes noch zusatzlich abgesichert bzw. ein solches Immissi-
onsniveau erreicht werden, dass selbst bei sehr ungiinstigen Situationen (z.B.
lufthygienisch besonders ungunstigen meteorologischen Ausbreitungsverhalt-
nissen) mit deren Einhaltung gerechnet werden darf. Auch die Malinahmen auf
Landes- und Gemeindeebene tragen — wenngleich sich deren Effekt nicht zif-
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fernmafig bestimmen l&sst — zur nachhaltigen Erfullung der unionalen und in-
nerstaatlichen Vorgaben fur die Luftqualitét bei.

3.12 Klimastrategie und NEC-Programm

Nationale Osterreich ist aufgrund internationaler Regelungen verpflichtet, sowohl die
Emissions- Emissionen von klassischen Luftschadstoffen (NO,, SO,, NH; und VOC) als
hdchstmengen auch von Treibhausgasen zu reduzieren. Die Emissionen der klassischen Luft-

schadstoffe sind in der sog. NEC-RL (National Emission Ceilings; RL 2001/81/EG
Uber nationale Emissionshéchstmengen), die mit dem Emissionshdchstmen-
gengesetz in nationales Recht umgesetzt wurde, festgelegt. Diese RL sieht vor,
dass bis zum Jahr 2010 die Emissionen dieser Schadstoffe bestimmte Grenzen
nicht Uberschreiten durfen. Um dies zu erreichen, waren bis Ende 2002 und
Ende 2006 nationale Programme zu erstellen und an die Kommission zu tber-
mitteln (BMLFUw 2002a, 2006). Das Programm des Jahres 2002 stellt den Status
quo der Emissionen und bereits durchgefiihrten MalRnhahmen dar. Ende 2006
wurde vorerst ein Bericht ohne konkrete MalRnahmen Ubermittelt; ein Programm
mit MalRBhahmen wurde im Februar 2010 veroffentlicht (BUNDESREGIERUNG
2010). Das NEC-Programm umfasst 13 MalRnahmen im Verkehrsbereich, funf
MafRnahmen fir Industrie sowie acht MaRnahmen, die fir den Bereich Haus-
brand empfohlen werden:

MaRnahmen Verkehr @ M.1 Anpassung der MOST gemaR Novelle vom Mai 2007,

M.2 Anhebung der Maut fur schwere Nutzfahrzeuge am hochrangigen
StralRennetz,

M.3 Forcierung verbrauchsarmes Fahren,

M.4 Forderung bei vorzeitiger Erfullung von EURO 5/6 Grenzwerten bei Pkw,

M.5 Verkehrsbeeinflussungsanlagen,

M.6 Breite Forcierung des Mobilitdtsmanagements,

M.7 Verbesserungen im Bahn-Guterverkehr,

M.8 Kontrolle des Stral3englterverkehrs,

M.9 Foérderung des Ful3ganger- und Radverkehrs,

M.10 Verkehrsverlagerung auf die Donau (Flussbaumittel Donau),

M.11 Verschrottungspramie,

M.12 Emissionsabhangige Maut fur schwere Nutzfahrzeuge am hoch-
rangigen StralRennetz,

M.13 Forschung & Entwicklung im Verkehrsbereich;

MalRnahmen
Industrie &
Kraftwerke

S.1 Forcierung des Einsatzes von Heizdl extraleicht schwefelfrei,

S.2 freiwillige Vereinbarung mit der dsterreichischen Elektrizitatswirtschaft,
S.3 freiwillige Vereinbarung mit der dsterreichischen Zementindustrie,

S.4 freiwillige Emissionsminderung der Raffinerie Schwechat,

S.5 Novellierung der Feuerungsanlagenverordnung.
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Fiur den Bereich Hausbrand wurden von der Expertinnengruppe folgende Malf3-
nahmen empfohlen, die von den Bundeslandern umgesetzt werden sollten:
e H.1 Austausch Festbrennstoff-Einzeltfen, MaRBnahmen
e H.2 Solarthermie und Warmepumpe, Hausbrand
® H.3 Austausch von alten Heizungsanlagen,
® H.4 Verbesserung der Energieeffizienz bei Gebauden,
® H.5 Verstarkte Beratung und Kontrolle betreffend Betrieb von Festbrenn-
stofffeuerungen,

H.6 Ersatz von Heizol Leicht durch Heizdl Extra Leicht,
® H.7 Verstarkter Ausbau von Fernwarme,
® H.8 Heizol Extraleicht Schwefelfrei.

Bei den Schadstoffen SO, und NH; lagen die Emissionen Osterreichs bereits im  Einhaltung
Jahr 2005 unter den zulassigen Hochstmengen, bei den VOC sollte das Reduk- H6chstmengen
tionsziel bis 2010 knapp erreicht werden. Bei NO, lagen die Emissionen des

Jahres 2010 mit 148 kt aber noch deutlich Gber dem Ziel fur 2010 von 103 kt; im

Jahr 2011 lagen die Emissionen bei 144 kt (UMWELTBUNDESAMT 2013b). Mit ein

Grund fur die Abweichung vom zu erreichenden Ziel ist, dass sich die Berech-
nungsgrundlage im Verkehrsbereich geéndert hat. So hat sich etwa nach Fest-

legung der Ziele fur die Emissionshochstmengen gezeigt, dass die Emissionen

von schweren Nutzfahrzeugen im realen Fahrbetrieb deutlich héher sind als

nach dem Typenprifzyklus zu erwarten gewesen ware. In Summe betragt diese

Abweichung gegentber der urspriinglich zu erwartenden Reduktion 9 kt. Diese

Abweichung wird bei der Differenz zum NEC-Ziel mitberiicksichtigt. Die Mal3-

nahmen zur Erreichung des NEC-Ziels missen daher zu einer Reduktion von

etwa 25 kt fuhren. Das Reduktionspotenzial der im NEC-Programm angefiihrten

Maflinahmen betréagt insgesamt 10.600 t. Die Gesamtwirkung ist aber geringer,

weil sich die Wirkungen einzelner Mafl3nahmen Uberschneiden. Daher werden

auch bei Umsetzung aller MalBnahmen des NEC-Programms die Ziele nicht er-

reicht werden. Wie im Ministerratsbeschluss der Bundesregierung festgehalten,

ist es deshalb notwendig, weitere Malinahmen zu identifizieren und umzuset-

zen, mit dem Ziel, die Héchstmengen mdoglichst bald einzuhalten.

Die Europaische Union und ihre Mitgliedstaaten haben sich in Kyoto zu einer Kyoto-Ziel
Reduktion der Treibhausgase um 8 % verpflichtet. Das Reduktionsziel Oster-

reichs wurde dabei mit 13 % (bis 2008/2012 gegenuber 1990 bzw. 1995 flr

H-FKW, PFKW und SF6) festgelegt. Zur Erreichung dieser Ziele wurde im Jahr

2002 eine Klimastrategie®® ausgearbeitet, die im Jahr 2005 evaluiert und im

Marz 2007 angepasst wurde (BMLFUW 2002b, 2007, OSTERREICHISCHE ENERGIE-

AGENTUR & UMWELTBUNDESAMT 2005). Als eine zwischenzeitliche wesentliche

Ergdnzung kann die KlimavertréigIichkeitsprt’n‘ung24 von neuen Regelungsvor-

haben angesehen werden, die durch den Ministerratsbeschluss 61/34 vom 10.

Juli 2008 ab Oktober 2008 eingefihrt wurde.
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Einhaltung Kyoto- Im Kyoto-Basisjahr 1990 wurden etwa 77 Mt CO,-Aquivalent an Treibhausgasen

Ziel emittiert. Um das Kyoto-Ziel von — 13 % zu erreichen, héatten die Emissionen im
Kyoto-Verpflichtungszeitraum 2008-2012 auf etwa 67 Mt CO,-Aquivalent ge-
senkt werden muissen. Im Jahr 2011 wurden allerdings noch 82,8 Mt CO,-
Aquivalent emittiert (UMWELTBUNDESAMT 2013b). Die Griinde fiir die Abwei-
chungen vom Zielpfad sind wu.a. im Klimaschutzbericht zu finden
(UMWELTBUNDESAMT 2013c).

Bei einem Gutteil der MaRnahmen sind bei Umsetzung auch Reduktionen der
NO,- und PMjp-Emissionen zu erwarten. Mit der Forcierung von erneuerbaren
Energien aus festen Brennstoffen kénnen allerdings auch héhere Emissionen
klassischer Luftschadstoffe verbunden sein. Um dies zu verhindern, sind bei
den jeweiligen relevanten Anlagen strenge Emissionsgrenzwerte vorzusehen.

Klimastrategie Die in der Anpassung der Klimastrategie angefihrten MalRhahmen werden
nachfolgend aufgelistet (BMLFuw 2007).

MaRRnahmenvorschlage der Expertengruppe Energie

1. Weitere Steigerung der Gesamtenergieeffizienz im Gebaudebestand (ther-
mische Sanierung) und des Umstiegs auf erneuerbare Energie und effiziente
Fernwarme,

2. Anhebung der energetischen Standards im Gebaudeneubau und verstarkter
Einsatz erneuerbarer Energie und effizienter Fernwarme,

Forcierung erneuerbarer Energietrager in der Warmeversorgung,
Einbeziehung von Klimaschutz und Energieeffizienz in die Raumplanung,
Nationale Energieeffizienz-Offensive,

Umsetzung der KWK-RL (,Kraft & Warme®),

Fortfihrung der Okostromférderung,

Energieeffizienz und erneuerbare Energieverwendung in der Industrie,

© © N o gk w

Klima- und Energiefonds.

MaRnahmenvorschlége der Expertenarbeitsgruppe Verkehr

1. Forcierung umweltfreundlicher und verbrauchssparender Antriebstechnolo-
gien (CMG, Hybridkonzepte, Brennstoffzelle, Wasserstoff etc.),

Forcierung von Biokraftstoffen,

Mobilitatsmanagement — Beratungs- und Foérderprogramme,
Spritsparinitiative,

Bewusstseinsbildungsmaflinahmen,

Forderung des Rad- und FuRgéngerverkehrs,

Anpassung rechtlicher Rahmenbedingungen an Klimaschutzziele,

© N o gk wDN

Erhdhung der Effizienz und Verlagerung auf energieeffiziente Fahrzeuge
und Transportsysteme sowie verstarkte Anwendung von Telematiksystemen,

9. Verbesserungen im Giterverkehr,

10. Attraktivierung und Ausbau des Offentlichen Verkehrs,
11. Okonomische Anreize,

12. Anpassung Raum- und Regionalplanung,

13. Flugverkehr.
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Die durch die NEC-RL aufgetragene Reduktion der NO,-Emissionen wird eben-
falls einen Beitrag zur Erreichung der unionsrechtlich bzw. innerstaatlich
vorgegebenen Luftreinhalteziele in den Tiroler Belastungsgebieten leisten.
Die im vorliegenden Programm vorgesehenen, auf die konkrete Belastungssitu-
ation abstellenden MaBnahmen werden dadurch aber nicht entbehrlich. Durch
die NEC-MaRRnahmen kann allerdings die mit dem Programm verfolgte Zieler-
reichung zusatzlich abgesichert bzw. die Einhaltung der NO,-Grenzwerte nach-
haltig sichergestellt werden.
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Grundséatze

Malnahmenplanung

64

4 PROGRAMM VERKEHR

Da die Grenzwertiiberschreitungen fir NO, in den Belastungsgebieten im weit
Uberwiegenden Ausmalfd auf den StralRenverkehr zurtickzufiihren sind, sind ent-
sprechend dem gesetzlich verankerten Verursacherprinzip im vorliegenden
Programm vornehmlich MaRnahmen fiir den Bereich Verkehr vorgesehen (§ 9b
Z.1 und 2 IG-L). Die geplanten MaRnahmen zielen dabei gleichermaRen auf
die Reduktion der durch den Pkw- und den Giterverkehr verursachten Luftbe-
lastungen ab und erfassen somit alle hauptverursachenden Emittentengruppen.
Entsprechend der unionsrechtlichen Vorgabe, wonach die Dauer der Grenzwer-
tiberschreitung maoglichst kurz zu halten ist, sind vor allem auch solche Malf3-
nahmen vorgesehen, die mit dem Inkrafttreten sofortige Wirkungen entfalten.
Die einzelnen MaRnahmen beinhalten jeweils ein relevantes Reduktionspoten-
zial. Aufgrund des Ausmalles der Grenzwertliberschreitung missen — wie im
vorliegenden Programm erfolgt — zur Zielerreichung alle Verkehrsmaf3nahmen
mit relevantem Reduktionspotenzial ergriffen werden und kann nicht als Ergeb-
nis einer Kosten-Nutzen-Betrachtung auf einzelne MalRhahmen verzichtet wer-
den. Ein im Hinblick auf die Luftqualitatsziele angemessener Vertrauensschutz
ist durch die zeitliche Staffelung bzw. Vorlaufszeit fir das Inkrafttreten der die
Wirtschaft betreffenden MalRnahmen sowie durch befristete Ausnahmen von
einzelnen Fahrverboten gegeben. Insgesamt tragt das Programm sohin auch
dem gesetzlich verankerten Effektivitats- Verhaltnismaiigkeits- und Scho-
nungsprinzip Rechnung (8 9b Z. 3, 4 und 5 IG-L). Das Ausmalf? der Immissions-
belastung, die Haufigkeit der Grenzwerttiberschreitung und die Entwicklung der
Emissionen, insbesondere auch deren Beeinflussung durch sonstige Mal3nah-
men (siehe insbesondere Ausfuihrungen zur Klimastrategie und zum NEC-
Programm), sind im Programm bertcksichtigt (8 9b Z. 6 1G-L). Sonstigen offent-
lichen Interessen wird ebenfalls Rechnung getragen, wobei auch hier vor allem
auf die zeitliche Staffelung bzw. Vorlaufzeit fir das Inkrafttreten der die Wirt-
schaft betreffenden MaRhahmen und die befristeten Ausnahmen von einzelnen
Verboten zu verweisen ist. Dadurch wird der Wirtschaft eine angemessene An-
passungsfrist verschafft, sodass die Versorgungssicherheit aufrechterhalten
und Stérungen des Wirtschaftsprozesses durch entsprechende Dispositionen
begegnet werden kann (8 9b Z. 7 IG-L).

Bei Festlegung der Verkehrsmal3Bhahmen wird von einer raschen Modernisie-
rung der Fahrzeugflotte gemaf der Studie der TU-Graz ausgegangen (Tu GRAZ
2013). Die Ausdehnung der absoluten Fahrverbote fir schadstoffreiche Fahr-
zeuge, die Ausnahme vom Nachtfahrverbot ausschlieflich fiir Schwerfahrzeuge
der fortschrittlichsten Emissionstechnologie Euro VI, die befristete Ausnahme
vom Sektoralen Fahrverbot fir Euro VI-Fahrzeuge sowie die geltenden Fiskal-
regelrungen des Bundes, die Fahrzeuge mit moderner Emissionstechnologie
bevorzugen (insbesondere Normverbrauchsabgabegesetz und Mauttarifverord-
nung), stitzen diese Annahme.

Ebenfalls begiinstigen die bereits umgesetzten bzw. zusatzlich vorgesehenen
Verkehrsmalinahmen eine Verlagerung des StraBenverkehrs auf die umwelt-
vertrglichere Schiene und die Vermeidung von Umwegtransitfahrten und wir-
ken damit einer Steigerung des Verkehrsaufkommens entgegen. Vor allem der
im Programm vorgesehenen Wiedereinfiihrung des sektoralen Fahrverbotes
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kommt in diesem Zusammenhang wesentliche Bedeutung zu. Nach Ratifikation
des Verkehrsprotokolls zur Durchfihrung der Alpenkonvention durch den Rat
der Europaischen Konvention im Jahr 2013 ist zudem zu erwarten, dass in Um-
setzung dieses volkerrechtlichen Ubereinkommens auch auf EU-Ebene ent-
sprechende Verkehrslenkungsmaflinahmen gesetzt werden.

Hinsichtlich der Emissionsfaktoren wird vom derzeit aktuellsten Handbuch
Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs HBEFA 3.2. als ,state-of-the-art* aus-
gegangen.

Bei der konkreten Planung wird allerdings — wie bereits erwéhnt — auch berlck-
sichtigt, dass sich durch die identifizierten MaBnahmen nicht alle fiir die Luftgi-
tesituation bedeutsamen Aspekte in gleicher Weise steuern und beeinflussen
lassen. Dies gilt speziell fur die Meteorologie und das Verkehrsaufkommen.
Letzteres hangt vor allem von der Wirtschaftslage ab, daneben aber etwa auch
von den unionsrechtlichen Rahmenbedingungen. Rechtliche Defizite weist hier
insbesondere die Wegekostenrichtlinie auf, die als Minimalkompromiss wirt-
schaftliche Belange erkennbar héher gewichtet als Umweltaspekte.

Deshalb wird dem unionsrechtlichen Vorsorgeprinzip (Art. 191 Abs. 2 AEUV)
entsprechend auch auf Unsicherheiten in Bezug auf die Eingangsparameter
Bedacht genommen und zielt die konkrete Malinahmenplanung auf ein solches
Emissions- bzw. Immissionsniveau ab, dass die Einhaltung der geforderten
Luftqualitatsziele selbst dann zu erwarten ist, wenn die Grundannahmen nicht
vollstandig zutreffen sollten (Verkehrszunahme, ungiinstige meteorologische
Bedingungen).
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4.1 Mallnahmen des Landeshauptmannes und anderer
Landesbehorden (mittelbare Bundesverwaltung)

MalRRnahme M-1G-L.01 — Fahrverbot fir Schwerfahrzeuge bis Euroklasse IV

Beschreibung der MalR3- Die geltende Verordnung LGBI. Nr. 90/2006 sieht ein

nahme Fahrverbot fur Lkw und Sattelzugmaschinen mit einer
héchsten zulassigen Gesamtmasse von mehr als 7,5 t bis
einschlieR3lich Euroklassen | sowie ein Fahrverbot fur Sat-
telkraftfahrzeuge mit einer hochsten zulassigen Gesamt-
masse von mehr als 7,5 t und Lkw mit Anhanger, bei de-
nen die Summe der héchsten zuldssigen Gesamtmassen
mehr als 7,5 t betragt, bis einschlie3lich Euroklasse Il vor.
Da sich die Begriffswahl in der Verordnung nicht streng
nach der KFG-Terminologie richtet (vgl. Ausnahmebe-
stimmung), sind von den Fahrverboten jedenfalls auch
selbstfahrende Arbeitsmaschinen erfasst.

Diese Fahrverbote werden nach einem zeitlichen Stufen-
plan bis einschlie3lich Euroklasse IV ausgedehnt.

MaRRnhahmentyp Verordnung

Zustandigkeit Landeshauptmann (mittelbare Bundesverwaltung)

Geltungsbereich Innerhalb des Sanierungsgebietes Kufstein bis Zirl West
gelegener Abschnitt der A 12 Inntal Autobahn

Umsetzungszeitraum Verordnungserlassung 2016, stufenweises Wirksamwer-
den der Fahrverbote fur die einzelnen Euroklassen:
2016: Schwerfahrzeuge ohne Ananger Euro Il

2017/2018: Schwerfahrzeuge mit und ohne Anhanger
Euro Il und befristeter Ausnahme fiir
Schwerfahrzeuge ohne Anhanger im Regio-
nalverkehr bis langstens Ende 2019

2022/2023: Schwerfahrzeuge mit und ohne Anhanger

Euro IV
Emissions- und Immis- Die MalRnahme flihren zur Reduktion der NOy-Emissionen
sionswirkung und NOz-Immissionen. Die konkrete NO,-Reduktion ist in

Kapitel 3.11.4 (GSze A) dargestellt.

Die Ausweitung des Fahrverbots bis Euroklasse 1V for-
ciert aulRerdem eine raschere Flottenumristung.

Ein weiterer Effekt ist die Reduktion der CO»-
Konzentration.

Betroffene Wirtschaft
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MaRnahme M-IG-L.02— Nachtfahrverbot fir Schwerfahrzeuge

Beschreibung der MaR3-
nahme

Mit Verordnung LGBI. Nr. 91/2006 wurde eine Nachtfahr-
verbot fir Schwerfahrzeuge erlassen, von dem zunéchst
Fahrzeuge ausgenommen waren, deren NOy-Emission
3,5 g/kWh nicht tbersteigt (entspricht Euroklassen IV und
V). Mit Verordnung LGBI. Nr. 64/2010 wurde die Ausnah-
menorm eingeschrankt und festgelegt, dass Kraftfahrzeu-
ge, deren NOx-Emission 2 g/kWh nicht Gibersteigt (Euro-
klasse V), bis 31. Oktober 2011 und Kraftfahrzeuge, deren
NOx-Emission 0,4 g/kWh (Euroklasse VI) nicht Ubersteigt,
bis 31. Dezember 2015 vom Nachtfahrverbot ausgenom-
men sind. Wegen verzdgerter Einfuhrung der Euro VI Ab-
gasnorm musste die Ausnahme fur Euro V allerdings er-
streckt werden, wobei Fahrzeuge der Euroklasse V zuletzt
nur mehr dann vom Fahrverbot befreit waren, wenn sie
zudem dem Enhanced Environmentally Friendly Vehicle
(EEV) Abgasstandard entsprochen haben. Seit 1.11.2013
besteht eine fahrzeugbezogene Ausnahme vom Nacht-
fahrverbot nur mehr fur Schwerfahrzeuge der Abgasklasse
Euro VI. Mit Verordnung LGBI. Nr. 129/2015 wurde diese
Ausnahme fiir Schwerfahrzeuge der aktuell besten Emis-
sionstechnologie bis 31.12.2020 verléangert.

Die MalRnahme wird beibehalten.

MafRnahmentyp

Verordnung

Zustandigkeit

Landeshauptmann (mittelbare Bundesverwaltung)

Geltungsbereich

Innerhalb des Sanierungsgebietes Kufstein bis Zirl West
gelegener Abschnitt der A 12 Inntal Autobahn.

Umsetzungszeitraum

Bereits in Geltung.

Emissions- und Immissi-
onswirkung

Die Wirkung eines Nachtfahrverbotes beruht auf dem Ef-
fekt, dass Emissionen wahrend der Nachtstunden auf-
grund der unglinstigeren Ausbreitungsbedingungen zu ei-
ner héheren Immissionsbelastung fihren als untertags.
Die Wirkung der MaRnahme ist bereits in den Grundsze-
narien enthalten. Im Jahr 2014 hat der Reduktionseffekt
des Nachtfahrverbotes ca. -2 pg/ms? betragen
(OekoscIeNCE 2015b). Durch die Ausnahme fiir Schwer-
fahrzeuge der Euroklasse VI wird auerdem die rasche
Umstellung der Fahrzeugflotte auf Kraftfahrzeuge der fort-
schrittlichsten Emissionstechnologie forciert.

Die MaflRnahme flhrt auch zu einer Reduktion der CO»-
Konzentration.

Betroffene

Wirtschaft
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MaRnahme M-1G-L.03—- Permanentes Tempolimit Geschwindigkeitsbeschrén-
kung am hochrangigen Netz

Beschreibung der MalR3-
nahme

Die verkehrs— und immissionsabhangige Geschwindig-
keitsbeschrankung wurde mit Verordnung LGBI. Nr.
145/2014 durch ein permanentes Tempolimit von

100 km/h ersetzt, um die Effizienz dieser vor allem Pkw,
Leichte Nutzfahrzeuge (LNF) und Motorrader treffende
MaRnahme nochmals zu steigern.

Die geringere Wirkung des variablen Tempolimits war mit
ein Grund dafiir, dass der Europaischen Gerichthof das
sektorale Fahrverbot als unionsrechtswidrig qualifiziert
hat.

MaRnahmentyp

Verordnung

Zustandigkeit

Landeshauptmann (mittelbare Bundesverwaltung)

Geltungsbereich

Innerhalb der Sanierungsgebiete Kufstein bis Zirl West,
Karrdsten bis Zams und Innsbruck bis Schénberg Sid
(vgl. Kap. 3.8) gelegene Abschnitte der A 12 Inntal Auto-
bahn und der A 13 Brenner Autobahn, jeweils unter Be-
ricksichtigung gleich hoher oder strengerer stralRenver-
kehrsrechtlicher Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Umsetzungszeitraum

Bereits in Geltung.

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Die Mal3nahme fiihrt zur Reduktion der NOx-Emissionen
und NOz-Immissionen, weil die Schadstoffemissionen der
Pkw und Lieferwagen mit zunehmender Fahrgeschwin-
digkeit uberproportional ansteigen. Die konkrete NO»-
Reduktion ist in Kapitel 3.11.4 (GSze A) dargestellt.

Reduktionseffekte ergeben sich auch bei Energieeinsatz
und CO_ Emissionen.

Weitere Wirkung Erhdhung der Verkehrssicherheit, Reduktion der
Larmemissionen
Betroffene Gesamtbevolkerung, Wirtschaft (leichte Nutzfahrzeuge)
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MaRnahme M-IG-L.04— Uberwachung der Geschwindigkeit auf Autobahnen

Beschreibung der MaR3-
nahme

Derzeit liegt die mittlere Geschwindigkeit am Wochenen-
de leicht Uber der an Werktagen.

Es werden deshalb verstarkte Geschwindigkeitskontrollen
durchgefihrt, um die Einhaltungsdisziplin der Verkehrs-
teilnehmerinnen zu verbessern.

Die hohere Kontrolldichte soll insbesondere durch An-
schaffung und Installation zusatzlicher Radargerate er-
reicht werden. Die Radargerate werden als Frontradaran-
lagen ausgefiihrt. Aufgrund des damit zur Verfligung ste-
henden Bildbeweises kann auch die Strafverfolgung bei
Ubertretungen durch auslandische Fahrzeuglenker effek-
tiver als bisher erfolgen und die Wirksamkeit der 1G-L-
Geschwindigkeitsbeschrankung dementsprechend erhdht
werden.

Ziel der MaBnahme ist, die durchschnittliche Geschwin-
digkeit der Pkw von derzeit 102 auf 100 km/h abzusen-
ken.

MaRRnahmentyp

Individualrechtsakte (Organmandate, Bescheide, verfah-
rensfreie Verwaltungsakte, schlichte Hoheitsverwaltung
etc.), Privatwirtschaftsverwaltung (Zweckaufwand)

Zustandigkeiten

Bezirksverwaltungsbehdrden mit Unterstutzung durch
Bundespolizei, Land

Geltungsbereich

Innerhalb der Sanierungsgebiete Kufstein bis Zirl West,
Karrdsten bis Zams und Innsbruck bis Schénberg Sid
(vgl. Kap. 3.8) gelegene Abschnitte der A 12 Inntal Auto-
bahn und der A 13 Brenner Autobahn.

Umsetzungszeitraum

Laufend

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Die Wirkung ist in der MaRnahme permanentes Tempoli-
mit enthalten.

Weitere Wirkung

Erh6éhung der Verkehrssicherheit

Betroffene

Gesamtbevolkerung, Wirtschaft (Leichte Nutzfahrzeuge)
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MalRnahme M-1G-L.05— Sektorales Fahrverbot (Verordnung eines Fahrverbotes fur Schwerfahr-
zeuge mit bestimmten Gutern)

Beschreibung der Der Gerichtshof der Europaischen Union (EuGH) hat im Urteil vom 21. De-

MaRnahme zember 2011 in der Rechtssache C-28/09 festgestellt, dass die Verordnung
des Landeshauptmannes von Tirol, mit der auf der A 12 Inntal Autobahn der
Transport bestimmter Guter im Fernverkehr verboten wurde (Sektorales
Fahrverbot-Verordnung), LGBI. Nr. 92/2007, als MaRnahme gleicher Wir-
kung wie mengenmafige Beschrankungen gegen die unionsrechtliche Wa-
renverkehrsfreiheit versto3en hat. Der Gerichtshof hat eine solche MafR3nhah-
me aber nicht generell ausgeschlossen, sondern mit Verweis auf seine bis-
herige Rechtsprechung klargestellt, dass zwingende Erfordernisse des Um-
weltschutzes und des davon mitumfassten Gesundheitsschutzes ein sekt-
orales Fahrverbot rechtfertigen kénnen. Der Gerichtshof hat auch anerkannt,
dass das sektorale Fahrverbot — als erste Voraussetzung fiir die Einschran-
kung der Warenverkehrsfreiheit — geeignet ist, das damit verfolgte Luftrein-
halteziel in koharenter und systematischer Weise zu erreichen. Das Vorlie-
gen der weiteren Voraussetzung, namlich dass dieses Ziel nicht auch durch
andere, den freien Warenverkehr weniger einschrankende MaRnahmen er-
reichbar ist, wurde aber nach Ansicht des Gerichtshofes nicht nachgewie-
sen, wobei er speziell auf die Einflihrung einer permanenten Geschwindig-
keitsbeschréankung und die Verscharfung des Fahrverbotes fir schadstoff-
reiche Fahrzeuge als AlternativmalRnahmen verwiesen hat.
Aufgrund der sohin vom EuGH grundsatzlich anerkannten Mdoglichkeit der
Erlassung eines sektoralen Fahrverbotes ist dieses auch im vorliegenden
Programm wiederum als Luftreinhaltemaf3nahme vorgesehen.
Die Auswahl der Glter erfolgt wie bei den bisherigen Sektorales Fahrver-
bots-Verordnungen nach dem auch vom EuGH in seinem Urteil als sachlich
und geeignet anerkannten Gesichtspunkt der Bahnaffinitat (insbesondere
Transportdistanz, Zeitbindung, Art des Gutes). Die Giterauswahl soll auch
zu einem relevanten Reduktionseffekt fiihren, was durch Auswahl von Gu-
tern mit entsprechendem Transportvolumen erreicht werden kann. Als weite-
rer Auswahlfaktor kommt in Betracht, ob Guter bereits bisher tiberproportio-
nal mit der Bahn beférdert wurden. Als Grundlage fur die konkrete Giiter-
auswahl wurden empirische Erhebungen durchgefiihrt. Im Herbst 2005 und
zuletzt im November 2012 (Biro Herry) ist an der A 12 Inntal Autobahn eine
Guterverkehrsbefragung zur Feststellung der beforderten Gltergruppen er-
folgt. Anhaltspunkte fur die konkrete Guterauswabhl liefert insbesondere auch
die zuletzt in Geltung gestandene Sektorale Fahrverbots-Verordnung, LGBI.
Nr. 49/2009 i.d.F. LGBI. Nr. 93/2010, mit einer prognostizierten Reduktion
der Lkw-Fahrten um ca. 190.000 pro Jahr.

Mafinahmentyp Verordnung
Zustandigkeit Landeshauptmann (mittelbare Bundesverwaltung)
Geltungsbereich Innerhalb des Sanierungsgebietes Kufstein bis Zirl West gelegener Abschnitt

der A 12 Inntal Autobahn; aufgrund der Ergebnisse des Klagsverfahrens
C-28/09 endet der Fahrverbotsbereich im Gemeindegebiet von Ampass
Umsetzungszeitraum 2016: abgestimmt auf MaRnahme M-1G-L.01 — Fahrverbot fur schadstoffrei-
che Schwerfahrzeuge bis Euroklasse VI und auf die Schienenkapazitaten
(zeitlicher Zusammenhang bei Erlassung der Verordnungen, auf Wirksam-
werden des Fahrverbotes Euro 11l abgestimmte befristete Ausnahme fr
Schwerfahrzeuge Euro VI und stufenweises Auslaufen der Ausnahme)

Emissions- und Im- Die Mal3nahme fuhren zur Reduktion der NOy-Emissionen und NO-

missionswirkung Immissionen. Die konkrete NO,-Reduktion ist in Kapitel 3.11.4 (GSze A)
dargestellt.

Weitere Wirkung Verlagerung der Guterverkehrs auf die Schiene

Betroffene Wirtschaft
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4.2  Zusatzlich zweckmafige MalRnahmen

Die vom Landeshauptmann im Rahmen seiner Kompetenzen umsetzbaren \srnahmen Bund
MaRnahmen zielen aufgrund ihrer zeitnahen Wirkung insbesondere auf die uni-
onsrechtlich geforderte raschestmdgliche Beseitigung der Belastungssituation
in den Gebieten mit aktuellen Grenzwertlberschreitungen ab. Durch zuséatzliche
MaRnahmen auf Bundesebene kann — entsprechend dem unionsrechtlichen
Vorsorgeprinzip und dem primarrechtlich verankerten Ziel, im Gebiet der Union
ein hohes Umweltschutzniveau zu erreichen - vor allem dazu beigetragen wer-
den, dass die vom Landeshauptmann mit seinen MaRnahmen erwartungsge-
malf erreichbare Senkung der Schadstoffbelastung unter den fur die Maf3nah-
menplanung mafRgeblichen NO,-Jahresgrenzwert von 40 ug/m3 auch dauerhaft
sichergestellt ist bzw. ein Immissionsniveau erreicht wird, das auch bei aul3er-
gewohnlichen Verhdaltnissen, wie z.B. Auftreten sehr ungunstiger meteorologi-
scher Ausbreitungsverhéltnissen, die Einhaltung des Grenzwertes jedenfalls ga-
rantiert. Folgerichtig werden auch diese fachkundig erhobenen mdglichen Luft-
reinhaltemalRnahmen des Bundes (,sonstige MaRnahmen in der Zustandigkeit
des Bundes®) im Programm angeftuihrt, auch wenn diese grundsatzlich erst mit-
tel- oder langfristig einen wesentlichen lufthygienischen Effekt in den Tiroler Be-
lastungsgebieten erwarten lassen.

Einzelne fur die nachhaltige Erfillung der Luftreinhaltziele wichtige Malinahmen  MaRRnahmen EU
waren auch auf EU-Ebene zu setzen. Nachdem die Luftreinhaltung durch Er-
lassung unionsrechtlicher Regelungen zu einer gemeinschaftlichen Angelegen-
heit geworden ist, kann nach dem priméarrechtlich verankerten Grundsatz der
loyalen Zusammenarbeit davon ausgegangen werden, dass die Union die Mit-
gliedstaaten in ihren Anstrengungen zur Erreichung der Ziele der EU-
Luftqualitatsrichtlinie unterstitzt. Aufgrund der im Jahr 2013 erfolgten Ratifikati-
on des Verkehrsprotokolls zur Durchfiihrung der Alpenkonvention durch den
Rat der Européischen Union besteht fir die Union auRerdem eine vélkerrechtli-
che Verpflichtung zur Setzung von MalRnahmen, die zu einer Entlastung des
Alpenraumes und damit u.a. der im Programm behandelten Belastungsgebiete
von den Umweltfolgen des StralRenverkehrs fuhren. Folgerichtig werden im
Programm auch jene MalRnahmen genannt, die ein Tatigwerden der Europai-
schen Union erfordern.

4.2.1 MalRnahmen auf Bundesebene

Die Umsetzungskompetenz fur die nachfolgenden MaRnahmen liegt ausschlief3-
lich auf Bundesebene.
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MaRnahme M-IG-L.06— Verringerung des Dieselanteils in der Pkw-Flotte und sonstige Verbes-
serungen des Emissionsstandards der Pkw-Flotte

Beschreibung der
Maflnahme

Diesel-PKW mit Oxidationskatalysator und/oder Partikelfilter weisen ho-
here NO,-Direktkonzentrationen auf als benzinbetriebene Pkw, weil die
Abgasnachbehandlung zwar fur Partikel, Kohlenwasserstoffe und Koh-
lenmonoxid vorteilhaft ist, allerdings den Anteil von NO, an den NOx-
Emissionen erhoht. AuBerdem hat die europaische Abgasgesetzgebung
bei Diesel-Pkw und Leichten Nutzfahrzeugen bis inkl. Euro 5 keine Re-
duktion der NOy-Emissionen im Realbetrieb bewirkt (Abbildung 30).

Die 6sterreichische Pkw-Flotte weist einen im Vergleich zu anderen eu-
ropaischen Landern hohen Anteil an Dieselkraftfahrzeugen auf. Durch
eine Anderung der Flottenzusammensetzung in Richtung eines héheren
Anteiles der Benzinfahrzeuge kann daher ein wesentlicher Beitrag zur
dauerhaften Reduktion der NO»-Belastung (auch) in den Tiroler Belas-
tungsgebieten geleistet werden, in denen der Pkw-Verkehr — wie zuvor
erwahnt — einer der Hauptemittenten ist.

Seit Erlassung des letzten MaRnahmenprogrammes wurden auf Bun-
desebene bereits Malnahmen gesetzt, die eine solche Flottenumstellung
unterstitzen. So wurde mit dem Budgetbegleitgesetz 2011, BGBI. | Nr.
111/2010, die Mineraléisteuer fur Diesel starker angehoben (5 Cent) als
fur Benzin (4 Cent). Durch Verstarkung dieses steuerlichen Anreizes
konnte die Umstellung der Pkw-Flotte deutlich forciert werden.

Weiters wurden seitens des Bundes bereits MalRnahmen gesetzt, um die
Flottenentwicklung hin zu neuen, abgasarmen Pkw zu férdern. Insbe-
sondere wurde mit dem Okologisierungsgesetz 2007 (BGBI. | Nr.
46/2008), dem Abgabenanderungsgesetz 2012 (BGBI. | Nr. 112/2012)
und zuletzt dem Abgabenrechtséanderungsgesetz 2014 (BGBI. | Nr.
13/2014) das Normverbrauchsabgabegesetz gedndert. Nach nunmehri-
ger Gesetzeslage bestimmt sich der Steuersatz nach den CO»-
Emissionen. Hohere Emissionen fihren zu einem hdheren Steuersatz.
Neuwagen mit CO;-Emissionen bis maximal 90 g/km sind von der Abga-
be befreit. Bei einem CO»-Ausstol3 von mehr als 250 g/km erhoht sich
die Steuer um 20 € je Gramm CO; pro km. Diese steuerlicher Begiinsti-
gungen kénnten noch verstarkt und damit der Austausch alter Fahrzeuge
gegen solche mit fortschrittlicher Emissionstechnologie zusétzlich forciert
werden, z.B. durch einen Steuerbonus fur Fahrzeuge mit umweltfreundli-
chem Antriebsmotor (Hybridantrieb, Verwendung von Kraftstoff der Spe-
zifikation E 85, von Methan in Form von Erdgas/Biogas, Flussiggas).

Eine weitere Verbesserung der Luftgutesituation kbnnte durch solche
FiskalmaBnahmen des Bundes erreicht werden, die dem Trend zu leis-
tungsstarken und schweren Fahrzeugen, wie etwa Sport Utility Vehicles
(SUV) und Pick-ups, mit ihrem betrachtlichen, einem Schwerfahrzeug
vergleichbaren NOx- bzw. NO,-Ausstol3, entgegenwirken, indem Kos-
tenwahrheit fur die Verwendung dieser Fahrzeugtypen hergestellt wird.

MaRnahmentyp

Gesetzesinitiativen

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Bundesgebiet

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Langerfristig ware die MaRnahme zur Verbesserung des Emissionsstan-
dards der Pkw-Flotte als sehr wirksam einzustufen und kénnte damit zur
nachhaltigen Absicherung der Grenzwerteinhaltung beitragen.

Die Reduktion des Dieselanteils bei den Pkw auf der A 12 von derzeit
67 % auf 33 % wiirde allein die NO2-Immission im Jahr 2020 um 7-
8 pg/m3 senken.

Betroffene

Gesamtbevolkerung
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Abbildung 30: NOx-Emissionen von Diesel-Pkw verschiedener Euro-Standards im

Realbetrieb (in g/km, Quelle TU Graz 2013).
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MaRnahme M-IG-L.07- Okologisierung der Lkw-Maut

Beschreibung der
Malnahme.

Seit der Anderung der EU-Wegekostenrichtlinie1999/62/EG durch die Richtlinie 2011/76/EU sind
die Infrastrukturkosten zwingend nach Euro-Emissionsklassen zu differenzieren, wobei die Ge-
blhr einer Emissionsklasse jedenfalls nicht mehr als 100 % Uber jener liegen darf, die fir gleich-
wertige Fahrzeuge der strengsten Emissionsnorm erhoben wird. Weiters kénnen die Mitglieds-
staaten zusatzlich zu den Infrastrukturkosten auch die externen Luftverschmutzungs- und Larm-
kosten Uber die Lkw-Maut vergebiihren. Lkw, deren Motoren den geltenden EU-Abgasstandard
EURO VI erfiillen, sind dabei bis Ende 2017 von der Anrechnung der Luftverschmutzungskosten
ausgenommen. In Anhang llib der Richtlinie werden die Héchstbetrage fir die externen Kosten
festgelegt. So kann etwa der Tarifaufschlag fiir verkehrsbedingte Luftverschmutzung auf Fern-
stral3en (einschlieRlich Autobahnen) bei EURO-IV-Fahrzeuge bis 3 Cent und bei EURO-III-
Fahrzeuge bis 6 Cent pro Fahrzeugkilometer betragen. In Bergregionen ist aul3erdem unter ge-
wissen Bedingungen ein Mautaufschlag von bis zu 25 % erlaubt, der aber nur bei Lkw der
EURO-Klassen 0 bis Il vollumfénglich neben den externen Kosten angerechnet werden darf,
wohingegen bei héheren Euroklassen (Euro IV bis VI) der ,Bergregionenaufschlag” von den ex-
ternen Kosten abzuziehen ist.

Entsprechend diesen unionsrechtlichen Méglichkeiten/Verpflichtungen sieht die seit 1.1.2016
geltenden Mauttarifverordnung 2015, BGBI. Il Nr. 452/2015, — wie bereits die Vorgangerverord-
nungen — eine Differenzierung nach Schadstoffklassen in vier Tarifgruppen vor. Durch die Tarif-
spreizung werden Fahrzeuge der derzeit fortschrittlichsten Emissionstechnologie Euro VI gegen-
Uiber den anderen Abgasklassen stark beginstigt, wobei die Spreizung in den letzten Jahren
deutlich vergréert wurde. So war der Mauttarif fur die Gruppe mit den héchsten Emissionen im
Jahr 2014 (Mauttarifverordnung 2013, BGBI. Il Nr. 460/2013) rund 28 % hdoher als jener fur die
Klasse mit den niedrigsten Emissionen, nach der aktuell giltigen Mauttarifverordnung 2015 be-
tragt die Spreizung aber bereits ca. 36 %. Diese Differenzierung der Mauttarife schafft einen we-
sentlichen Anreiz fir die aus lufthygienischer Sicht wichtige rasche Flottenerneuerung. Fir die

A 13 Brenner Autobahn ist weiters schon seit mehreren Jahren ein ,Bergregionenaufschlag” in
der maximal zuléssigen Hohe von 25 % vorgesehen. Seit 1.1.gilt dies auch fiir den innerhalb des
Sanierungsgebietes gelegenen Teil der A 12 Inntal Autobahn zwischen der Staatsgrenze bei
Kufstein und dem Knoten Innsbruck/Amras (2014: 20 %). Dieser Gebihrenaufschlag tragt im In-
teresse der Luftreinhaltung dazu bei, die am Brenner in erheblicher Anzahl erfolgenden Umweg-
transitfahrten weniger attraktiv zu machen und/oder die Schiene als umweltfreundlicher Trans-
portalternative zu forcieren. Ein solcher Verkehrslenkungseffekt ist auch mit der Einhebung eines
Nachaufschlages auf der A 13 Brenner Autobahn verbunden.

Durch konsequente Fortsetzung dieses Weges einer Okologisierung der Maut bei kiinftigen
Uberarbeitungen der Mauttarifverordnung des Bundes kénnte der lufthygienische Effekt der
Mafinahmen noch verstarkt werden. In Betracht kommt insbesondere eine noch stéarkere Aus-
schopfung des zuldassigen Rahmens fir die Tarifspreizung.

Weiters ware eine Anpassung des Bundesstraflen-Mautgesetzes 2002 dahingehend zweckma-
Big, dass auch die laut Richtlinie anrechenbaren externen Kosten in die Tarifoemessung einbe-
zogen werden kdénnen. Durch eine dadurch ermdglichte Beriicksichtigung der externen Kosten
bei kiinftigen Anpassungen der Mauttarifverordnung kdnnte der mit der Tarifspreizung und der
Einhebung des ,Bergregionenaufschlages” verbundene lufthygienische Effekt (Forcierung der
Flottenmodernisierung, Verkehrslenkung) nochmals verstérkt werden.

ZweckmaRig waren weiters Aktivitaten auf EU-Ebene. Die Wegekostenrichtlinie stellt einen Min-
destkompromiss dar. Die derzeit vorgesehenen, vergleichsweise niedrigen Héchstgrenzen fur
externe Kosten tragen weder dem primarrechtlich verankerten Verursacherprinzip (Art. 191

Abs. 2 AEUV) vollstdndig Rechnung noch entspricht eine solche Begrenzung dem zwischenzeit-
lich von der Europaische Union ratifizierten Verkehrsprotokoll (Art. 14). Es sollte daher eine Initia-
tive zur Anhebung dieser Hochstséatze gestartet werden. Im Hinblick auf das mit Erlassung der
Anderungsrichtlinie 2011/76/EU u.a. verfolgte Ziel, durch entsprechende Mautregelungen den
Beitrag des Verkehrssektors an Umweltschaden wie Luftverschmutzung zu reduzieren (Er-

wGr 1), sollte auch auf eine Anderung der Regelung hingewirkt werden, wonach externe Kosten
und ,Bergregionenaufschlag® nur bis zur Euroklasse Il vollumfanglich nebeneinander vorgese-
hen werden kdnnen, wohingegen fiir Fahrzeuge der Euroklasse 1V und héher der Aufschlag von
den externen Kosten abzuziehen ist. Vor allem im Hinblick auf die zwischenzeitlich erfolgte Rati-
fikation des Protokolls Verkehr zur Durchfiihrung der Alpenkonvention durch die Européische
Union werden solche Aktivitdten als durchaus aussichtsreich angesehen. Im Erfolgsfall kénnte
nach Anpassung der innerstaatlichen Rechtlage durch entsprechende Tarifgestaltung der er-
wahnte Reduktionseffekt der Mautmafinahmen noch besser als bisher zur Geltung gebracht
werden.
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MaRnahmentyp Verordnung, Gesetzesinitiative, EU-Initiative
Zustandigkeit Bund/Bundesminister
Geltungsbereich Bundesgebiet, teilweise A 12 und A 13 (Mautaufschlage)

Emissions- und
Immissionswirkung

Der mégliche Reduktionseffekt kann fiir ganz Osterreich im Jahr 2020 mit 500 t NOy geschétzt
werden (UMWELTBUNDESAMT 2013e).

Fir die A 12 und A 13 lasst eine entsprechende Tarifgestaltung erwarten, dass Umwegtransit-
fahrten auf diesen Strecke eingeschrankt werden, die Bahn als umweltvertraglichere Transportal-
ternative verstéarkt genutzt und wegen der Begiinstigung von Fahrzeugen mit der besten Emissi-
onstechnologie bei der Tarifgestaltung die rasche Flottenerneuerung forciert wird.

Betroffene

Wirtschaft
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MalRnahme M-1G-L.08 VerkehrslenkungsmalRnahmen

Beschreibung der MalR3-
nahme

Das ,WeilRbuch - Fahrplan zu einem einheitlichen europé-
ischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorien-
tierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem®,
KOM (2011) Nr. 144 endg. vom 28.3.2011, und das seit
der Ratifizierung im Jahr 2013 zum Unionsrecht zahlende
Protokoll Verkehr zur Durchflihrung der Alpenkonvention
sehen als Ziel die Verlagerung von Langstreckentranspor-
te (z.B. langer als 300 km) auf die umweltfreundlichere
Schiene vor.

Da die Vermeidung von Stral3entransporten bzw. deren
Verlagerung auf die umweltfreundlichere Schiene zwei-
felsfrei ein betrachtliches Reduktionspotential beinhaltet,
kommt solchen MaRnahmen erhebliche Bedeutung fiir die
dauerhafte Verbesserung der Luftqualitat zu.

Der Landeshauptmann tragt mit der geplanten Erlassung
eines sektoralen Fahrverbotes bereits zur Erreichung die-
ses den Umweltinteressen in besondere Weise Rechnung
tragenden verkehrspolitischen Zieles bei. Der Bund kénn-
te in seinem Kompetenzbereich durch unionsrechtlich zu-
lassige innerstaatliche Rechtsakte eine solche Verkehrs-
verlagerung und die damit verbundenen positiven lufthy-
gienischen Effekte noch verstérken.

Da eine solche Verkehrsverlagerung aber priméar auf Uni-
onsebene zu regeln ist, kdnnten die Bundesorgane zu-
dem bei den zustandigen Unionsorganen darauf hinwir-
ken, dass seitens der Union raschestmdglich MalZnahmen
zur Erfillung dieses im erwahnten Weil3buch der Kom-
mission und im Verkehrsprotokoll verankerten Zieles ge-
setzt werden und damit dauerhaft zu einer Entlastung des
Alpenraumes und damit auch der Tiroler Belastungsge-
biete von Luftschadstoffemissionen beigetragen wird.

MaRRnahmentyp

Gesetzes- und/oder EU-Initiative

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Bundesgebiet, ev. Alpenraum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Die MalRhahmenwirksamkeit héangt von deren konkreten
Ausgestaltung ab

Die Verlagerung des Verkehrs auf die umweltfreundliche-
re Schiene stellt wegen des ganzlichen Entfalls der durch
den Gutertransport auf der Stral3e ansonsten verursach-
ten Schadstoffemissionen naturgeman eine der wirk-
samsten Maf3nahmen dar.

Betroffene

Wirtschaft
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MalRnahme M-1G-L.09 Strengere Kontrolle der Emissionsstandards bei schweren

Nutzfahrzeugen

Beschreibung der
Maflnahme

Durch eine vom Bund beauftragte fachkundige Uberprii-
fung des Emissionsniveaus von schweren Nutzfahrzeugen
(SNF) in Form eines Feldiberwachungsprogramms mittels
Rollenprifstands- bzw. On-Board-Emissionsmessungen
kénnten belastbare Daten dazu erhoben werden, ob bzw.
inwieweit die Motoren auch unter realen Betriebsbedin-
gungen die in EU-Normen vorgesehenen NOx-Emissions-
vorgaben erfillen.

Bei nachgewiesenen Uberschreitungen konnten die Bun-
desorgane in einem weiterem Schritt auf EU-Ebene fiir ei-
ne Ergadnzung der dann nachweisbar unzulénglichen der-
zeitigen Typenprifung dahingehend eintreten, dass SNF
bei der Typenprifung im realen Verkehr zu bewegen und
die Emissionen On-Board zu messen sind (sog. ,NTE, Not
To Exceed Systematik®), wobei die definierte Hochstwerte
in keinem Betriebszustand Uberschritten werden durfen.
Damit ergabe sich auch eine wirksame Kontroll- und Ein-
griffsmdoglichkeit im Falle von Grenzwertiiberschreitungen,
weil durch Anwendung derselben Untersuchungsmethode
bei den In-Use-Tests ein direkter Bezug zur Typenpriifung
herstellbar wére.

Weiters kdnnte der Bund bei im Realbetrieb festgestellten
Uberschreitungen durch Konfrontation der Auto- bzw. Mo-
torenhersteller mit den betreffenden Daten darauf hinwir-
ken, dass diese schon vor einer allfélligen Anpassung des
Typenprifungsmodus Verbesserungen des Abgasverhal-
tens der Motoren vornehmen.

MaRnahmentyp

Privatwirtschaftsverwaltung, EU-Initiative

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Bundesgebiet, tibriger EU-Raum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Die Malinahme zielt darauf ab, dass die festgelegten NOy-
Emissionswerte nicht nur unter bestimmten definierten
Bedingungen, sondern bei jeder Nutzung der Fahrzeuge
eingehalten werden. Bei Erfolg kdnnte jedenfalls fur kinf-
tige Motorengenerationen eine weitere Optimierung des
Emissionsverhaltens bzw. eine Senkung der NO»-
Belastung erreicht werden. Bei den CO,-Emissionen
kénnte sich bei einer entsprechenden Anpassung der Mo-
torentechnologie allerdings ein leichter Anstieg ergeben.
Dies erklart sich daraus, dass ein sogenannter ,trade off*
zwischen Kraftstoffverbrauch und NOx-Emissionen be-
steht. Niedrige NOy-Emissionen werden durch niedrigere
Verbrennungstemperatur erreicht, was wiederum zu leicht
erhohten Kraftstoffmengen und somit hdheren CO,-
Emissionen fuhrt.

Betroffene

Wirtschaft

Umweltbundesamt ® Wien 2016
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MaRnahme M-1G-L.10 NO,-Emissionsgrenzwerte fir Kraftfahrzeuge

Beschreibung der
MaRnahme

Derzeit werden fir Kraftfahrzeuge lediglich die gesamten
NOy-Emissionen limitiert, nicht jedoch die NO-
Emissionen. Abgasnhachbehandlungsanlagen (Katalysator,
Partikelfilter) flhrten in den letzten Jahren zu einem deut-
lichen Anstieg des NO2-Anteils in der Rohemission der
Kraftfahrzeuge (von ca. 10 % auf ca. 30—60 %).

Fur Euro VI-Lkw kann nunmehr laut Verordnung (EG) Nr.
595/2009 durch die Kommission erforderlichenfalls ein
NO,-Emissionsgrenzwert festgelegt werden. Fur Pkw ist
derzeit noch keine vergleichbare Regelung vorgesehen.

Die Bundesorgane kdnnten sich auf EU-Ebene daftr ver-
wenden, dass durch die Kommission ein entsprechender
Rechtsakt erlassen wird. Im Erfolgsfall wiirde dadurch er-
reicht, dass der positive lufthygienische Effekt der durch
die Abgasnormen verbindlich aufgetragenen Reduktion
der NOx-Emissionen nicht durch erhéhte NO»-
Direktemissionen wieder (teilweise) zunichte gemacht
wird.

ZweckmaRig ware auch, wenn die Bundesorgane auf EU-
Ebene dafur eintreten, dass durch unionale Rechtsakte fur
Pkw ebenfalls die Mdglichkeit zur Begrenzung der NO-
Emissionen vorgesehen und in weiterer Folge ein ent-
sprechender Grenzwert festgelegt wird.

MafRnahmentyp

EU-Initiativen

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Bundesgebiet, Gbriger EU-Raum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Aufgrund des hohen NO,-Anteils in der Rohemission der
Kraftfahrzeuge kann von einem betréachtlichen Redukti-
onspotenzial ausgegangen werden. Die konkrete Wirk-
samkeit kann allerdings erst nach Erlassung entsprechen-
der Regelungen beurteilt werden.

Betroffene

Wirtschaft, Gesamtbevolkerung
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MalRnahme M-IG-L.11 NO,-Alpentransitbérse

Beschreibung der MalR3-
nahme

Fur die nachhaltige Erfullung der EU-Luftreinhalteziele ist
eine Begrenzung des Schwerverkehrsaufkommens inner-
halb der Sanierungsgebiete bedeutsam. Durch Schaffung
der sog. Alpentransitborse liel3e sich dieses Ziel errei-
chen.

Die Funktionsweise dieses Systems besteht darin, dass
die Anzahl der alpenquerenden Schwerverkehrsfahrten
auf der Strafe limitiert wird. Fahrten erfordern ein Alpen-
transitrecht (ATR), welches mittels einer bestimmten An-
zahl von Alpentransiteinheiten (ATE) erworben werden
kann. ATE werden nur in einer solchen Menge ausgege-
ben, wie dies im Hinblick auf die Einhaltung der Luft-
schadstoffgrenzwerte vertretbar ist.

Die Implementierung der Alpentransitbérse kann zweck-
maRigerweise nur auf Unionsebene durch Erlassung ent-
sprechender Sekundarrechtsakte und/oder allenfalls auf
voélkerrechtlichem Wege in Form eines sog. gemischten
Abkommens, bei dem sowohl die Alpenstaaten als auch
die Européische Union Vertragsparteien sind, erfolgen.
Jedenfalls diirfte auch eine Anderung des zwischen der
Europaischen Union und der Schweiz abgeschlossenen
Landverkehrsabkommens erforderlich sein.

Durch entsprechende Aktivitaten der Bundesorgane kdnn-
te dieser Prozess forciert und damit dauerhaft zur Ver-
besserung der Luftgitesituation im Alpenraum und sohin
auch in den verkehrsbelasteten Tiroler Gebieten beige-
tragen werden. Diese Bemiihungen werden als durchaus
erfolgversprechend beurteilt. Nachdem die Européische
Union zwischenzeitlich das Verkehrsprotokoll zur Durch-
fuhrung der Alpenkonvention (VP) ratifiziert hat und die-
ses damit Bestandteil des Unionsrechts geworden ist, trifft
sie ebenso wie die Mitgliedstaaten die Verpflichtung, ent-
sprechende Umsetzungsmafinahmen zu treffen. Die Al-
pentransitbdrse stellt eine der effektivsten MaRnahme zur
Erfullung der sich aus dem Verkehrsprotokoll ergebenden
Vertragspflichten dar, weil damit insbesondere die ver-
kehrsbedingte Freisetzung von Luftschadstoffen auf ein
MaR reduziert werden kann, welches die Tragfahigkeit der
betroffenen Umweltmedien nicht Uberfordert (Art. 3 VP),
und weiters die Nutzung umweltvertraglicher Verkehrsmit-
tel, konkret die Verlagerung des Verkehrs auf die Schie-
ne, beglnstigt wird (Art. 10 VP).

MaRnahmentyp

EU-Initiative, ev. volkerrechtlicher Vertrag

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Alpenraum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Die Wirkung der MaBnahme ist abhangig von der konkre-
ten MaRnahmenumsetzung, speziell der Menge der aus-
gegebenen Zertifikate. Da sich die Gesamtzahl der aus-
gegebenen ATE aber nach der Belastungsfahigkeit der
Umwelt zu richten hat, woftir die festgelegten Luftschad-
stoffgrenzwerte bestimmende Maf3zahlen sind, wéare mit
einer hohen Mal3nahmenwirksamkeit zu rechnen.

Betroffene

Wirtschaft
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MaRnahme M-1G-L.12 Okologisierung des verkehrsrelevanten 6ffentlichen Be-

schaffungswesens

Beschreibung der MalR3-
nahme

Der Aktionsplan fur nachhaltige 6ffentliche Beschaffung
wurde am 20.7.2010 vom Ministerrat angenommen (IFZ
2010). Der Aktionsplan besteht u. a. aus einer Hand-
lungsanleitung zur Umsetzung der nachhaltigen Beschaf-
fung, die sich direkt an die Beschaffungsverantwortlichen
richtet.

Ein Beitrag zur Verbesserung der Luftgiite kdnnte seitens
des Bundes auch dadurch geleistet werden, dass er seine
Richtlinien im offentlichen Beschaffungswesen insofern
andert, als kinftig auch die Schadstoffniveaus (NOx, Par-
tikel und COy) in die Fahrzeugbewertung einbezogen
werden und damit jeweils die sauberste Pkw-Kategorie
beschafft wird.

MafRnahmentyp

Privatwirtschaftsverwaltung

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Bundesgebiet

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Bei den vom Bund geleasten Pkw handelt es sich regel-
manRig um Neufahrzeuge. Durch Beriicksichtigung der
NOx-Emissionen im Rahmen der Beschaffung kénnte das
Reduktionspotenzial moderner Technologien bestmdglich
genutzt werden.

Betroffene

Bund

MaRnahme M-IG-L.13 Okologisierung des verkehrsrelevanten 6ffentlichen For-

derwesens

Beschreibung der Mal3-
nahme

Durch Erhéhung der Budgetmittel fur die relevanten FTE-
Programme, um Forschung in diesen Bereichen voranzu-
treiben, durch finanzielle Unterstiitzung bei der Umset-
zung der Forschungsergebnisse, z.B. Leitprojekte und
DiffusionsmafRnahmen zu den Technologieprogrammen,
durch verstarkte Abstimmung mit den umweltrelevanten
Verkehrsférderungen, wie z.B. klima:aktiv und der betrieb-
lichen Umweltférderung Inland, und durch Nutzung der
EU-Regionalférderung zum Klimaschutz, wie z.B. Emissi-
onsminderung im OV (Autobusse, alternativ, konventio-
nell) ohne Marktverengung kénnte die Okologisierung des
verkehrsrelevanten 6ffentlichen Férderwesens des Bun-
des verstarkt und damit ein weiterer Beitrag zur nachhal-
tigen Verbesserung der Luftqualitét geleistet werden.

MaRnahmentyp

Privatwirtschaftsverwaltung

Zustandigkeit

Bund/Bundesminister

Geltungsbereich

Bundesgebiet

Emissions- und Immis-
sionswirkung

aufgrund der langfristigen MalRBnahmenwirksamkeit jeden-
falls kein Ma3nahmeneffekt bis2018

Betroffene

Bund
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4.2.2 MalRnahmen auf EU-Ebene

Zur nachhaltigen Erfullung der Ziele der européischen Luftqualitétsrichtlinie  Unterstitzung
bzw. des die Richtlinie umsetzenden IG-L sollten — wie erwahnt — auch Mal3- Mitgliedsstaaten
nahmen auf EU-Ebene gesetzt werden. Die im Zuge der Programmerstellung —

ausgehend von der konkreten Belastungs- und Verursachersituation — fachkun-

dig ermittelten EU-Malinahmen sind zum Teil effektiver als jene auf nationaler

Ebene. Obwohl die Umsetzungskompetenz hier ausschlie3lich bei der Européi-

schen Union liegt, werden auch diese MalBnahmen im Programm angefthrt. Die

Européische Union ist namlich gemafl Art. 4 Abs. 3 EUV dazu angehalten, die

Mitgliedstaaten bei der Erfillung der Aufgaben, die sich aus den Vertragen erge-

ben, sohin auch bei der den Mitgliedstaaten durch die Vertrage aufgetragenen Er-

fullung sekundarrechtlichen Verpflichtungen, zu unterstiitzen. Aufgrund der zwi-

schenzeitlich erfolgten Ratifikation des Protokolls Verkehr zur Durchflihrung der

Alpenkonvention ergibt sich fir die Union zudem eine volkerrechtliche Verpflich-

tung zur Setzung von Mafinahmen, durch die die verkehrsbedingten Umweltbe-

lastungen des Alpenraumes und sohin auch der im vorliegenden Programm be-

handelten Gebiete verringert werden. Es kann daher erwartet werden, dass auch

seitens der EU zur nachhaltigen Erflllung der unionsrechtlichen Luftqualitatsziele

im Bundesland Tirol beigetragen wird.
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MaRnahme M-1G-L.14 Harmonisierung des Européischen Gulterverkehrs

Beschreibung der MalR3-
nahme

Auf EU-Ebene kdnnte insbesondere durch die folgenden,
den Guterverkehr betreffenden Harmonisierungsmaf3nah-
men zur dauerhaften Erflllung der unionsrechtlich vorge-
gebenen Luftreinhalteziele beigetragen werden:

e Forcierung einer Verlagerung des Guterverkehrs auf die
Schiene als umweltfreundlicheres Transportmittel, und
zwar insbesondere dadurch, dass Langstreckentranspor-
te (z. B. langer als 300 km) im Falle des Transitierens
durch den sensiblen Alpenkorridor iber den Brenner auf
dem Verkehrstrager Straf3e jedenfalls nur mehr dann zu-
gelassen werden, wenn die hierzu eingesetzten Fahr-
zeuge den besten verfligbaren Emissionsstandard auf-
weisen. Ein solches Vorgehen entspricht der gemeinsa-
men Verkehrspolitik der Union (Weil3buch der Européi-
schen Kommission 2011) und auch dem nunmehr fir die
Union verbindlichen Verkehrsprotokoll zur Durchfiihrung
der Alpenkonvention.

e Anderung der Wegekostenrichtlinie dahingehend, dass
die externen Kosten des Guterverkehrs bei der Bemau-
tung vollstéandig beriicksichtigt werden kénnen und der
Bergregionenaufschlag auch bei héheren Emissionsklas-
sen als Euro Il nicht auf die externen Kosten anzurech-
nen ist. Die derzeit geltenden Regelungen stellen einen
Minimalkompromiss dar und fithren nicht zur vollen Kos-
tenwahrheit bzw. kénnen die mit der Richtlinie u.a. ver-
folgten umweltpolitischen Ziele dadurch nur teilweise er-
reicht werden. Auch diese Anderung wiirde den Vorga-
ben des Verkehrsprotokolls entsprechen.

MaRRnahmentyp

Rechtsakte der EU

Zustandigkeit

EU

Geltungsbereich

EU-Raum, Alpenraum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Aufgrund restriktiver MalRnahmen in der Schweiz und/oder
wegen Zeit- und Kostenvorteilen nimmt der alpenqueren-
de Lkw-Verkehr teils langere Wege in Kauf und weicht
insbesondere Uber die Osterreichischen Alpenlibergéange
aus. So hatten im Jahr 2009 von den 1.766.000 Lkw-
Fahrten am Brenner 437.000 (rund 25 %) eine um min-
destens 60 km kurzere Strecke Uber den Gotthard gehabt.
Von diesen 437.000 Umwegfahrten am Brenner nahmen
244.000 Lkw sogar einen Umweg von mehr als 120 km in
Kauf (das sind 14 % aller Lkw am Brenner). Berlcksichtigt
man auch die Mehrwegfahrten, waren es am Brenner
mehr als die Halfte (55 %) der Lkw, die entweder eine ein-
deutig kirzere (mindestens um den Schwellenwert von

60 km kirzere) oder gleichwertige (also hdchstens um

+ 60 km abweichende) Streckenalternative gehabt héatten.
Am Gotthard wurden hingegen praktisch keine Umweg-
und Mehrwegfahrten durchgefuhrt werden. So wurden nur
etwa 5.000 Lkw angetroffen, die Uber den Brenner eine
um mindestens 60 km kurzere Route gehabt héatten. (KoL
2012; vergleichbare Ergebnisse auch MONITRAF 2006).

Dem wurden die vorbeschriebenen Maflnahmen entge-
genwirken. Die Wirkung der MaRhahme auf den alpenque-
renden Verkehr und damit auf die Emissions- und Immis-
sionssituation kann erst nach Kenntnis der konkreten EU-
MaRRnahmen abgeschéatzt werden

Betroffene

Wirtschaft
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MaRnahme M-IG-L.15 Emissionsgrenzwerte fur Kraftfahrzeuge

Beschreibung der MalR3-
nahme

Derzeit werden fir Kraftfahrzeuge lediglich die gesamten
NOyx-Emissionen limitiert, nicht jedoch die NO-
Emissionen. Abgasnachbehandlungsanlagen (Katalysa-
tor, Partikelfilter) fihrten in den letzten Jahren zu einem
deutlichen Anstieg des NO2-Anteils in der Rohemission
der Kraftfahrzeuge (von ca. 10 % auf ca. 30-60 %).

Fur Euro VI-Lkw kann laut Verordnung (EG) Nr. 595/2009
durch die Kommission erforderlichenfalls ein NO,-
Emissionsgrenzwert festgelegt werden. Fir Pkw ist der-
zeit noch keine vergleichbare Regelung vorgesehen.

Durch folgende MaRnahmen auf EU-Ebene kénnte mal3-
geblich zur Verbesserung der Luftgltesituation u.a. in den
Tiroler Belastungsgebieten beigetragen werden:

® Festlegung eines Grenzwertes fir NOz-Emissionen
gemaf Art. 12 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr.
595/2009;

® Erlassung vergleichbarer Regelungen fir Pkw.

MafRnahmentyp Rechtsakte der EU
Zustandigkeit EU
Geltungsbereich EU-Raum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Aufgrund des hohen NOz-Anteils in der Rohemission der
Kraftfahrzeuge beinhaltet eine Limitierung ein betrachtli-
ches Reduktionspotenzial.

Die konkrete Maf3Bnahmenwirksamkeit kann allerdings erst
nach Erlassung entsprechender Regelungen beurteilt
werden.

Betroffene

Wirtschaft, Gesamtbevélkerung
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MaRRnahme M-1G-L.16 Alpentransitbérse

Beschreibung der Mal3-
nahme

Die Européaische Union ist Hauptakteur bei der Schaffung
eines Systems zur zahlenméRigen Beschréankung des al-
penquerenden Transitverkehrs, konkret fur die Implemen-
tierung der sog. Alpentransitborse.

Die Funktionsweise dieses Systems besteht darin, dass
die Anzahl der alpenquerenden Schwerverkehrsfahrten
auf der Stral3e limitiert wird. Fahrten erfordern ein Alpen-
transitrecht (ATR), welches mittels einer bestimmten An-
zahl von Alpentransiteinheiten (ATE) erworben werden
kann. ATE werden nur in einer solchen Menge ausgege-
ben, wie dies im Hinblick auf die Einhaltung der Luft-
schadstoffgrenzwerte vertretbar ist.

Durch Erlassung der erforderlichen Sekundarrechtsakte
und/oder Abschluss eines gemischten Abkommens sowie
Abanderung des zwischen der Europaischen Union und
der Schweiz abgeschlossenen Landverkehrsabkommens
konnte die Alpentransitbdrse rechtlich umgesetzt und
damit dauerhaft und besonders effektiv zur Reduktion der
NO2-Belastung im Alpenraum, mithin auch in den Tiroler
Belastungsgebieten, beigetragen werden.

Mafnahmentyp Rechtsakte der EU
Zustandigkeit EU
Geltungsbereich Alpenraum

Emissions- und Immis-
sionswirkung

Die Wirkung der MalRnahme ist abh&ngig von der konkre-
ten MalRnahmenumsetzung, speziell der Menge der aus-
gegebenen Zertifikate. Da sich die Gesamtzahl der aus-
gegebenen ATE aber nach der Belastungsfahigkeit der
Umwelt zu richten hat, wofur die festgelegten Luftschad-
stoffgrenzwerte bestimmende Maf3zahlen sind, ware mit
einer hohen MalRnahmenwirksamkeit zu rechnen.

Betroffene

Wirtschaft
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5 PROGRAMM INDUSTRIE UND GEWERBE

5.1 Allgemeines

Industrielle und gewerbliche Emissionen in diesem Kapitel umfassen Luft-
schadstoffemissionen aus Anlagen, Maschinen und Geréaten, deren Einsatz-
zweck die Guterproduktion ist. Die fir Gewerbebetriebe bendtigte Raumwarme
wird hingegen nicht in diesem Kapitel behandelt, sondern im Anhang zum Malf3-
nahmenprogramm. Diese Emissionsquelle ist insofern von Bedeutung, als das
klein strukturierte Gewerbe in Tirol unter Berlcksichtigung des starken Touris-
musaufkommens einen erheblichen Raumwéarmebedarf aufweist. In vorliegen-
den Untersuchungen, wie dem ,Emissionskataster Tirol“, ist eine Aufteilung in
Prozess- und Raumwéarme nicht enthalten, sodass im dort ausgewiesenen Sek-
tor ,Gewerbe und Industrie” auch ein erheblicher Anteil fir Raumwarmeerzeu-
gung bericksichtigt ist (TIROLER LR 2009).

5.2 Erzeugung von Prozesswarme

Wie sich aus den Grundlagen fir die MaRBnahmenplanung (siehe Kapitel 3)
ergibt, tragen Industrie und Gewerbe nur zu einem vergleichsweise geringen
Teil zur Luftschadstoffbelastung in den Tiroler Gebieten mit Grenzwertiiber-
schreitungen bei. Es sind auch keine Betriebszweige oder gar Einzelbetriebe
identifizierbar, deren Emissions- bzw. Immissionsbeitrag sich signifikant hervor-
hebt und fir die deshalb konkret anlagenbezogene MalRhahmen vorgesehen
werden kdnnten.

Folglich besteht der Planungsansatz fur den Bereich Industrie und Gewerbe da-
rin, dass bei allen Betrieben mit mdglichen Auswirkungen auf die Luftgite in
den Gebieten mit Grenzwertlberschreitung die Einhaltung eines hohen Emissi-
onsstandards sichergestellt wird. Dies kann durch konsequente Umsetzung der
nationalen Umweltvorschriften erreicht werden. Zu erwéhnen sind hier insbe-
sondere jene Regelungen in den Anlagengesetzen (z.B. GewO 1994, AWG
2002, MinroG, IG-L etc.), welche in luftbelasteten Gebieten als Genehmigungs-
voraussetzung zur Einhaltung eines erforderlichenfalls auch tber dem aktuellen
Stand der Technik liegenden Emissionsstandards verpflichten. Entscheidend ist
aullerdem, dass bestehende Anlagen stets in einem ordnungsgemé&flen Be-
triebszustand erhalten werden. Auch diesbezuglich treffen die nationalen
Rechtsvorschriften entsprechende Vorkehrungen (verpflichtend vorgesehene
Eigenuberprufungen, Pflicht zu behoérdlichen Kontrollen, verwaltungspolizeiliche
Eingriffsmoglichkeiten etc.).

Die im Rahmen der mittelbaren Bundesverwaltung zustéandigen Landesbehér-
den stellen durch ihre Vollzugstatigkeit bereits seit Jahren sicher, dass Betriebe
mit moglichen Auswirkungen auf die Luftqualitét in den Gebieten mit Grenzwer-
tuberschreitungen diesen hohen Emissionsstandard erfillen. So werden im
Rahmen der rechtlichen und technischen Mdglichkeiten erganzende Maf3nah-
men zur effizienten NO,-Minderung in den Genehmigungsverfahren vorge-
schrieben. Die Minimierung der Stickoxidemissionen umfasst dabei priméare
MalRnahmen wie den Einsatz NO,-armer Brenner, Abgasruckfiihrungen oder den
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Einsatz schadstoffarmer Brennstoffe und sekundare Malinahmen wie die selek-
tive katalytische oder die selektive nicht-katalytische Reduktion. Durch solche
technische MaBnahmen kdnnen die gesetzlich oder durch Verordnungen vorge-
gebenen Emissionsgrenzwerte deutlich unterschritten werden. Diese stringen-
ten Vorgaben im Sinne des BREF-Dokuments ,Reference Document on Best
Available Techniques for Large Combustion Plants“ (2005) werden in der ge-
samten Inntalfurche auch bei Kleinanlagen, welche deutlich unter der IPPC-
Schwelle von 50 MW liegen, angewendet, sofern dies aus anlagentechnischer
Sicht mdglich und sinnvoll ist (EUROPEAN COMMISSION 2006). Fur Anlagen zur
Erzeugung von Prozesswarme werden dariiber hinaus die bundesrechtlich vor-
gesehenen MalRhahmen zur Ableitung der Abgase (EG-K 2013 sowie teilweise
noch LRV-K) stringent umgesetzt. Aufgrund dieser Vorgaben und unter Beriick-
sichtigung des thermischen Auftriebes werden Abgase aus industriellen Pro-
zessen in hohe Luftschichten eingebracht, wodurch sie stark verdiinnt werden.

MaRnahmen:

1. Diese Vollzugspraxis in Genehmigungsverfahren wird auch in Zukunft kon-
sequent weiter verfolgt.

2. Bei einer Anderung oder Neuerlassung von Verordnungen nach
§ 82 GewO 1994, mit denen ndhere Vorschriften Gber das Ausmald zulas-
siger NO,-Emissionen von Anlagen gemacht werden, wird behdrdenseits
eine rasche Anpassung bestehender Anlagen an den damit vorgegebenen
Stand der Technik sichergestellt.
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6 ZUSAMMENFUHRUNG DER ERGEBNISSE

6.1 Gebiete mit Grenzwertiiberschreitungen

Auf Grundlage der durchgefiihrten Statuserhebungen und der zwischenzeitlich
gewonnenen zuséatzlichen Erkenntnisse (insbesondere laufende Messergebnis-
se an den Messstellen, Messungen mittels Passivsammlern, Messergebnisse
aus UVP-Verfahren, zusatzliche Daten zum Verkehrsaufkommen) kénnen fir
folgende Gebiete Grenzwertliberschreitungen angenommen werden:

® Gebietsstreifen von 100 m beiderseits der StralBenachse der A 12 Inntal Au-
tobahn von der Staatsgrenze bei Kufstein bis zur westlichen Gemeindegren-
ze von Zirl

® das Stadtgebiet von Innsbruck, soweit eine Seehthe von 700 m nicht Uber-
schritten ist, und das Stadtgebiet von Hall in Tirol, soweit eine Seehthe von
600 m nicht Uberschritten ist

® Gebietsstreifen von 40 m beiderseits der Stralenachse der A 13 Brenner Au-
tobahn von StraBenkilometer 0,00 bis zur sidlichen Gemeindegrenze von
Schonberg im Stubaital (ausgenommen Briicken- und Tunnelabschnitte) so-
wie Teile des Siedlungsgebietes Schénberg laut Abbildung 14

® Gebietsstreifen von 30 m beiderseits der StralRenachse der A 12 Inntal Auto-
bahn zwischen dem Westportal des Roppener Tunnels und dem Ostportal
des Perjentunnels; im Bereich Imster Au vergrofRert sich der nordliche Ge-
bietsstreifen in jenem Abschnitt, in dem die A 12 Inntal Autobahn und die
Imsterbergstral3e parallel verlaufen, auf 100 m

® Gebietsstreifen von 30 m beiderseits der StralRenachse der B 100 Drautal-
stralle zwischen Kreisverkehr B 100/B 108 (Drautalstralle / Felbertauern-
strafRe und Kreisverkehr B 100/B 107a (DrautalstraRe / GroRR3glocknerstrafde)
sowie von dort fortsetzend ein Gebietsstreifen von 15 m beiderseits der Stra-
Benachse der B 100 bis zur Abzweigung Draustral3e und ein Gebietsstreifen
von 15 m beiderseits der StralRenachse der B 107a bis zur Abzweigung Do-
lomitenstralie.

6.2 Verursacher der Grenzwertlberschreitungen

Die vorliegenden Studien zeigen, dass beim Schadstoff NO, in allen belasteten
Gebieten als Hauptverursacher die NO,-Emissionen aus dem Stral3enverkehr
anzusehen sind.

Auf der A 12 Inntal Autobahn trugen gemaR aktualisierten Emissionsfaktoren
des HBEFAS3.2 im Jahr 2012 die Pkw und die schweren Nutzfahrzeuge (SNF) je
knapp 40 % zu den verkehrsbedingten NO,-Emissionen bei, die als Lieferwa-
gen gezahlten Fahrzeuge knapp 20 %, die Busse 3 % und die Motorrader we-
niger als 1 %.
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6.3 Sanierungsgebiete

Unter Bericksichtigung der Belastungs- und Verursachersituation ergeben sich
folgende Sanierungsgebiete:

e die A 12 Inntal Autobahn von der 6sterreichischen Staatsgrenze zu Deutsch-
land bis Strkm. 91,921 (westliche Gemeindegrenze von Zirl)

e die A 13 Brenner Autobahn von StralRenkilometer 0,00 (Stadtgebiet Inns-
bruck) bis Strkm. 12,020 (stdliche Gemeindegrenze von Schénberg im
Stubaital), einschlie3lich des Abschnittes Knoten Innsbruck-Berg Isel (A 13)
bis Knoten Innsbruck-Wilten (A 12, A 13) mit den Relationen Arlberg — Bren-
ner und Brenner - Arlberg (sog. A 131-Westast)

e die A 12 Inntal Autobahn von Strkm. 131,204 (Gemeindegebiet Karrosten)
bis Strkm. 145,500 (Gemeindegebiet Zams)

e die B 100 Drautal BundesstralRe von Strkm. 104,600 (Gemeindegebiet Nuf3-
dorf/Debant) bis Strkm. 108,800 (Stadtgebiet Lienz) und die B 107a von
Strkm. 1,200 bis Strkm. 1,815 (beide Gemeindegebiet NuRdorf/Debant)

® das Stadtgebiet der Landeshauptstadt Innsbruck bis zu einer Seehthe von
700 m und das Stadtgebiet von Hall in Tirol bis zu einer Seehthe von 600 m.

6.4  Wirkung der Malinahmen

6.4.1 Allgemeines

Die in Kapitel 4 angefiihrten VerkehrsmaRnahmen® fiihren zu einer Verminde-
rung der Emissionen auf dem hochrangigen Straf3ennetz in Tirol. Sie sind daher
v. a. im Inntal und im Wipptal wirksam. Fir das Wipptal gilt dies insbesondere
auch hinsichtlich der auf der A 12 Inntal Autobahn vorgesehenen Fahrverbote
fur Schwerfahrzeuge. Da die A 13 Brenner Autobahn bekanntlich in die A 12 In-
ntal Autobahn einmindet bzw. von dieser abzweigt, wirken Fahrverbote auf der
A 12 Inntal Autobahn auf dem gesamten Brennerkorridor, sodass sich auch im
Wipptal ein emissions- und immissionsmindernder Effekt ergibt. Die sonstigen
VerkehrsmaRnahmen®® betreffen den StraBenverkehr generell und sind bei
Umsetzung jedenfalls auch in den Tiroler Belastungsgebieten wirksam. Neben
den in Kapitel 4 angefihrten VerkehrsmalRnahmen tragen auch die fir die Be-
reiche Industrie und Gewerbe (Kapitel 5) sowie die auf Landes- und Gemeinde-
ebene fir den Bereich Raumwarme, Verkehr und Wirtschaft (Anhang 1) bereits
umgesetzten oder geplanten MalBnhahmen zu einer Reduktion der NO,-
Belastung bei.

% Tempolimit, Uberwachung Geschwindigkeit, Nachtfahrverbot, Fahrverbot schadstoffreicher Lkw,
sektorales Fahrverbot.

% Verringerung Dieselanteil, Offentliche Beschaffung, Abbau kontraproduktiver Férderungen, NOo-
Emissionsgrenzwerte fir Kfz
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6.4.2 Konkrete Ermittlung der Malinahmenwirksamkeit

Vorweg ist zu den Gebieten mit Grenzwertiiberschreitungen Folgendes anzu-
merken:

Die zur Beurteilung der Malinhahmenwirksamkeit angestellten Berechnungen
(Kapitel 3.11, Tabelle 25 bis Tabelle 27, Abbildung 26, Abbildung 27) stellen auf
den Belastungsschwerpunkt an der Messstelle Vomp A 12 ab. Da sich fur diese
Messstelle die hochste gemessene NO,-Belastung ergibt und die geplanten
VerkehrsmalRBhahmen — wie erwéhnt — auch in den anderen autobahnnahen
Gebieten mit Grenzwertluberschreitungen wirksam sind, kann davon ausgegan-
gen werden, dass es bei Einhaltung des Grenzwertes in Vomp A 12 auch in den
weiteren, vornehmlich durch die Emissionen der Autobahn belasteten Gebieten
zu keinen Uberschreitungen des maRgeblichen Jahresmittelwertes von
40 pg/m3 (entspricht dem EU-Jahresgrenzwert) und auch des Halbstundenmit-
telwertes von 200 pg/m3 mehr kommt.

Was die Gebietsteile mit Grenzwertiiberschreitungen im Grof3raum Inns-
bruck/Hall anlangt, tragen neben den Malinahmen auf der A 12 Inntal Autobahn
und A 13 Brenner Autobahn insbesondere auch die speziell diesen Raum be-
treffenden Verkehrsmal3nahmen auf Landes- und Gemeindeebene, wie insbe-
sondere der zur Einschrankung des Individualverkehrs fuhrende, zum Teil be-
reits umgesetzte und teilweise in Planung befindliche Ausbau der 6ffentlichen
Verkehrsinfrastruktur, die mit dem Mobilitatsprogramm 2013 — 2020 verfolgte
Senkung des Modal Split des motorisierten Individualverkehrs, die stetige Ver-
besserung des Radwegnetzes oder der Ausbau von Park&Ride-Anlagen, zur
Zielerreichung bei.

Im Lienzer Talkessel wurde der seit der IG-L-Novelle 2010 fur die Mal3hahmen-
planung relevante NO,-Jahresmittelgrenzwert von 40 pug/ms3 im Jahr 2013 zwar
geringfligig Uberschritten, Ursache daflir waren allerdings die auRergewéhnli-
chen Witterungsbedingungen im Bezirk Lienz im Winter 2013/2014. Im Jahr
2014 konnte der Grenzwert wieder eingehalten werden. Dass die Belastung
trotz der besonders giinstigen meteorologischen Ausbreitungsverhaltnisse im
Winter 2014/2015 mit 39 pg/m3 nur knapp unterhalb des fur die MaRnahmen-
planung maf3geblichen Jahresgrenzwertes lag, erklart sich daraus, dass die fir
die Grenzwertliberschreitung im Jahr 2013 urséchlichen schlechten Witterungs-
verhaltnisse bis Marz 2014 angedauert und sich deshalb im Jahresmittelwert
2014 noch entsprechend niedergeschlagen haben. Aus fachlicher Sicht kann
davon ausgegangen werden, dass aufgrund der bereits getroffenen (emissi-
onsmindernden) MaRRnahmen und der sukzessiven deutlichen Verbesserung
des Emissionsstandards bei den Kfz-Motoren der Jahresmittelwert von
40 pg/m?3 auch in den nachsten Jahren eingehalten wird.?” Deshalb sind im vor-
liegenden Programm keine speziell auf das betreffende Gebiet abstellenden
MalRnahmen vorgesehen. Anzumerken ist allerdings, dass sich die Fahrverbote
fir schadstoffreiche Schwerfahrzeuge aufgrund der engen wirtschaftlichen Ver-
flechtung zwischen Nord- und Osttirol auch im Bezirk Lienz auswirken, weil
Transportfahrten zwischen diesen Landesteilen vielfach ein Befahren der A 12
Inntal Autobahn erfordern und die dort geltenden Fahrverbote daher auch im

" Fachliche Expertise von Mag. A. Krismer, Amt der Tiroler Landesregierung
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Bezirk Lienz die Flottenerneuerung forcieren. Dasselbe gilt fir das Nachtfahr-
verbot fir Schwerfahrzeuge mit seiner Ausnahme lediglich fiir Fahrzeuge der
modernsten Emissionstechnologie, fir die befristeten Ausnahmen vom Sektora-
len Fahrverbot fur Kraftfahrzeuge der Abgasklasse Euro VI und fur die Fiskalre-
gelungen des Bundes mit der darin vorgesehenen Staffelung der Mauttarife
nach Euroklassen. Ebenfalls werden die von der Landesregierung 2014 be-
schlossenen Férdermalinahmen, namlich die Férderung des Umstiegs/der Um-
ristung auf schadstoffarmere Lkw sowie die Foérderung der Stilllegung schad-
stoffreicher Schwerfahrzeuge durch im StralRenguterverkehr tatige Unterneh-
men, auch im Bezirk Lienz zur Flottenmodernisierung beitragen. Fiir den Bezirk
Lienz wurden auf3erdem auch spezielle Mal3nahmen zur Attraktivierung des 6f-
fentlichen Verkehrs gesetzt bzw. sind solche in Planung. Zu erwahnen ist hier
insbesondere der Aufbau eines modernen OV-Systems mit Durchbindung des
Bahnverkehrs im Sudtiroler und Osttiroler Puster-/Drautal. Der wochendurch-
gangige Stundentakt ab Dezember 2014 lasst durchaus relevante Reduktionen
des Individualverkehrs erwarten, zumal der Lienzer Talraum bekanntermafen
ein attraktives Ziel fur Besucher aus Sudtirol bildet. Ebenfalls kann dadurch das
Einpendeln in den Lienzer Raum, wo sich der Grofteil der Arbeitsplatze im Be-
zirk befindet, mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln attraktiver gemacht werden.
Schliel3lich tragen auch die sonstigen Maflinahmen auf Landes- und Gemeinde-
ebene u.a. auch zur Verbesserung der Luftgite im Bezirk Lienz bei (NO,-
wirksame Klimamal3nahmen, Mobilitatsprogramm, Raumordnung). Durch die
kontinuierlichen Luftgiitemessungen ist schlie3lich ein standiges Monitoring ge-
geben. Sollte sich die Belastungssituation im Lienzer Talkessel daher entgegen
der fachlichen Prognose relevant verschlechtern bzw. sollten die kinftigen
Messergebnisse eine Trendumkehr bei der Schadstoffbelastung signalisieren,
kénnen in einer Fortschreibung des Programms erforderlichenfalls derzeit aus
fachlicher Sicht nicht fir notwendig erachtete Malinahmen, die konkret auf die
Belastungssituation in Lienz abstellen, festgelegt werden.

Aufgrund der im Programm vorgesehenen und teilweise bereits umgesetzten
Verkehrsmallnahmen des Landeshauptmannes, der FiskalmalRnahmen des
Bundes, der Abgasgesetzgebung der EU mit ihren zeitlichen Vorgaben fir die
Typengenehmigungen und Neuzulassungen und auch der FérdemalRhahmen
des Landes Tirols kann von einer raschen Flottenmodernisierung ausgegangen
werden. Im Zusammenhalt mit den direkten lufthygienischen Effekten der
bereits geltenden und der geplanten neuen VerkehrsmaflRnahmen lasst sich
eine solche Reduktion der fir die Grenzwertliberschreitungen in den Tiroler
Belastungsgebieten hauptverantworlichen Verkehrsemissionen erreichen, dass
jedenfalls im Jahr 2020 die Einhaltung der maf3geblichen Grenzwerte fir NO,
erwartet werden kann.

Sofern es im Betrachtungszeitraum 2012 bis 2020 insgesamt zu keiner
relevanten Verkehrszunahme kommt, wozu insbesondere auch das sektorale
Fahrverbot mit seinen Verkehrsverlagerungs- bzw. Verkehrslenkungseffekten
und die FiskalmalBnahmen (Mautregelungen) des Bundes beitragen, ist unter
Zugrundelegung der dem aktuellsten Handbuch Emissionsfaktoren des
StraRenverkehrs HBEFA 3.2 entsprechenden Emissionsfaktoren®®  davon
auszugehen, dass der NO,-Jahresmittelwert an der Messstelle Vomp/Raststétte

% Siehe FuRnote 19
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A12 im Jahr 2020 mit 35,4 pg/m3 deutlich unterhalb des zulédssigen
Jahresgrenzwertes von 40 pug/ms3 liegt (Abbildung 27). Da es sich dabei um die
hauptbelastete Messstelle handelt und die im Programm vorgesehenen Malf3-
nahmen auch fur die anderen Messstellen mit Grenzwertiuberschreitungen wirk-
sam sind, kann bei Einhaltung der Grenzwerte an dieser Messstelle von einer
Grenzwerteinhaltung auch in den anderen Belastungsgebieten ausgegangen
werden.

Mit dem Szenariumwert 35,4 ug/ms3 ergibt sich auRerdem eine Reserve, durch
die eine Grenzwerteinhaltung auch dann erwartet werden kann, wenn ungunsti-
gere meteorologische Verhéltnisse als 2012 zu einer hdheren Immissionsbelas-
tung fuihren und/oder die durch die MaBhahmenplanung nur teilweise steuerba-
ren Verkehrszahlen nicht den der vorstehenden Berechnung zugrunde gelegten
Annahmen entsprechen sollten, d.h. wenn sich der aus den derzeit vorliegen-
den Verkehrszahlen ableitbare Trend einer Verkehrszunahme verfestigt. Bei ei-
nem aufgrund der Verkehrszahlen fiir 2012-2015 hochgerechneten Verkehrs-
wachstum von + 1 %/y LV, + 2,1 %/y SV und bei Zugrundlegung der ungulnsti-
gen meteorologischen Ausbreitungsbedingungen des Jahres 2011 ergibt sich
an der Messstelle Vomp/Raststatte A 12 im Jahr 2020 ein prognostizierter NO,-
Jahresmittelwert von 39,5 pg/m3 (Abbildung 29). Auch unter diesen Annahmen
liegt der Jahresmittelwert somit noch unterhalb des zulassigen Jahresgrenzwer-
tes von 40 pug/m3 (OEKOSCIENCE 2016a).

Zusammenfassend ergibt sich sohin, dass die MalBhahmenplanung im vorlie-
genden Programm auch Prognoseunsicherheiten berticksichtigt und diese da-
mit dem primarrechtlich verankerten Vorsorgeprinzip (Art. 191 Abs. 2 AEUV) als
einem der tragenden Grundséatze der europaischen Umweltpolitik entspricht.

Durch die im Programm weiters angefihrten Mahahmen auf Bundes- und EU-
Ebene kann die nachhaltige Einhaltung des Grenzwertes noch zuséatzlich abge-
sichert bzw. ein solches Immissionsniveau erreicht werden, dass selbst bei sehr
ungunstigen Situationen (z.B. lufthygienisch besonders ungiinstigen meteorolo-
gischen Ausbreitungsverhaltnissen) mit deren Einhaltung gerechnet werden
darf. Auch die MaRnahmen auf Landes- und Gemeindeebene tragen — wenn-
gleich sich deren Effekt nicht ziffernmaf3ig bestimmen lasst — zur nachhaltigen
Erfullung der unionalen und innerstaatlichen Vorgaben fiir die Luftqualitat bei.
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7 ANGABEN GEMASS ANHANG XV
LUFTQUALITATSRICHTLINIE

Gemal § 9a Abs. 3 IG-L sind im Programm Angaben gemafl Anhang XV A Z 7
bis 9 der Luftqualitatsrichtlinie aufzunehmen. Demnach hat das Programm zu
enthalten:

e Ziffer 7: Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefiihrten Maf3-
nahmen oder bestehenden Verbesserungsvorhaben, ortliche, regionale, na-
tionale und internationale MaRnahmen, festgestellte Wirkungen.

e Ziffer 8: Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Vermin-
derung der Verschmutzung beschlossenen MaRnahmen oder Vorhaben, Auf-
listung und Beschreibung aller in den Vorhaben genannten MaflRnahmen,
Zeitplan fir die Durchfihrung, Schéatzung der zu erwartenden Verbesserung
der Luftqualitédt und des fur die Verwirklichung dieser Ziele vorgesehenen
Zeitraums.

e Ziffer 9: Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten Mal3nah-
men oder Vorhaben.

ad Ziffer 7:

Die Bundes-Luftreinhaltemaflinahmen der Jahre 1996 bis 2007 kdnnen dem Be-
richt ,BundesmalRnahmen zur Luftreinhaltung 1996—2007. Grundlagen fir Pro-
gramme gemaR 8 9a IG-L“ entnommen werden (UMWELTBUNDESAMT 2008a).

Als Malinahmen auf lokaler und regionaler Ebene, die bereits vor Juni 2008
durchgefuhrt wurden, sind zu nennen:

® Im Bereich Verkehr:
e Sektorales Fahrverbot (Verbot des Transports bestimmter, nicht verderbli-

cher Guter im Fernverkehr, LGBI. Nr. 92/2007, in der Folge ersetzt oder
geandert durch LGBI. Nr. 84/2008, 49/2009 und 93/2011)

e Fahrverbot fur schadstoffreiche Schwerfahrzeuge der Euroklassen 0, | und
I (LGBI. Nr. 90/2006)

e Nachtfahrverbot fur Lkw tber 7,5 t auf der A 12 zwischen Kufstein und Zirl
(BGBI. Il Nr. 349/2002, BGBI. Il Nr. Nr. 278/2003 und LGBI. Nr. 91/2006, in
der Folge ersetzt oder geandert durch LGBI. Nr. 66/2008, 84/2009,
64/2010, 94/2011, 119/2012 und 129/2015)

e permanente Geschwindigkeitsbeschrankung fur Pkw auf der A 12 (LGBI.
Nr. 72/2005, in der Folge ersetzt durch LGBI. Nr. 55/2006, fur Abschnitt
Karrosten-Zams und LGBI. Nr. 86/2006 fur Abschnitt Kufstein-Zirl)

e variable Geschwindigkeitsbeschrankung fur Pkw auf der A 12 (LGBI. Nr.
72/2007, in der Folge ersetzt oder geandert durch LGBI. Nr. 68/2008
19/2009, 48/2009, 36/2011 und 129/2013)

e Okopunkteregelung 1993 (mit Fahrtenobergrenze und Anreiz zur Verwen-
dung von Lkw mit niedrigen COP-Werten)

® Rola-Einfuhrung 1989 und RoLa-Foérderung

e Geschwindigkeitsbeschréankungen auf A 12 und A 13 zur Nachtzeit, BGBI.
I Nr. 527/1989, spater geandert durch BGBI. 1l Nr. 473/2001

e erhohte Lkw-Nachtmaut auf der A 13 (seit 1. Februar 1996)
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Lkw-Nachtfahrverbot fur nicht l[armarme Lastkraftfahrzeuge (8 42 Abs. 6
StVO 1960)

® Im Bereich Hausbrand:

Luftreinhaltegesetz (LGBI. Nr. 68/1973 i.d.g.F)

Kundmachung des Landeshauptmannes vom 8. Juni 1995 betreffend die
Vereinbarung gemafl Art. 15a B-VG Uber SchutzmalRnahmen betreffend
Kleinfeuerungsanlagen (LGBI. Nr. 51/1995)

Verordnung der Landesregierung vom 20. Dezember 1977 Uber die Fest-
setzung von Immissionsgrenzwerten und des héchstzuldssigen Schwefel-
gehaltes fester Brennstoffe (LGBI. Nr. 5/1978)

Gesetz vom 5. Juli 1977 Uber die Errichtung, den Betrieb und die Instand-
haltung von Olfeuerungsanlagen sowie von Anlagen zur Lagerung und
Leitung von Heizél (Olfeuerungsgesetz, LGBI. Nr. 43/1977)

Gesetz vom 4. Juli 1978, mit dem eine Feuerpolizeiordnung erlassen wird
(Tiroler Feuerpolizeiordnung, LGBI. Nr. 47/1978)

Verordnung der Landesregierung vom 13. April 1982, mit der néhere Best-
immungen Uber die Errichtung, den Betrieb und die Instandhaltung von
Olfeuerungsanlagen sowie von Anlagen zur Lagerung und Leitung von
Heizol erlassen werden (Olfeuerungsverordnung, LGBI. Nr. 28/1982)

Verordnung der Landesregierung vom 1. Dezember 1987, mit der die Ver-
ordnung Uber die Festsetzung von Immissionsgrenzwerten und des hochst-
zulassigen Schwefelgehaltes fester Brennstoffe geéndert wird (LGBI. Nr.
68/1987)

Gesetz vom 23. Mai 1984, mit dem das Olfeuerungsgesetz geéndert wird
und durch den neuen § 12 Abs. 2 die Mdglichkeit geschaffen wurde, bei
speziellen meteorologischen oder topographischen Verhaltnissen mittels
Verordnung des Gemeinderates fir das ganze oder Teile des Gemeinde-
gebietes die Verwendung von Heizdlen mit einem niedrigeren als dem ge-
setzlich vorgegebenen Schwefelgehalt aufzutragen (1. Olfeuerungsgesetz-
Novelle, LGBI. Nr. 46/1984)

Kundmachung des Landeshauptmannes vom 5. November 1986 betref-
fend die Vereinbarung gem. Art. 15a BV-G, mit der die Vereinbarung tber
den hoéchstzuléssigen Schwefelgehalt im Heizdl geandert wird (LGBI. Nr.
42/1986)

Gesetz vom 6 Mai 1986, mit der das Olfeuerungsgesetz geandert wird (2.
Olfeuerungsgesetz-Novelle, LGBI. Nr. 26/1986)

Kundmachung des Landeshauptmannes vom 14. September 1987 betref-
fend die Vereinbarung Uber die Festlegung von Immissionsgrenzwerten
und Uber MalRnahmen zur Verringerung der Belastung der Umwelt (LGBI
Nr. 52/1987)

Gesetz vom 21. Marz 1990, mit der das Olfeuerungsgesetz geandert wird
(3. Olfeuerungsgesetz-Novelle, LGBI. Nr. 26/1990)

Gesetz vom 15. Méarz 2000 uber Heizungsanlagen sowie tUber Anlagen zur
Lagerung und Leitung von Brennstoffen (Tiroler Heizungsanlagengesetz
2000), LGBI. Nr. 34/2000, geéndert durch die Gesetze LGBI. Nr. 29/2002,
89/2002, 31/2009, 96/2012, und zwischenzeitlich ersetzt durch das Gesetz
vom 2. Oktober 2013 tber Gas-, Heizungs- und Klimaanlagen sowie Uber
Anlagen zur Lagerung und Leitung von Brennstoffen (Tiroler Gas-, Hei-
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zungs- und Klimaanlagengesetz 2013 — TGHKG 2013, LGBI. Nr.
111/2013)

e die Gasversorgung wurde in den letzten Jahren verstérkt ausgebaut

e im Rahmen der Wohnbauférderung wurde (und wird) der Austausch von
alten Kesseln auf emissionsdrmere Heizungsanlagen gefordert.

Die MaBnahmen auf nationaler Ebene der Vergangenheit sind z. B. im NEC-
Programm und in der Klimastrategie, beide aus dem Jahr 2002, dargestellt
(BMLFUw 2002a, b). Die Klimastrategie wurde im Jahr 2005 evaluiert und im
Marz 2007 angepasst (BMLFUW 2007, OSTERREICHISCHE ENERGIEAGENTUR &
UMWELTBUNDESAMT 2005). Weitere MalRnahmen aulRerhalb dieser Programme
waren (UMWELTBUNDESAMT 2008a):

® Forderungsprogramme der Lander fir energiesparende MalRnahmen im

Wohnungsneubau und in der Sanierung, samt teils spezieller Férderungen
flr erneuerbare Energietrager fur Heizung und Warmwasserbereitung

Forderungsschwerpunkte der Lander fir den ,Umweltverbund®, insbesondere
zugunsten des o6ffentlichen Personennahverkehrs

mit der 2. Okostromgesetz-Novelle 2008 (BGBI. | Nr. 114/2008) wurde vor-
nehmlich eine weitere Forcierung der Stromerzeugung aus erneuerbaren
Energietragern Uber einen optimierten Einsatz an Foérdermitteln angestrebt -
Durchfiihrungsgesetze der Lander

Anhebung der Mineralblsteuern 1995, Einfihrung von Energieabgaben auf
Erdgas und Elektrizitat 1996, Erhohung der Normverbrauchsabgabe flr Pkw
1996

teilweise Zweckbindung der Ertrdge aus den Energieabgaben fiir energiespa-
rende und umweltschonende MaflRnahmen (Ertragsanteile der Lander)

allgemeine Autobahn-Benutzungsgebuhr (Vignette) fur Pkw

Verordnungen nach § 82 Gewerbeordnung zur Begrenzung der Emission von
luftverunreinigenden Stoffen bei Anlagen zur Erzeugung von Eisen und Stahl
(BGBI. Il Nr. 160/1997, spater geandert mit BGBI. Il Nr. 290/2007 und BGBI.
I Nr. 38/2010, und nunmehr ersetzt durch BGBI. 1l Nr. 54/2016), Sinteranla-
gen (BGBI. Il Nr. 163/1997, aufgehoben mit BGBI. 1l Nr. 303/2014), Anlagen
zur Erzeugung von Nichteisenmetallen und Refraktarmetallen (BGBI. Il Nr.
86/2008), GielRRereien (BGBI. Nr. 447/1994, ersetzt durch BGBI. Il Nr.
264/2014), Anlagen zur Ziegelerzeugung (BGBI. Nr. 720/1993), Anlagen zur
Gipserzeugung (BGBI. Nr. 717/1993) und Anlagen zur Zementerzeugung
(BGBI. Il Nr. 60/2007, spater geandert mit BGBI. Il Nr. 38/2010)

® Festlegung von Emissionsgrenzwerten im Luftreinhaltegesetz fur Kesselan-
lagen (BGBI. Nr. 380/1988, zuletzt gedndert durch BGBI. | Nr. 150/2004 und
aufgehoben bzw. ersetzt durch das Emissionsschutzgesetz fur Kesselanla-
gen, BGBI. | Nr. 127/2013, i.d.F. BGBI. | Nr. 81/2015), in der Luftreinhaltever-
ordnung fur Kesselanlagen (BGBI. Nr. 19/1989, zuletzt geandert durch BGBI.
II' Nr. 153/2011 und aufgehoben mit BGBI. | Nr. 127/2013) und in der Feue-
rungsanlagen-Verordnung (BGBI. Il Nr. 331/1997, id.F. BGBI. Il Nr.
312/2011)

® Festlegung von Emissionsgrenzwerten fir die Abfallverbrennung und -mitver-
brennung (Abfallverbrennungsverordnung - AVV (BGBI. Il Nr. 389/2002, zu-
letzt gedndert mit BGBI. | Nr. 127/2013)
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® MalRnahmen zur Verbesserung der Schienenverkehrsinfrastruktur und der
Infrastruktur fur den kombinierten Verkehr, Férder- und Forschungspro-
gramme im Bereich Logistik, Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Leistungen

der Bahnunternehmen,

Attraktivierung des offentlichen Personennahver-

kehrs, Forcierung umweltfreundlicher Verkehrstrager im Berufs- und Freizeit-
verkehr sowie im Tourismus u. v. m

e friihzeitige Einflihrung von schwefelfreien Kraftstoffen; dazu wurde u. a. im
Jahr 2003 eine Vereinbarung zwischen OMV und dem BMLFUW getroffen

e frihzeitige Einfuhrung von Biokraftstoffen

® Novellierung der Normverbrauchsabgabe zur starkeren Beriicksichtigung der
Emissionen von Neufahrzeugen (Normverbrauchsabgabegesetz - NoVAG,
BGBI. 695/1991, zuletzt geéndert mit BGBI. | Nr. 118/2015)mit 1. Juli 2007
sind héhere Steuersétze fur Kraftstoffe in Kraft getreten (vgl. 8 3 (1) Mineral-
Olsteuergesetz 1995), der Preisunterschied zwischen Osterreich und den
Nachbarléandern hat sich damit etwas verringert, der preisbedingte Kraft-
stoffexport (Tanktourismus) konnte allerdings nicht signifikant verringert wer-

den

Aktions- und Beratungsprogramme gestartet, um Wege in Zukunft vermehrt
umweltvertraglich zuriickzulegen und Betriebe, offentliche Einrichtungen so-
wie Gemeinden zu motivieren, aktiv Beitrdge zum Klimaschutz im Verkehr zu
leisten; weiters wurden in klima:aktiv Aktions- und Beratungsprogramme in
den Bereichen Erneuerbare Energie, Bauen & Sanieren sowie Energiespa-

ren gestartet

® zum Schutz der Umwelt durch Vermeidung und Verringerung von Belastun-
gen in Form von Luftverunreinigungen, klimarelevanten Gasen, Larm und Ab-
fallen wurden und werden im Rahmen der Umweltférderung Inland (UFI) In-
vestitionsmalRnahmen der Unternehmen geférdert (Umweltférderungsgesetz,
UFG); dies betrifft vor allem den Bereich Einsatz erneuerbarer Energietrager
und effiziente Energienutzung, aber auch Partikelfilter fir Lkw und Bauma-

schinen.

Uber die Wirkung einzelner MaRnahmen liegen — mit Ausnahme einzelner Ver-
kehrsmalinahmen — keine Informationen vor. In ihrer Gesamtheit haben diese
aber jedenfalls zu einer Emissionsreduktion bei den wichtigsten Schadstoffen
gefihrt. Eine Beschreibung der Emissionstrends ist im Bericht ,Luftschadstoff-
Trends in Osterreich 1980—2002%, bzw. in ,Emissionstrends 1990-2011* zu fin-
den (UMWELTBUNDESAMT 2004, 2013b). In Abbildung 31 sind die Emissions-
trends einiger Schadstoffe fur die Jahre 1980 bis 2011 angefuhrt.
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Abbildung 31: Entwicklung der Emissionen einiger Luftschadstoffe von 1980 bis 2011
(1980 bis 1989: Umweltbundesamt 2004, 1990 bis 2011:
UMWELTBUNDESAMT 2013b; ohne Kraftstoffexport).

Ein Uberblick tiber MaRnahmen auf internationaler Ebene ist z. B. in dem Be-
richt ,Assessment of the Effectiveness of European Air Quality Policies and
Measures” oder in einem Bericht der EEA Uber ,Impact of selected policy mea-
sures on Europe's air quality” zu finden (MiLIEU 2004, EEA 2010). Auf diese wird
daher an dieser Stelle nicht ndher eingegangen.

ad Ziffer 8:

Aktuelle MaRnahmen auf Bundesebene sind im NEC-Programm sowie in der
Anpassung der Klimastrategie 2007 zu finden (BMLFuw 2006, 2007, BUNDES-
REGIERUNG 2010).

Die nach Inkrafttreten der EU-Luftqualitatsrichtlinie auf Landesebene (mittelbare
Bundesverwaltung, selbstandiger Wirkungsbereich des Landes) gesetzten
Maflnahmen sind in Kapitel 2.1 und im Evaluierungsbericht aus dem Jahr 2011
angefihrt. Die Wirkung der bisherigen (Verkehrs-)MaRRnahmen ist in Kapitel
2.2.2 und Abbildung 1 dargestellt.

Auf lokaler Ebene wurden in der Stadt Innsbruck folgende MalRnahmen im Be-
reich Verkehr umgesetzt:
e Verlangerung und Ausbau der StralRenbahnlinie 3

e laufender Ausbau des Radnetzes und der notwendigen Infrastruktur; Offnung
von Einbahnen fur Radverkehr

® Nextbike: Leihradsystem in Innsbruck

® Topticket: um 40 % verbilligtes Ganzjahresticket fur Mitarbeiterinnen aller Un-
ternehmen und Institutionen, die einen Topticket-Kooperationsvertrag mit den
IVB eingehen

® Reduktion des Preises der Jahreskarte fir die Kernzone Innsbruck auf
330 €/Jahr (ab 02/2015)
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e Verschiedene MaRnahmen zur verstarkten Nutzung des OV bei Veranstal-
tungen (Kombitickets, Shuttle-Services)

® Nachristung und Umstellungen diverser Fuhrparks
® Optimierung des Winterdienstes

® Weitere MaRnahmen: Carsharing Kooperation, Mobilitdtsworkshops flr Seni-
orlnnen und Migrantinnen, Schnuppertickets, Workshop-Reihe ,Fahrradstadt
Innsbruck®

® Installation eines Rad- und FuRgéangerkoordinators, Stadt Innsbruck.

In den Bereichen Hausbrand, Industrie und Gewerbe wurde ein Energieentwick-
lungsplan (IEP) erstellt, mit dem Ziel, die Energieeffizienz zu steigern und den
Anteil erneuerbarer Energietrager zu erhéhen. Neben bewusstseinshildenden
MaRnahmen trat mit 1.1.2013 die Sanierungsférderung ,Innsbruck férdert:
energetische Sanierung® in Kraft. Diese gilt zusatzlich zur Tiroler Wohnbaufér-
derung und zielt darauf ab, die Sanierungsrate im Stadtgebiet zu erhéhen. Au-
Rerdem wurde im Oktober 2013 der Beitritt zum e5-Programm beschlossen.

ad Ziffer 9:

Neben der Umsetzung der in den Kapiteln 4 und 5 genannten Mal3Bhahmen
werden zur Sicherstellung der nachhaltigen Erflllung der unionsrechtlich vorge-
gebenen Luftreinhalteziele im Bundesrechtsbereich bzw. durch EU-Initiativen
der Bundesorgane langfristig zudem folgende MaRnahmen, Vorhaben bzw.
Entwicklungen angestrebt:

Verkehr

a) Errichtung neuer Transportinfrastrukturen:
e Errichtung des Brenner Basistunnels
e vollstandiger Ausbau den Korridors TEN 1
e vollstandiger Ausbau des Korridors TEN 5

e Errichtung von offentlichen Verkehrsmitteln durch Nutzung neuer Techno-
logien im Bereich der Seilbahntechnik (z. B. Umlaufbahnen zur Erreichung
von héher gelegenen Ortsteilen bzw. Gemeinden und deren Anbindung an
das Schienennetz)

e Errichtung neuer Terminals zur zusatzlichen Verlagerung von Gitern auf
die Schiene bereits im Vorlauf zu den Alpenkorridoren

e Ausbau der bestehenden Terminals zum Einsatz von langeren Zugverban-
den und optimierter Ausnitzung bestehender und zukunftiger Bahntrassen

e Erhalt und Ausbau von Regional- und Nebenbahnen im Bereich des Giiter-
verkehrs

e verstarkte Forderung von betrieblichen Gleisanschlissen

b) Verbesserung des 6&ffentlichen Personennahverkehrs:
e Integration von Tirol in das europaische Hochgeschwindigkeitsnetz
e Einfuhrung eines integrierten Taktfahrplans

e Beschleunigung des offentlichen Personennahverkehrs durch aktive Bevor-
rangung gegeniber dem Individualverkehr
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steuerliche Vergiinstigungen im Bereich der OV-Nutzung, wie z. B. steuer-
liche Absetzbarkeit des amtlichen Kilometergeldes auch bei Nutzung von
offentlichen Verkehrsmitteln

Einflhrung eines Osterreichweiten General-Abos zur Nutzung aller &ffentli-
chen Verkehrsmittel unter gleichzeitiger Anhebung des allgemeinen Ver-
kehrsabsetzbetrages auf die Hohe und bei Bezug dieser Jahreskarte
kontinuierliche Verbesserung des OV-Angebots in Bezug auf Taktverdich-
tung, Umsteigerelationen, Beschleunigung sowie Qualitat

c) Einsatz neuer Technologien:

Verwendung von neuen Antriebssystemen mit geringen Emissionen (ver-
besserte Hybridsysteme, Wasserstoffmotoren, Entwicklung neuer, leis-
tungsstarker Batterien bei elektrisch betriebenen Fahrzeugen, ...)

Verringerung des Energieeinsatzes durch Nutzung von neuen Materialien
zur Gewichtseinsparung bzw. Optimierung des Luftwiderstandes
Einsatz von Computertechnologien zur Optimierung des Fahrverhaltens

Verwendung neuer Prufverfahren zur Abbildung der tatsachlichen Emissi-
onen und Online-Abstimmung der Motorsteuerung auf die aktuelle Emission

Erhdéhung des mdglichen Transportvolumens durch Einsatz verbesserter
und starkerer Antriebs- und Transporteinheiten und somit langerer Zug-
verbénde

d) Anpassung der Rahmenbedingungen im europaischen Gliter- bzw. Stral3en-
verkehr sowie rechtliche MalRnahmen:

Internalisierung der externen Kosten des StralBenverkehrs gemal den
Vorgaben des Protokolls Verkehr zur Durchfuhrung der Alpenkonvention

konsequente Verlagerungspolitik zur Forderung der Schiene, Reduktion
des Stral3enguterverkehrs

Harmonisierung der arbeits- und sozialrechtlichen Bestimmungen sowohl
auf europdischer Ebene als auch zwischen den verschiedenen Verkehrs-
tragern

Anpassung der steuerrechtlichen Vorschriften auf européischer Ebene zur
Verringerung der Transportentfernungen innerhalb Europas (z. B. Anpas-
sung der Korperschaftssteuern)

europaweite Einfuhrung eines Road Pricings (fahrleistungsabhéngig) zur
tatsachlichen Deckung der entstehenden Kosten durch den Verkehr

optimierte Nutzung der bestehenden Infrastruktur durch Verteuerung der
Fahrt wahrend der Spitzenstunden

Harmonisierung der Mineraldlsteuer durch EU-rechtliche Vorgaben

europaweite Okologisierung des Steuersystems in Zusammenhang mit
Entlastung des Faktors Arbeit

europaweite Harmonisierung der Stralenverkehrsordnung, insbesondere
Anpassung der héchstzuldssigen Geschwindigkeiten in allen Mitgliedslan-
dern

laufend angepasstes Verbot von alten Motorklassen und parallele Forde-
rung bei der Neuanschaffung moderner und emissionsarmerer Antriebs-
systeme
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e) Verkehrssparende Raumordnung:

Koordination der Raumordnung Uber die Grenzen der bestehenden Kom-
petenzen hinweg (bundestibergreifend, Abstimmung mit Nachbarlandern)

Foérderung der Betriebsansiedlung entlang von Schienennetzen

f) Anderungen in der Transportlogistik sowie von Produktionsablaufen:

Verringerung von Leerfahrten durch Einfiihrung eines europaweiten Road
Pricings ab 3,5 t hdchstzulassigem Gesamtgewicht

Verringerungen von Leerfahrten durch verstarkten Einsatz von Telematik
und Logistikoptimierungen
Umstellung aller Transportcontainer auf ein einheitliches Transportcontai-

nersystem zur erleichterten Transportierbarkeit unabhangig vom Ver-
kehrsmittel

verstarkte Nutzung von regionalen Rohstoffen und Arbeitskréaften.

g) Langfristige Anderung des Mobilitatsverhaltens sowie Fortsetzung des Mobili-
tatsprogramms:

Bewusstseinsbildung in Bezug auf die Auswirkungen des zunehmenden
Pkw-Verkehrs, insbesondere bei Kindern und Jugendlichen

Entwicklung, Forderung und Umsetzung eines nachhaltigen Tourismus-
und Freizeitverkehrs sowohl im Bereich des An- und Abreiseverhaltens als
auch wahrend des Aufenthaltes

Erhdhung des Stellenwertes von nachhaltigen Verkehrsmitteln durch lang-
fristige Imagefoérderung

Errichtung eines Landesradverkehrsnetzes auf Basis des Landesstra3en-
gesetzes sowie Umsetzung des bundesweiten Masterplans Radverkehr

fortgesetzte und verstarkte Férderung von Gemeinden bei der Umsetzung
von Verkehrssparmaf3nahmen

Anpassung der gesetzlichen Bestimmungen zur Schaffung eines rad- und
fuRgangerfreundlichen Verkehrsklimas.

Gewerbe und Industrie

a) Anderung von wirtschaftlichen Rahmenbedingungen:

Umstellung auf energiesparende Prozesse und damit geringeren Emissio-
nen bei Produktionsunternehmen aufgrund steigender Energiekosten

Optimierung der wirtschaftlichen Kreislaufe in Bezug auf den Energieein-
satz

verstarkter Einsatz von Sonnen-, Wind- und Wasserenergie und damit ver-
ringerten Einsatz von schadstoffreicheren Energietragern

Rationalisierung und Optimierung des Einsatzes von Rohstoffen und Ener-
gietragern durch Zusammenfihrung der Wirtschafts- und Produktions-
kreislaufe zwecks Aufrechterhaltung der Wettbewerbsfahigkeit

b) Einsatz verbesserter Technologien in den Bereichen:

Energieeinsatz
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e Filter- und Reinigungstechnik.

Die im selbstéandigen Wirkungsbereich des Landes und der Gemeinden vorge-
sehenen bzw. angestrebten MafRRnahmen finden sich im Anhang zum Pro-
gramm.
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Rechtsnormen und Leitlinien

1. Tochterrichtlinie (RL 1999/30/EG): Richtlinie des Rates vom 22. April 1999 Uber
Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und
Blei in der Luft. ABI. Nr. L 163/41.

Abfallwirtschaftsgesetz 2002 (AWG 2002; BGBI. | Nr. 102/2002 i.d.g.F.): Bundesgesetz
der Republik Osterreich, mit dem ein Bundesgesetz iiber eine nachhaltige Abfall-
wirtschaft erlassen und das Kraftfahrgesetz 1967 und das Immissionsschutzge-
setz-Luft geédndert wird.

Abfallverbrennungsverordnung (AVV; BGBI. Il Nr. 389/2002 i.d.g.F.): Verordnung des
Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft und
des Bundesministers fur Wirtschaft, Familie und Jugend uber die Verbrennung
von Abfallen.
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Belastete Gebiete (Luft) zum UVP-G 2000 (BGBI. Il Nr. 166/2015): Verordnung des
Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
2015 Uber belastete Gebiete (Luft) zum UVP-G 2000.

Budgetbegleitgesetz 2011 (BGBI. |1 111/2010): Bundesgesetz, mit dem das Verfas-
sungsgerichtshofgesetz 1953, das Verwaltungsgerichtshofgesetz 1985, das
Rechnungshofgesetz 1948, das Parteiengesetz, das Publizistikférderungsgesetz
1984, das KommAustria-Gesetz, das Allgemeine Verwaltungsverfahrensgesetz
1991, das Verwaltungsstrafgesetz 1991, das Zustellgesetz, das E-Government-
Gesetz, das Bundesstatistikgesetz 2000, das Konsulargebiihrengesetz 1992, das
Aktiengesetz, das Arbeits- und Sozialgerichtsgesetz, das Aul3erstreitgesetz, das
Baurechtsgesetz, das Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz, die Exeku-
tionsordnung, das Firmenbuchgesetz, das Fortpflanzungsmedizingesetz, das
Geblhrenanspruchsgesetz, das Gerichtliche Einbringungsgesetz, das Gerichts-
gebihrengesetz, das GmbH-Gesetz, die Insolvenzordnung, die Jurisdikti-
onsnorm, die Notariatsordnung, das Privatstiftungsgesetz, die Rechtsanwaltsord-
nung, das Rechtsanwaltspriifungsgesetz, das Rechtspflegergesetz, das Gesetz
Uber das Statut der Europaischen Gesellschaft, das Strafrechtliche Entschadi-
gungsgesetz 2005, das Unternehmensgesetzbuch, das Urkundenhinterlegungs-
gesetz, das Wohnungseigentumsgesetz 2002, die Zivilprozessordnung, das
Strafgesetzbuch, das Suchtmittelgesetz, die Strafprozessordnung 1975, das Ju-
gendgerichtsgesetz, das Strafvollzugsgesetz, das Strafregistergesetz, das Ge-
richtsorganisationsgesetz, das Rechtspraktikantengesetz, das Staatsanwalt-
schaftsgesetz, das Garantiegesetz 1977, das Unternehmensserviceportalgesetz,
das Finanzprokuraturgesetz, das Erddlbevorratungs-Férderungsgesetz, das Ein-
kommensteuergesetz 1988, das EU-Quellensteuergesetz, das Kérperschaftsteu-
ergesetz 1988, das Umgriindungssteuergesetz, das Umsatzsteuergesetz 1994,
das Bewertungsgesetz 1955, das Gebiihrengesetz 1957, das Grunderwerbsteu-
ergesetz 1987, das Kapitalverkehrsteuergesetz, das Versicherungssteuergesetz
1953, das Feuerschutzsteuergesetz 1952, das Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992,
das Wohnhaus-Wiederaufbaugesetz, das Bundesgesetz betreffend die Gewah-
rung von Gebuhrenbefreiungen fir Anleihen von Gebietskdrperschaften, das
Energieabgabenvergitungsgesetz, das Investmentfondsgesetz, das Immobilien-
Investmentfondsgesetz, das Normverbrauchsabgabegesetz 1991, das Kommu-
nalsteuergesetz 1993, die Bundesabgabenordnung, das Abgabenverwaltungsor-
ganisationsgesetz 2010, die Abgabenexekutionsordnung, das Gliicksspielgesetz,
das Tabaksteuergesetz 1995, das Tabakmonopolgesetz 1996, das Mineraldl-
steuergesetz 1995, das Finanzausgleichsgesetz 2008, das Zivildienstgesetz
1986, das Vereinsgesetz 2002, das Bundes-Stiftungs- und Fondsgesetz, das
Niederlassungs- und Aufenthaltsgesetz, das Wehrgesetz 2001, das Heeresdis-
ziplinargesetz 2002, das Heeresgebiihrengesetz 2001, das Auslandseinsatzge-
setz 2001, das Wettbewerbsgesetz, das Mineralrohstoffgesetz, das KMU-
Forderungsgesetz, die Gewerbeordnung 1994, das Bundespflegegeldgesetz, das
Kriegsgefangenenentschadigungsgesetz, das Bundesbahngesetz, das Behinder-
teneinstellungsgesetz, das Bundesbehindertengesetz, das Bundes-Behinderten-
gleichstellungsgesetz, das Bundessozialamtsgesetz, das Hausbesorgergesetz,
das Arbeitsverfassungsgesetz, das Arbeitslosenversicherungsgesetz 1977, das
Arbeitsmarktservicegesetz, das Arbeitsmarktpolitik-Finanzierungsgesetz, das In-
solvenz-Entgeltsicherungsgesetz, das Sonderunterstiitzungsgesetz, das Allge-
meine Sozialversicherungsgesetz, das Gewerbliche Sozialversicherungsgesetz,
das Bauern-Sozialversicherungsgesetz, das Allgemeine Pensionsgesetz, das
Beamten-Kranken — und Unfallversicherungsgesetz, das Bundesgesetz uber ei-
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nen Kassenstrukturfonds fir die Gebietskrankenkassen, das Beamten-
Dienstrechtsgesetz 1979, das Gehaltsgesetz 1956, das Vertragsbediensteten-
gesetz 1948, das Richter- und Staatsanwaltschaftsdienstgesetz, die Reisegebih-
renvorschrift, das Pensionsgesetz 1965, das Bundes-Personalvertretungsgesetz,
das Landeslehrer-Dienstrechtsgesetz, das Land- und forstwirtschaftliche Landes-
lehrer-Dienstrechtsgesetz, das Land- und Forstarbeiter-Dienstrechtsgesetz, das
Poststrukturgesetz, das Asylgerichtshofgesetz, das Bundestheaterpensionsge-
setz, das Bundesbahn-Pensionsgesetz, das Familienlastenausgleichsgesetz
1967, das Universitatsgesetz 2002, das Bundesmuseen-Gesetz 2002, das Bun-
destheaterorganisationsgesetz, das Gesundheits- und Erndhrungssicherheitsge-
setz, das Altlastensanierungsgesetz, das Emissionszertifikategesetz, das Ver-
marktungsnormengesetz, das Umweltférderungsgesetz, das Bundesgesetz liber
das Bundesamt fiir Wasserwirtschaft und Anderung des Wasserbautenfor-
derungsgesetzes, das Weingesetz 2009, das Patentamtsgebihrengesetz, das
Fernmeldegebiihrengesetz, das Fernsprechentgeltzuschussgesetz, das Post-
marktgesetz, das StralRentunnel-Sicherheitsgesetz, das Luftfahrtgesetz, das
Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz, das Schifffahrtsgesetz und das Was-
serstrallengesetz gedndert sowie ein Verwahrungs- und Einziehungsgesetz, ein
Bundesgesetz zur Rickfiihrung der Kihlgerateentsorgungsbeitrdge der Konsu-
menten, ein Bundesgesetz betreffend die vergleichsweise Bereinigung des Voll-
zuges des Bundespflegegeldgesetzes fiir die Jahre 1993 bis 2009, ein Stabili-
tatsabgabegesetz, ein Flugabgabegesetz, ein Luftfahrtsicherheitsgesetz 2011,
ein Bundesgesetz, mit dem das Personal der Heeresforstverwaltung Allentsteig
einem anderen Rechtstrager Uberlassen wird, ein Arbeit-und-Gesundheit-Gesetz,
ein Agrarkontrollgesetz und ein Bundesgesetz, mit dem die Begriindung weiterer
Vorbelastungen durch die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Techno-
logie genehmigt wird, erlassen werden und das Stempelmarkengesetz aufgeho-
ben wird.

Bundesstralien-Mautgesetz 2002 (BStMG, BGBI. | Nr. 109/2002 i.d.g.F.): Bundesgesetz
Uiber die Mauteinhebung auf Bundesstraf3en.

COM (2008) 436: Vorschlag fur eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des
Rates zur Anderung der Richtlinie 1999/62/EG (iber die Erhebung von Gebiihren
fur die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge.

Emissionshéchstmengengesetz Luft (EG-L; BGBI. | Nr. 34/2003): Bundesgesetz, mit
dem ein Bundesgesetz Uiber nationale Emissionshdchstmengen fir bestimmte
Luftschadstoffe erlassen sowie das Ozongesetz und das Immissionsschutzge-
setz-Luft ge&ndert werden.

Emissionshochstmengenrichtlinie (NEC-RL; RL 2001/81/EG): Richtlinie des européi-
schen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2001 Uber nationale Emissi-
onshdchstmengen fur bestimmte Luftschadstoffe. ABI. Nr. L 309/22.

Emissionskatasterverordnung (BGBI. Il Nr. 314/2002): Verordnung des Bundesministers
fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft tiber Inhalt und Um-
fang der Emissionskataster.

Emissionsschutzgesetz fir Kesselanlagen (EG-K 2013, BGBI. | Nr. 127/2013 i.d.g.F.):
Bundesgesetz, mit dem ein Bundesgesetz uber die integrierte Vermeidung und
Verminderung von Emissionen aus Dampfkesselanlagen (Emissionsschutzgesetz
fur Kesselanlagen — EG-K 2013) erlassen wird.
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EurRoOPEAN CoMMISSION (2011): SEC(2011) 207 final: Commission Staff Working Paper
establishing guidelines for determination of contributions from the re-suspension
of particulates following winter sanding or salting of roads under the Directive
2008/50/EC on ambient air quality and cleaner air for Europe.

Feuerungsanlagen-Verordnung (FAV, BGBI. Il Nr. 331/1997 i.d.g.F.): Verordnung des
Bundesministers flr wirtschaftliche Angelegenheiten Uber die Bauart, die Be-
triebsweise, die Ausstattung und das zulassige Ausmafd der Emission von Anla-
gen zur Verfeuerung fester, fliissiger oder gasformiger Brennstoffe in gewerbli-
chen Betriebsanlagen.

Finanzausgleichgesetz 2008 (FAG 2008; BGBI. | Nr. 103/2007 i.d.g.F.): Bundesgesetz
mit dem der Finanzausgleich fur die Jahre 2008 bis 2014 geregelt wird und sons-
tige finanzausgleichrechtliche Bestimmungen getroffen werden .

Gewerbeordnung 1994 (GewO; BGBI. Nr. 194/1994 i.d.g.F.): Kundmachung des Bun-
deskanzlers und des Bundesministers fUr wirtschaftliche Angelegenheiten, mit
der die Gewerbeordnung 1973 wiederverlautbart wird.

IG-L-Messkonzeptverordnung 2012 (IG-L-MKV-2012; BGBI. Il Nr. 127/2012): Verord-
nung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasser-
wirtschaft Gber das Messkonzept zum Immissionsschutzgesetz-Luft.

IG-L Off-RoadV (BGBI. Il Nr. 76/2013): Verordnung des Bundesministers fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft tber die Verwendung und den Be-
trieb von mobilen technischen Einrichtungen, Maschinen und Geréten in 1G-L-
Sanierungsgebieten.

Immissionsschutzgesetz Luft (IG-L; BGBI. | Nr. 115/1997 i.d.g.F.): Bundesgesetz zum
Schutz vor Immissionen durch Luftschadstoffe, mit dem die Gewerbeordnung
1994, das Luftreinhaltegesetz fir Kesselanlagen, das Berggesetz 1975, das Ab-
fallwirtschaftsgesetz und das Ozongesetz geandert werden.

Industrieemissionenrichtlinie (IED, RL 2010/75/EU): Richtlinie des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 24. November 2010 Uber Industrieemissionen (inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung). ABI. Nr. L
334/17.

Klimaschutzgesetz (KSG; BGBI. | Nr. 106/2011 i.d.g.F.): Bundesgesetz zur Einhaltung
von Hdchstmengen von Treibhausgasemissionen und zur Erarbeitung von wirk-
samen Mafinahmen zum Klimaschutz.

Luftqualitdts-Rahmenrichtlinie (RL 96/62/EG): Richtlinie des Rates vom 27. September
1996 uber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat. ABI. Nr. L 296.

Luftqualitatsrichtlinie (RL 2008/50/EG): Richtlinie des europaischen Parlaments und des
Rates vom 21. Mai 2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft fur Europa. ABI. Nr. L
152/1.

Luftreinhalteverordnung fur Kesselanlagen (LRV-K; BGBI. Nr. 19/1989 i.d.g.F.): Verord-
nung des Bundesministers fur wirtschaftliche Angelegenheiten tber die Begren-
zung der von Dampfkesselanlagen ausgehenden Luftverunreinigungen.

Mauttarifverordnung 2014 (BGBI. Il Nr. 350/2014): Verordnung der Bundesministerin fur
Verkehr, Innovation und Technologie Uber die Festsetzung der Mauttarife.

Mauttarifverordnung 2015 (BGBI. 1l Nr. 452/2015): Verordnung der Bundesministerin fur
Verkehr, Innovation und Technologie Uber die Festsetzung der Mauttarife.
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Messkonzept-Verordnung (BGBI. 1l Nr. 358/1998 i.d.g.F.): Verordnung des Bundesminis-
ters fur Umwelt, Jugend und Familie Gber das Messkonzept zum Immissions-
schutzgesetz-Luft.

Mineralrohstoffgesetz (MinroG; BGBI. | Nr. 38/1999 i.d.g.F.): Bundesgesetz uber minera-
lische Rohstoffe, iiber die Anderung des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes und
des Arbeitsinspektionsgesetzes 1993.

Normverbrauchsabgabegesetz (NoVAG 1991, BGBI. 695/1991 i.d.g.F.): Bundesgesetz
mit dem eine Abgabe fiir den Normverbrauch von Kraftfahrzeugen eingefiihrt wird

Offentliches Personennah- und Regionalverkehrsgesetz 1999 (OPNRV-G 1999; BGBI. |
204/1999 i.d.g.F.): Bundesgesetz iber die Ordnung des 6ffentlichen Personen-
nah- und Regionalverkehrs.

Okologisierungsgesetz 2007 (OkoG 2007; BGBI. | Nr. 46/2008): Bundesgesetz mit dem
das Normverbrauchsabgabegesetz und das Mineraldlsteuergesetz 1995 geandert
werden.

RL 97/68/EG: Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezem-
ber 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber Ma3-
nahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luft-
verunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und
Geréate. ABI. Nr. L 59.

RL 2010/26/EU: Richtlinie der Kommission vom 31. Marz 2010 zur Anderung der Richtli-
nie 97/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber Malnahmen zur Bekédmpfung der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Geréte.

RL 2011/76/EU: Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. Sep-
tember 2011 zur Anderung der Richtlinie 1999/62/EG uber die Erhebung von Ge-
bihren fur die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeu-

ge.

RL 2012/46/EU: Richtlinie der Kommission vom 6. Dezember 2012 zur Anderung der
Richtlinie 97/68/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber MaRnahmen zur Bekamp-
fung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Parti-
keln aus Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Geréate.

Tiroler Einkaufszentrenprogramm 2005 (LGBI. Nr. 119/2005 i.d.g.F.): Verordnung der
Landesregierung vom 20. Dezember 2005, mit der ein Raumordnungsprogramm
fur Einkaufszentren erlassen wird.

Tiroler Seilbahn- und Schigebietsprogramm 2005 (LGBI. Nr. 10/2005 i.d.g.F.): Verord-
nung der Landesregierung vom 11. Janner 2005, mit der ein Raumordnungspro-
gramm betreffend Seilbahnen und schitechnische Erschliefungen erlassen wird.

Verordnung zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation (BGBI. Il Nr. 298/2001):
Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft ber Immissionsgrenzwerte und Immissionszielwerte zum
Schutz der Okosysteme und der Vegetation.
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Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20.
Juni 2007 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissi-
onen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6)
und Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fur Fahrzeuge.

Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durchfiihrung und
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emis-
sionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro
6) und Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeu-
ge.

Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18.
Juni 2009 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsicht-
lich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und tber den Zu-
gang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Ver-
ordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG sowie zur Aufhebung
der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG.

Verordnung (EU) Nr. 459/2012 der Kommission vom 29. Mai 2012 zur Anderung der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verord-
nung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission hinsichtlich der Emissionen von leichten Per-
sonenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 6)

Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 13.
Juli 2009 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhan-
gern und von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur
diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit.

VO BGBI. Nr. 717/1993: Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit Gber
die Begrenzung der Emission von luftverunreinigenden Stoffen aus Anlagen zur
Gipserzeugung.

VO BGBI. Nr. 720/1993: Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit tber
die Begrenzung der Emission von luftverunreinigenden Stoffen aus Anlagen zur
Ziegelerzeugung in gewerblichen Betriebsanlagen und Bergbauanlagen.

VO BGBI. II Nr. 349/2002: Erlassung verkehrsbeschrdnkenden Mal3nahmen auf einem
Teilbereich der A 12 Inntalautobahn (Nachtfahrverbot fur Lkw).

VO BGBI. Il Nr. 423/2002 (korrigiert BGBI. Il Nr. 349/2003): Berichtigung von Druckfeh-
lern im Bundesgesetzblatt.

VO BGBI. Il Nr. 278/2003: Erlassung von verkehrsbeschréankenden MaRnahmen (Nacht-
fahrverbot fur Lkw).

VO BGBI. Il Nr. 60/2007 i.d.g.F.: Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Ar-
beite Uiber die Begrenzung der Emissionen von luftverunreinigenden Stoffen aus
Anlagen zur Zementerzeugung 2007 — ZementV 2007.

VO BGBI. Il Nr. 86/2008 i.d.g.F.: Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Ar-
beit Gber die Begrenzung der Emission von luftverunreinigenden Stoffen aus An-
lagen zur Erzeugung von Nichteisenmetallen und Refraktarmetallen — NER-V.
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VO BGBI. Il Nr. 60/2007 i.d.g.F.: Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft, Familie
und Jugend, mit der die Verordnung lber die Begrenzung der Emission von luft-
verunreinigenden Stoffen aus Anlagen zur Zementerzeugung 2007 — ZementV
2007 und die Verordnung Uber die Begrenzung der Emission von luftverunreini-
genden Stoffen aus Anlagen zur Erzeugung von Eisen und Stahl gedndert wer-
den.

VO BGBI. Il Nr. 264/2014 Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit
Uber die Begrenzung der Emission von luftverunreinigenden Stoffen aus Giel3e-
reien 2014 - GieRV 2014.

VO BGBI. Il Nr. 54/2016: Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit tiber
die Begrenzung der Emission von luftverunreinigenden Stoffen aus Anlagen zur
Erzeugung von Eisen und Stahl 2016 - EiSt-V 2016.

VO LGBI. Nr. 82/2004: Verordnung des Landeshauptmannes vom 21. Oktober 2004, mit
der Maflinahmen fir bestimmte Baumaschinen und Baustellengerate mit Ver-
brennungsmotoren erlassen werden.

VO LGBI. Nr. 20/2005: Verordnung des Landeshauptmannes vom 1. M&rz 2005, mit der
MaRnahmen fur bestimmte Baumaschinen und Baustellengerate mit Verbren-
nungsmotoren erlassen werden.

VO LGBI. Nr. 72/2005: Verordnung des Landeshauptmannes vom 10. November 2005,
mit der auf der A 12 Inntalautobahn im Gemeindegebiet von Karrdsten, Imst, Mils
bei Imst, Schénwies, Zams und Stanz bei Landeck eine Geschwindigkeitsbe-
schréankung von 100 km/h festgesetzt wird.

VO LGBI. Nr. 73/2005: Verordnung des Landeshauptmannes vom 10. November 2005,
mit der MaBnahmen fur bestimmte Baumaschinen und Baustellengerate mit Ver-
brennungsmotoren erlassen werden.

VO LGBI. Nr. 86/2006: Verordnung des Landeshauptmannes vom 23. Oktober 2006, mit
der auf der A 12 Inntalautobahn zwischen Zirl West und Kufstein eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 100 km/h festgesetzt wird.

VO LGBI. Nr. 55/2006: Verordnung des Landeshauptmannes vom 6. Juli 2006, mit der
auf der A 12 Inntalautobahn im Gemeindegebiet von Karrésten, Imst, Mils bei
Imst, Schénwies unf Zams eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h
festgesetzt wird.

VO LGBI. Nr. 86/2006: Verordnung des Landeshauptmannes vom 23.0ktober 2006, mit
der auf der A 12 Inntalautobahn zwischen Zirl West und Kufstein eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 100 km/h festgesetzt wird.

VO LGBL. Nr. 90/2006: Verordnung des Landeshauptmannes vom 24. November 2006,
mit der auf der A 12 Inntalautobahn ein Fahrverbot fuir schadstoffreiche Schwer-
fahrzeuge erlassen wird.

VO LGBI. Nr. 91/2006: Verordnung des Landeshauptmannes vom 24. November 2006,
mit der auf der A 12 Inntalautobahn ein Nachtfahrverbot fiir Schwerfahrzeuge er-
lassen wird.

VO LGBI. Nr. 65/2007: Verordnung des Landeshauptmannes vom 18. Oktober 2007, mit
der die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 12 Inntalautobahn im Gemeinde-
gebiet von Karrésten, Imst, Mils bei Imst, Schonwies und Zams aufgehoben wird.
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VO LGBI. Nr. 68/2007: Verordnung des Landeshauptmannes vom 30. Oktober 2007, mit
der Verordnungen des Landeshauptmannes zum Immissionsschutzgesetz Luft
aufgehoben werden.

VO LGBI. Nr. 72/2007: Verordnung des Landeshauptmannes vom 6. November 2007,
mit der auf der A 12 Inntal Autobahn zwischen der Gemeinde Unterperfuss und
der Gemeinde Ebbs eine immissionsabhangige Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit eingefuhrt wird.

VO LGBI. Nr. 92/2007: Verordnung des Landeshauptmannes vom 17. Dezember 2007,
mit der auf der A 12 Inntal Autobahn der Transport bestimmter Guter im Fernver-
kehr verboten wird (Sektorales Fahrverbot-Verordnung).

VO LGBI. Nr. 66/2008: Verordnung des Landeshauptmannes vom 20. Oktober 2008, mit
der auf der A 12 Inntal Autobahn ein Nachtfahrverbot fiir Schwerfahrzeuge erlas-
sen wird.

VO LGBI. Nr. 68/2008: Verordnung des Landeshauptmanns, mit der auf bestimmten Ab-
schnitten der A 12 Inntal Autobahn eine immissionsabhéngige Reduktion der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit eingefiihrt wird.

VO LGBI. Nr. 84/2008: Verordnung des Landeshauptmannes vom 16. Dezember 2008,
mit der auf der A 12 Inntal Autobahn der Transport bestimmter Guter im Fernver-
kehr verboten wird (Sektorales Fahrverbot-Verordnung).

VO LGBI. Nr. 19/2009: Verordnung des Landeshauptmanns, mit der auf bestimmten Ab-
schnitten der A 12 Inntal Autobahn eine immissionsabhéngige Reduktion der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit eingefiihrt wird.

VO LGBI. Nr. 48/2009: Verordnung des Landeshauptmannes vom 12. Juni 2009, mit der
die Verordnung, mit der auf bestimmten Abschnitten der A 12 Inntal Autobahn ei-
ne immissionsabhangige Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit einge-
fuhrt wird, gedndert wird.

VO LGBI. Nr. 49/2009: Verordnung des Landeshauptmannes vom 23. Juni 2009, mit der
auf der A 12 Inntal Autobahn der Transport bestimmter Guter im Fernverkehr
verboten wird (Sektorales Fahrverbot-Verordnung).

VO LGBI. Nr. 84/2009: Verordnung des Landeshauptmannes vom 22. Oktober 2009, mit
der auf der A 12 Inntal Autobahn ein Nachtfahrverbot fir Schwerfahrzeuge erlas-
sen wird.

VO LGBI. Nr. 64/2010: Verordnung des Landeshauptmannes vom 27. Oktober 2010, mit
der auf der A 12 Inntal Autobahn ein Nachtfahrverbot fiir Schwerfahrzeuge erlas-
sen wird.

VO LGBI. Nr. 36/2011: Verordnung des Landeshauptmannes vom 5. April 2011, mit der
auf bestimmten Abschnitten der A 12 Inntal Autobahn eine immissionsabhangige
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eingefiihrt wird.

VO LGBI. Nr. 93/2011: Verordnung des Landeshauptmannes vom 11. Dezember 2010,
mit der die Sektorales Fahrverbot-Verordnung geéndert wird.

VO LGBI. Nr. 94/2011: Verordnung des Landeshauptmannes vom 10. Oktober 2011, mit
der auf der A 12 Inntal Autobahn das Nachtfahrverbot fur Schwerfahrzeuge ge-
andert wird.
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VO LGBI. Nr. 4/2012: Verordnung des Landeshauptmannes vom 12. Janner 2012, mit
der die Sektorales Fahrverbot-Verordnung aufgehoben wird.

VO LGBI. Nr. 119/2012:Verordnung des Landeshauptmannes vom 25. Oktober 2012, mit
der auf der A 12 Inntal Autobahn das Nachtfahrverbot fur Schwerfahrzeuge ge-
andert wird.

VO LGBI. Nr.129/2013: Verordnung des Landeshauptmannes vom 25. November 2013,
mit der die Verordnung, mit der auf bestimmten Abschnitten der A 12 Inntal Auto-
bahn eine immissionsabhangige Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit eingefiihrt wird, geandert wird.

VO LGBI Nr. 145/2014: Verordnung des Landeshauptmannes vom 17. November 2014,
mit der fir bestimmte Abschnitte der A 12 Inntal Autobahn und der A 13 Brenner
Autobahn eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h festgesetzt wird
(IG-L-Geschwindigkeitsbeschrankungsverordnung).

VO LGBI. Nr. 129/2015: Verordnung des Landeshauptmannes vom 7. Dezember 2015,
mit der auf der A 12 Inntal Autobahn das Nachtfahrverbot fiir Schwerfahrzeuge
geéandert wird.

Wegekosten-RL (RL 1999/62/EG): Richtlinie des Européischen Parlaments und des Ra-
tes vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebihren fiir die Benutzung be-
stimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge.

Wegekosten-RL (RL 2011/76/EU): Richtlinie des Européischen Parlaments und des Ra-
tes vom 27. September 2011 zur Anderung der Richtlinie 1999/62/EG uber die
Erhebung von Gebiihren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch
schwere Nutzfahrzeuge.
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ANHANG ZUM MASSNAHMENPROGRAMM GEM.
§ 9A IG-L

GemalR 8§ 9a Abs. 3 IG-L muss in einem Anhang zum Programm auf Maf3nah-
men, die im selbstandigen Wirkungsbereich des Landes und der Gemeinden
liegen, verwiesen werden. In den nachfolgenden Punkten Al, A2 und A3 sind
diese Malinahmen im Detail angefiihrt. Da die MaRnahmen in der Regel das
gesamte Landesgebiet betreffen und vielfach nicht bestimmbar ist, wo die Maf3-
nahmen konkret in welchem Umfang umgesetzt werden (z.B. Sanierungsmalf3-
nahmen), ist deren konkrete Wirkung in den gréf3tenteils entlang von Verkehrs-
wegen gelegenen Belastungsgebieten zumeist nicht bezifferbar. Sofern aber
ausreichende Input-Daten fur eine solche Abschéatzung vorliegen, wird der Re-
duktionseffekt angefihrt.

Al Anhang 1: MaBnahmen Raumwarme

Der Anhang 1 behandelt Mal3hahmen betreffend Emissionen von Luftschadstof-
fen aus stationdren Quellen fur die Bereitstellung von Raumwéarme und Warm-
wasser in den Bereichen private Haushalte, ¢ffentliche und private Dienstleis-
tungen sowie Land- und Forstwirtschaft. Der Teilbereich private Dienstleistun-
gen beinhaltet zum Beispiel Gewerbebetriebe, Handel, Biros, Labors und Frem-
denverkehrsbetriebe. Nicht enthalten sind stationare Quellen fir die Bereitstel-
lung von Raumwarme und Warmwasser in der erzeugenden Industrie und in der
Energiewirtschaft.

Unter den oben genannten stationdren Quellen sind in der Regel Einzeldfen,
Wohnungszentralheizungen (Etagenheizung) und Hauszentralheizungen zu
verstehen. Theoretisch wirden auch private Blockheizkraftwerke bzw. Mikro-
KWKs darunter fallen. Die Emissionen aus Kraftwerken und Heizwerken zur Be-
reitstellung von elektrischer Energie oder Fernwarme fir Heizung und Warm-
wasser werden dem Sektor Energiewirtschaft zugerechnet.

Status der Hausbrandemissionen in Tirol

Die NO,-Hausbrandemissionen in den Gemeinden der Tiroler Belastungsgebie-
te sind in Kapitel 3.10 des MafRnahmenprogramms dargestellt und werden fir
das Jahr 2010 mit gesamt ca. 267 t angenommen. Fir die Landeshauptstadt
Innsbruck ergibt sich ein Wert von ca. 89 t.

Maflnahmen der Klimastrategie

Die Tiroler Landesregierung hat in der Sitzung am 26.Mai 2015 Mafinahmen
zur Erreichung der gesetzlich vorgeschriebenen Klimaschutzziele sowie zur
Anpassung an den begonnen Klimawandel zur Kenntnis genommen?. Die Kili-
mastrategie umfasst auch Malinahmen im Sektor Gebaude (in der Systematik
des Klimaschutzgesetzes) und damit im Hausbrandbereich. Diese Mal3nhahmen
zur Erhéhung der Energieeffizienz und Verminderung des Brennstoffeinsatzes
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fuhren im Allgemeinen auch zu einer Reduktion der Emissionen von Luftschad-
stoffen, einschlief3lich NOx.

In der Tiroler Klimastrategie sind folgende emissions- bzw. immissionswirksame
MafRnahmen fiir Gebaude vorgesehen (TIROLER LR 2015):

MaRnahme M-KS-01 — Férderprogramm Tirol heizt COz-neutral

Beschreibung der Mal3-
nahme

Weiterfiihrung, Intensivierung und Ausbau bestehender Férderprogramme fiir
den verstarkten Einsatz erneuerbarer Energie bei Gebauden zur effizienten Be-
reitstellung von Raumwéarme und Warmwasser:

e Geforderter Heizanlagentausch zu erneuerbaren Energietragern (Biomasse,
Umgebungswarme) unter Berilicksichtigung von Mindestanforderungen fir den
Heizwertbedarf einerseits und fiir Wirkungsgarde beziehungsweise Leistungs-
zahlen der Zulassungspriifung andererseits fur Zentralheizungs-
Hauptheizungen, die &lter als 20 Jahre sind

® Forderung von Solaranlagen im Zuge der Wohnbauférderung fir die teilsolare
Warmwasserbereitung und Raumheizung

e Forderung von EffizienzmaRBnahmen bei Warmebereitstellungssystemen in
Gebauden (Steuerung, Pumpen, Pufferspeicher, Warmeverteilung, Warmeab-
gabesystem)

e Wirtschaftsférderung fir Unternehmen: Energiesparmaf3nahmen mit Schwer-
punkt Solaranlagen und Wéarmepumpen, inklusive Prozesswarme fiir Industrie
und Gewerbe und solare Geb&audekiihlung im Dienstleistungssektor, falls
technisch und wirtschaftlich mégliche passive MaRnahmen gegen sommerli-
che Uberhitzung ausgeschopft sind

Mafinahmentyp Privatwirtschaftsverwaltung (Forderung)

Zustandigkeit Land Tirol

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend

Ziele Emissionsreduktion durch effizienten Energieeinsatz, Ressourcenschonung
durch Forcierung erneuerbarer Energie

Betroffene Wirtschaft, Bevolkerung, Gemeinden
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MaRnahme M-KS-02 — Sanierungsoffensive Tirol renoviert

Beschreibung der Mal3nah- Fortfihrung und Erweiterung der bereits bestehenden Wohn-

me

haussanierung als einkommensunabhéngige Sanierungsforde-
rung flr private Haushalte, abh&ngig von energetischen und
okologischen Mindestanforderungen (z.B. HWBmax bei umfas-
sender Sanierung oder maximale U-Werte bei Einzelbauteilsa-
nierung) und der geplanten HWB-Verbesserung (Deltaférde-
rung)

MaRnahmentyp

Privatwirtschaftsverwaltung (Férderung)

Zustandigkeit

Land Tirol

Geltungsbereich

Landesgebiet

Umsetzungszeitraum

Laufend

Ziele ® Reduzierung des Energieverbrauches und damit des Schad-
stoffausstol3es der privaten Haushalte
® Anhebung der Sanierungsrate
Betroffene Wirtschaft, Bevolkerung, Gemeinden

MaRnahme M-KS-03 — Ausbau effizienter Nah- und Fernwéarme Tiroler Warmenetze

Beschreibung der Maf3-

nahme

e Fortfihrung der Wirtschaftsférderung Biomasse-Nahwarme zur
Errichtung von 6értlichen Biomasse-Nahwarme-Anlagen und der
Netzerweiterungen von bestehenden Biomasse-
Warmeverteilnetzen

® Verbesserung der thermischen Effizienz der Netze und des
Stromeinsatzes fiir den Netzbetrieb

® Erh6hung der Anschlussdichte bestehender Netze; Férderung von
Mikronetzen bei privaten und &ffentlichen Gebauden zur Mitbe-
heizung von Nachbargeb&udenAbgasreinigung entsprechend
dem Stand der Technik (inklusive Nachriistung bei Altanlagen)

MalRnahmentyp

Privatwirtschaftsverwaltung (Férderung)

Zustandigkeit

Land Tirol

Geltungsbereich

Landesgebiet

Umsetzungszeitraum

Laufend

Ziele Forcierung von Energieversorgungsanlagen mit erneuerbaren Ener-
gietragern
Betroffene Wirtschaft, Gemeinden
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MaRhahme M-KS-04 — Energie-Raum-Tirol

Beschreibung der MalRnahme Unterstiitzung regionaler Programme und der

Energie-Raumplanung;

e Unterstiitzende Maflinahmen fiir nachhaltige
Energie- und Klimaschutzkonzepte auf Gemein-
de- und Regionalebene sowie fir e5-Gemeinden
und das Energie-Contracting (Umgesetzte Maf3-
nahmen: Innsbrucker Energieentwicklungsplan,
Energieentwicklungsplan Wérgl)

e Einrichtung von Klima-(und Energie-)Modell-
regionen, z.B. Landeck, Lienz und Trins

Mafnahmentyp Planungsakte, Privatwirtschaftsverwaltung (Foérde-
rung)

Zustandigkeit Land Tirol, Gemeinden

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend

Ziele Emissionsreduktion durch effizienten Energieein-
satz, Ressourcenschonung

Betroffene Gemeinden, Gemeindeverbande

MalRnahme M-KS-05 — Impulse fur den Tiroler Klimaschutz

Beschreibung
der MaRnahme

Informationsaustausch und Wissensaufbau (Beratungen, Offentlichkeitsarbeit, Bildung und Forschung & Entwick-

lung)

® ECOtirol Beratungsservice Umwelt, Energiesparhelferinnen fiir Tirol — Projekt fur einkommensschwache
Haushalte (bereits laufende Malinahmen)

Impulsprogramme Ja zu Solar!, Warmepumpe, Moderne Biomasseheizungen und Richtig Heizen (mit Holz)!
Erstellung eines Handbuches zur Wartung von Geb&uden in Kooperation mit dem Tiroler Gewerbe
Information, Beratung, Weiterbildung mit Schwerpunkt Energieautonomes Tirol

Schulungsangebote fur Ausfihrende des Baugewerbes zur integrativen Planung sowie spezifische Weiterbil-
dungen (z.B. zertifizierter Biomasse-, Warmepumpen oder Solarinstallateur); Einrichtung eines Lehrstuhls an
der Universitat Innsbruck

® Forschungsférderung: Forcierung der Forschungs-, Technologieentwicklungs- und Innovationstatigkeit der
kleinstrukturierten Wirtschaft in Tirol

MaRnahmen- Informations- und Beratungstatigkeit, Privatwirtschaftsverwaltung (Férderung)

typ

Zustandigkeit Land Tirol

Geltungsbe- Landesgebiet

reich

Umsetzungs- Laufend

zeitraum

Ziele Effizienter und innovativer Energieeinsatz; Reduktion der Emissionen durch geringeren Energieeinsatz, Verbes-
serung des Heizverhaltens und Einsatz hochwertiger Brennstoffe bzw. moderner Verbrennungstechnologie

Betroffene Wirtschaft, Gemeinden, Bevolkerung
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MaRRhahme M-KS-06 — Verschéarfung von Emissionsgrenzwerten fir Heizungsanlagen

Beschreibung der MaRhahme

Mit Erlassung des Tiroler Gas-, Heizungs- und Klimaanlagen-
gesetzes 2013 — TGHKG 2013, LGBI. Nr. 111/2013, ist es zu
einer weiteren Verscharfung der Emissionsgrenzwerte fiir
Kleinfeuerungsanlagen gekommen. Ab 1. Janner 2015 dirfen
Zentralheizungsanlagen fur feste Brennstoffe mit handischer
Beschickung nur mehr in Verkehr gebracht werden, wenn der
Emissionsgrenzwert flir NOx maximal 100 (bisher 150) mg/MJ
betragt. Auch bei Holzpellets-Raumheizgeraten, Holzpellets-
Zentralheizungsanlagen und bei mit sonstigen Holzbrennstoffen
beschickten Kleinfeuerungsanlagen gilt ab 1. Janner 2015 fir
das Inverkehrbringen ein reduzierter NOx-Emissionsgrenzwert
von maximal 100 statt bisher 150 mg/MJ.

Ebenfalls wurden mit selbem Stichtag die Emissionsgrenzwerte
fur Staub deutlich, ndmlich um nahezu 50 Prozent, reduziert.

Mafnahmentyp Gesetz

Zustandigkeit Land Tirol

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Bereits in Geltung

Ziele Schadstoffreduktion durch Verwendung emissionsoptimierter
Heizungsanlagen

Betroffene Gesamtbevolkerung, Wirtschaft
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A2 Anhang 2: Verkehrsmal3nahmen auf Gemeinde- und
Landesebene

MaRnahme M-VK-01 — Tiroler Mobilitatsprogramm

Beschreibung
der MalRnahme

Im Jahr 2008 startete das Land mit dem Programm ,3x3“ einen Schwerpunkt zur Starkung umwelt-
freundlicher Mobilitat (TIROLER LR 2007, 2012). Dabei stand die Umsetzung von &sterreichischen und
europdischen Normen mit dem Ziel, umwelt- und gesundheitsrelevante Schadstoffe zu reduzieren, im
Vordergrund. Diese Ziele sind weiterhin gultig und in vielen Bereichen besteht zuséatzlicher Handlungs-
bedarf (z.B. Einhaltung der Luftgrenzwerte im Unterinntal, Erreichung der Klimaschutzziele etc.).

Die Ziele des Mobilitatsprogramms 2008-2012 (3 % mehr OV, 3 % mehr Geh- und Radwege bei Distan-
zen unter 3 km) konnten zwar nicht flr jedes Verkehrsmittel getrennt, jedoch in Summe fur den Umwelt-
verbund erreicht und sogar tbertroffen werden.

Auf Basis der Mobilitatserhebung 2011 als auch auf Grund der Erfahrungen des Mobilitatsprogramms
2008-2012 wurde ein neues Tiroler Mobilitatsprogramms mit einer Laufzeit von acht Jahren (2013-
2020) und folgenden Schwerpunkten beschlossen:

@ Schulung, Fortbildung:

Mobilitatsverhaltensénderungen finden zuerst im Kopf statt. Es ist daher wichtig, dieses Thema in
alle Lebenssituationen der Biirgerinnen zu bringen und die Vorteile aufzuzeigen. Gemeinden, Schu-
len und Betriebe (Arbeitgeber) stellen die Lebensmittelpunkte eines GrofRteils unserer Bevélkerung
dar. Die Bindung und die Glaubwirdigkeit dieser Institutionen sind entsprechend hoch. Eine Verhal-
tensénderung sollte Uber Partner erfolgen, die das Thema breit streuen und dadurch die Verbrei-
tung erhdhen. Es ist daher eine Foérderung und Unterstiitzung von Gemeinden, Schulen und Betrie-
ben in Fragen des Mobilitatsbewusstseins geplant.

® Ausschopfung von Férderméglichkeiten durch Bund und EU:
Sowohl Bund als auch EU stellen im Rahmen der diversen Umweltrichtlinien und —normen umfang-
reiche Forderprogramme zur Verfugung. Zur Erreichung der eigenen Verpflichtungen und Ziele und
im Sinne der Kosteneffizienz im Einsatz der eigenen Mittel wird das Land so gut als mdglich auf
diese Férderungen zuriickgreifen.

MaRnahmen-
typ

Planungsakte, Informationstétigkeit, Privatwirtschaftsverwaltung (Férderung)

Zustandigkeit

Land

Geltungsbe-
reich

Landesgebiet

Umsetzungs-
zeitraum

2013 bis 2020

Ziele

e Erhthung des Anteils des Offentlichen Verkehrs (OV) landesweit um +3 % an allen Wegen
® Erhdhung des Radverkehrsanteils landesweit um +3% an allen Wegen

® Erhohung des Fu3géngeranteils landesweit um +1% an allen Wegen

® Senkung des Modal Split im Kfz-Bereich (Fahrende und Mitfahrende) auf unter 50 %

U.a. durch diese MalRnahmen soll der Pkw-Verkehr auf der A 12 bis zum Jahr 2020 um 3 % gegeniber
dem Jahr 2009 abnehmen.

Die mit dem Mobilitatsprogramm u.a. verfolgten Anderung des Modal Split des motorisierten Individual-
verkehrs (landesweite Senkung des Modal Split des motorisierten Individualverkehrs von 56,3 % [2011]
auf 49,9 % [2020], also Verringerung des Pkw-Verkehrs um -11,4 %) fuhrt im Stadtgebiet von Innsbruck
bis 2020 zu einer geschétzten Reduktion der NO,-Immissionen um etwa -3 %. Weiters sollen nach dem
HBEFA 3.2 die NOy-Emissionen von 2015 bis 2020 im Schnitt um 40 % je Fahrzeugkategorie abneh-
men, wodurch sich allein dadurch die gesamten NOy-Emissionen im Stadtgebiet von Innsbruck um gut
ein Viertel reduzieren, die NOy- und NO-Immissionen um gut 20 %. Eine Verringerung des Pkw-
Aufkommens um -11,4 % (Anderung des Modal Split) wiirde dann zu einer zusétzlichen Reduktion der
NO,-Immissionen von ca. -2,5 % fuhren (Stand 2020), Nullwachstum beim Verkehr, gleichbleibender
Dieselanteil bei den Pkw und konstante verkehrsfremde NOy-Emissionen vorausgesetzt.

Auf der A 12 Inntal Autobahn wird die vorerwahnte, mit dem Mobilitatsprogramm verfolgte landesweite
Senkung des Modal Split des motorisierten Individualverkehrs an der hauptbelasteten Messstelle
Vomp/Raststéatte A 12 schatzungsweise zu einer Reduktion des NO»-Immsioonen um zusatzliche -0,40
bis -0,45 % fiihren.

Betroffene

Bevolkerung
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MalRnahme M-VK-02 — Tiroler Radkonzept

Beschreibung der Mal3nahme Der Radverkehr hat stark zugenommen. In Innsbruck féhrt bereits
jede(r) dritte Arbeitnehmerln mit dem Fahrrad zu Arbeit. Auch in an-
deren zentralen Orten und landlichen Gemeinden steigt die Zahl der
Radfahrenden Jahr fur Jahr an. Die zunehmende Bedeutung des
Radverkehrs stellt auch Straenerhalter und Gesetzgeber vor neue
Herausforderungen. Die Zahl der Radfahrenden und die héheren
Fahrgeschwindigkeiten (u.a. durch die vermehrte Nutzung von E-
Bikes) erfordern Anpassungen der Verkehrsinfrastrukturen zur Ver-
besserung der Attraktivitat und Verkehrssicherheit des Radverkehrs.
Im ,ZukunftsRaum Tirol 2011“ wurde deshalb von der Tiroler Lan-
desregierung der Aus- und Aufbau eines Uibergemeindlichen Rad-
wegenetzes fur den Alltagsverkehr als SchliisselmaZnahme mit be-
sonderem Handlungsbedarf vorgesehen.

Das Land erstellt demnach ein landesweites Radkonzept, in wel-
chem die Qualitatskriterien und die erforderliche Netzstruktur fiir ein
Uberregionales Radewegenetz festgelegt werden. Parallel dazu wird
ein Programm zur Bewusstseinsbildung und zur organisatorischen
Weiterentwicklung innerhalb des Amtes der Tiroler Landesregierung

erstellt.

Mafinahmentyp Planungsakte, Informationstatigkeit, Privatwirtschaftsverwaltung
(Forderung)

Zustandigkeit Land Tirol, Gemeinden

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend

Ziele Erhdhung des Radverkehrsanteils landesweit um +3 % an allen

Wegen im Rahmen des Tiroler Mobilitdtsprogramms

Betroffene Gemeinden, Gemeindeverbé&nde, Landesverwaltung
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MaRnahme M_VK-03 — Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs

Beschreibung der MalRnahme ® Errichtung weiterer bzw. Ausbau von S-Bahn Hal-
testellen im Zentralraum von Innsbruck (Thaur,
Messe, Wifi, H6tting und Allerheiligenhdofe)

® Erweiterung und Ausbau der Bahn- und Busleis-
tungen im Inntal (z.B. S-Bahn Unterinntal, grenz-
Uberschreitenden Regionalverbindungen nach
Deutschland)

e Aufbau eines modernen OV-Systems in Osttirol
durch Durchbindung des Bahnverkehrs im Sudti-
roler und Osttiroler Puster-/Drautal:

Einsatz moderner Niederflurbahnen der Marke
Flirt

wochendurchgéangiger Stundentakt ab Dezem-
ber 2014

Renovierung der Bahnhofe im Drautal sowie in
Lienz (bis 2020),

Schaffung von 11 zuséatzlichen Zugverbindun-
gen nach Innsbruck

gegenseitige Anerkennung des Tarifsystems
auf der betroffenen Korridorstrecke

Errichtung einer weiteren Haltestelle in

Lienz (HAK) zu Entlastung des Bahnhofs Lienz
und zur Attraktivierung des Offentlichen Ver-
kehrs im Lienzer Talboden

® Ausbau der Fernverbindungen zu Salzburg, Vor-
arlberg und Sudtirol sowie Bayern (Railjet-
Stundentakt auf der Westbahn)

® Verbesserung der touristischen Anbindungen zur
Attraktivierung des Umsteigens vom Auto auf die
Bahn bei der An- und Abreise

e Schaffung eines Forderplans fiir den bedarfsori-
entierten Offentlichen Verkehr im landlichen
Raum zur Unterstiitzung der Gemeinden bei des-
sen Einfuhrung und fortlaufenden Betrieb (Micro-
OV).

e Tarifreform: Vereinfachung des bestehenden Ta-
rifsystems, zielgruppenspezifische Angebote,
Abbau von Benachteiligungen (z.B. Teilzeitkraf-
te), Einfuhrung von flat-tax Systemen nach wirt-
schaftlicher Umsetzbarkeit (z.B. 365 €-Ticket*)

Mafinahmentyp Planungsakte, Privatwirtschaftsverwaltung (Férde-
rung)

Zustandigkeit Land Tirol, Gemeinden

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend, tw. bereits umgesetzt

Ziele Erhohung des Anteils des Offentlichen Verkehrs

(OV) landesweit um +3 % an allen Wegen im Rah-
men des Tiroler Mobilitdtsprogramms

Betroffene VVT, Verkehrsunternehmen, Gemeinden, Gemein-
deverbénde, Landesverwaltung

*siehe auch das ,Arbeitstibereinkommen fiir Tirol 2013-2018" zu Mobilitat (TIRoL 2013).
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MaRBnahme M-VK-04 - Verkehrsrelevante MalBnahmen der Raumordnung und Raumplanung

Beschreibung der Bedachtnahme auf Verkehrsaspekte im Rahmen der tiberértlichen und 6rtlichen Raumordnung:

Mafnahme

® Die Ziele der Gberdrtlichen Raumordnung (insbesondere § 1 Abs. 2 lit. b, f, h und j Tiroler Raumord-
nungsgesetz 2011 — TROG 2011) und der 6rtlichen Raumordnung (insbesondere 8 27 Abs. 2 lit. a und k
leg. cit.) nehmen mehrfach auf die Vermeidung negativer Auswirkungen des Verkehrs, auf die Starkung
des OPNRYV und auf die Schaffung von Raumstrukturen ,der kurzen Wege* Bezug. Diese Ziele sind bei
allen konkreten Aktivitaten der tUberdrtlichen und der 6rtlichen Raumordnung zu beriicksichtigen.

® Fur Einrichtungen mit besonders relevanten Raum- und Verkehrswirkungen trifft das TROG 2011 spezi-
fische Regelungen: Derartige Einrichtungen durfen nur auf speziell fur diesen Zweck gewidmeten
Grundflachen errichtet werden. Fur die Zulassigkeit derartiger Widmungen gelten besondere Kiriterien,
wobei jeweils auch die Verkehrswirkungen beriicksichtigt werden. Derartige ,Spezialregelungen* gibt es
fur BeherbergungsgroRbetriebe (§ 48), Handelsbetriebe (§ 48a), Einkaufszentren (8 49) und Tankstellen
(8 49Db).

Spezielle Plane und Programme der tUber6rtlichen Raumordnung mit verkehrsrelevanten Festlegungen:

Die Tiroler Landesregierung hat am 27.09.2011 den Raumordnungsplan ,ZukunftsRaum Tirol_2011“ be-
schlossen (TIROLER LR 2011). Dieser Raumordnungsplan® enthalt auch eine Auflistung kurzfristig zu set-
zender MaRnahmen, von denen einige fur die Fortschreibung des IG-L-MafRnahmenprogramms relevant
sind, und zwar:

® Erstellung von Raumordnungsprogrammen zur Siedlungsentwicklung in Verdichtungsraumen (Kap. 3.1,
MafRnahme 1)

® verbesserte Ausrichtung der Siedlungsentwicklung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel (Kap. 3.1,

MafRnahme 3)

bessere Berlcksichtigung von Immissionen bei Widmungen bzw. Bebauungsplanungen (Kap. 3.1, MaR-

nahme 7)

Ausbau bzw. Sicherung des Angebotes im OPNRV(Kap. 3.2, MaRnahme 2)

Trassenfreihaltungen fiir wichtige Verkehrswege und Infrastrukturkorridore (Kap. 3.3, MaRnahme 3)

umweltgerechte Verkehrslésungen bei GroRRprojekten (Kap. 3.3, MaRnahme 4)

Forcieren des Rad- und FuRBverkehrs im Alltag (Kap. 3.3, Mal3nahme 5);

internationale Verkehrsanbindungen im Tourismus (Kap. 3.3, MaBnahme 6)

Sicherung der Daseinsvorsorge in diinn besiedelten und schlecht versorgten Raumen (Kap. 3.4, MaR3-

nahme 1)

Steigerung der Attraktivitat und Belebung von Orts- und Stadtkernen (Kap. 3.4, MaRnahme 7)

Ausrichtung der Energieversorgung und -nutzung auf Nachhaltigkeit und Versorgungssicherheit (Kap.

3.5, MaRnahme 2)

® Vermeidung bzw. Verringerung von Belastungen durch Schadstoff- und Larmimmissionen durch MafR3-
nahmen der értlichen Raumordnung und bauliche Vorkehrungen (Kap. 3.6, Mal3nahme 4)

Kompakte Siedlungs- und Standortstrukturen, regionale Zusammenarbeit, raumliche Vernetzung sowie die

verstarkte Zusammenarbeit zwischen Raum- und Verkehrsplanung sind durchgéngige Zielsetzungen, die

sich durch die gesamte Strategie ziehen. Viele Malinahmen haben so zumindest indirekt Auswirkungen auf

die kiinftige Verkehrsentwicklung.

® Das Tiroler Seilbahn- und Skigebietsprogramm® (LGBI. Nr. 10/2005, zuletzt ge&ndert durch die Verord-
nung LBGI. Nr. 6/2015) verbietet NeuerschlieBungen von Skigebieten und legt verbindliche Kriterien fir
die Erweiterung bestehender Skigebiete fest. Diese beziehen sich u. a. auch auf die Verkehrsauswir-
kungen derartiger Projekte.

® Das Raumordnungsprogramm fiir Einkaufszentren® (LGBI. Nr. 119/2005 idF LGBI. Nr. 6/2013) legt
ebenfalls verkehrsbezogene Genehmigungskriterien fest, so z. B. die verpflichtende effiziente Anbin-
dung an den OPNRV.

Maflnahmentyp Verordnung, Individualrechtsakte, Planungsakte, Privatwirtschaftsverwaltung (Forderung)

Zustandigkeit Land, Gemeinden

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend

Ziele Reduktion des Verkehrsaufkommens. Die MaRnahme wird langerfristig als zentral fir ein nachhaltig um-

weltfreundliches Verkehrsgeschehen angesehen.
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MaRnahme M-VK-05 — Umriistung auf schadstoffarme Lkw

Beschreibung der Mal3nahme

Durch ein Férderprogramm soll die Umstellung der Fuhr-
parks der Tiroler Wirtschaft (Lkw, Sattelzugfahrzeuge mit
einer hochsten zulassigen Gesamtmasse von mehr als

3,5 t) auf emissionsarme Kraftfahrzeuge forciert werden.

Fir Tiroler Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft, mit
Ausnahme jener des StralRenguterverkehrs, ist die Forde-
rung des Ankaufs von neuen Kraftahrzeugen der Euroklas-
se VI sowie von gebrauchten Fahrzeugen der Eurokasse V
mit und ohne EEV-Technologie vorgesehen, sofern gleich-
zeitig ein Fahrzeug der Euroklassen 0 bis IV abgemeldet
wird. Die Forderung ist nach den Emissionsstandards des
angeschafften Fahrzeuges gestaffelt.*®

Fur im StraRengiiterverkehr tatige Tiroler Unternehmen ist
eine Forderung fir die Stilllegung von schadstoffreichen
Kraftfahrzeugen der Euroklassen 0 bis IV vorgesehen, wo-
bei sicherzustellen ist, dass diese Nutzfahrzeuge nicht
mehr in Osterreich/Tirol angemeldet werden.**

MafRnahmentyp

Privatwirtschaftsverwaltung

Zustandigkeit

Land Tirol

Geltungsbereich

Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend seit 2015
Ziele Emissionsreduktion durch Erneuerung der Fahrzeugflotte
Betroffene Wirtschaft
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MalRnahme M_VK-06 — MaBnahmen der Stadt Innsbruck

Beschreibung der Einleitung des Prozesses ,mobil 21— ein Mobilitatskonzept fur Inns-

MaRnahme bruck und das Umland®: Konstituierung des Kernteams (bereits finf
Sitzungen, ein Workshop-Tag) sowie der politischen Steuerungs-
gruppe (polit. Vertreter der Stadt, des Landes und des Umlandes);
erste Bestandsanalyse (Erhebung Frihjahr 2013, persoénliche Inter-
views von Entscheidungstragern und Fachleuten) durchgeftihrt; Pro-
jektleitung: Stadt Innsbruck, Referat Umwelttechnik & Abfallwirt-
schaft.

Konkrete MaRnahmen:

® Parkraumkonzept NEU: seit 2012 Vorbereitung, Gremialbeschlis-
se als wesentliches Malinahmenbiindel im Bereich der Push-
Effekte; inklusive Handyparken

® Parkraumkonzept zur Kompensierung von Standplatzverlusten
durch Regional- bzw. StralRenbahn

@ derzeit in Priifung bzw. Einzelprojekte in Ausarbeitung zu folgen-
den Themen: Shared Space, autoreduziertes Wohnen, KFZ-
Stellplatzvorschreibung neu, weitere Offnung von Einbahnen.

e Weiterer Ausbau bei StraRenbahnen und Regionalbahnen (lvs
2011, STADTMAGISTRAT INNSBRUCK 2011)

Errichtung der StraRenbahnlinie O

S-Bahn Haltestellen-Konzept (Unterzeichnung Planungsver-
trag): Planung von 5 neuen S-Bahn-Haltestellen in Innsbruck

Verlangerung des StralRenbahnnetzes nach Rum und Véls im
Sinne des ,Regionalbahnkonzeptes Rum — Vols“.(siehe Abbil-
dung 24)

e Aufbau eines Fahrradverleihsystems sowohl fur die Allgemeinheit
als auch fir den Stadtmagistrat

® weiterer Ausbau von Park & Ride-Anlagen
e weitere Umstellungen des Fuhrparks

Mafinahmentyp Planungsakte, MaRnahmen der Daseinsvorsorge, Infrastrukturaus-
bau, Privatwirtschaftsverwaltung.

Zustandigkeit Stadt Innsbruck, tw. Land und Umlandgemeinden

Geltungsbereich Innsbruck und Umlandgemeinden

Umsetzungszeitraum Laufend, tw. bereits umgesetzt

Ziele Reduktion des Verkehrsaufkommens. Die Mal3nahme ist langfristig

wirksam und wird langerfristig als zentral fur ein nachhaltig umwelt-
freundliches Verkehrsgeschehen angesehen. Sie tragt insbesondere
auch zu Erflllung der Ziele des Tiroler Mobilitdétsprogramms bei und
es wird bezuglich des Reduktionseffektes der darin vorgesehenen
Reduktion des Individualverkehrs auf die Ausfihrungen bei Maf3-
nahme M-VK-01 verwiesen.
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Abbildung 32: Regionalbahn und Tramkonzept Innsbruck (© lvs 2011).

A3 Anhang 3: MaRnahmen fur den Bereich Wirtschaft auf
Landesebene

MaRnahme M-W-01 — Erweiterung Forderkooperation im Bereich be-
trieblicher Umweltschutz

Erweiterung der Forderkooperation mit der
Kommunalkredit Public Consulting im Be-
reich des betrieblichen Umweltschutzes
(Bundesforderungen werden vom Land Ti-
rol um 30 % aufgestockt) durch Aufnahme
des folgenden zusétzlichen Férderungs-
schwerpunktes:

Beschreibung der MaRhahme

® Fahrzeuge mit Alternativantrieb (Strom,
Erd-/Biogas, Hybrid etc.)

MaRnahmentyp Privatwirtschaftsverwaltung (Férderung)
Zustandigkeit Land Tirol

Geltungsbereich Landesgebiet

Umsetzungszeitraum Laufend seit 2015

Ziele Emissionsreduktion durch Umstieg auf

emissionsfreie/-arme Fahrzeuge
Betroffene Wirtschaft
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