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Aktualisierung des EU-
Emissionshandelssystems

Mit * markierte Felder sind Pflichtfelder.

EinfUhrung

Im Mittelpunkt des von der Europédischen Kommission im Dezember 2019 verabschiedeten européischen
Grinen Deals stehen die Bekdmpfung des Klimawandels, die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris sowie weitere Umweltfragen (wie die Bekdmpfung der Luftverschmutzung).
Das Ziel der Klimaneutralitdt bis 2050, das die Kommission 2018 vorgeschlagen und der Europdische Rat
und das Europdische Parlament gebilligt haben, ist einer der zentralen Punkte des Deals. Die Kommission
hat vorgeschlagen, Klimaneutralitdt im EU-Recht zu verankern. Um die EU auf einen nachhaltigen Weg zur
Erreichung der Klimaneutralitét bis 2050 zu bringen, hat die Kommission in der Mitteilung ,Mehr Ehrgeiz fur
das Klimaziel Europas bis 2030“ eine EU-weite gesamtwirtschaftliche Zielvorgabe fir eine Verringerung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % (im Vergleich zu 1990) vorgeschlagen.

Aufbauend auf den bestehenden Rechtsvorschriften fir 2030 sowie der genannten Mitteilung wird die
Kommission bis Juni 2021 die wichtigsten einschlagigen Rechtsvorschriften Uberprifen und, falls
erforderlich, deren Uberarbeitung vorschlagen. Dies wird ein kohdrentes Paket von Anderungen umfassen,
insbesondere in Bezug auf die Richtlinie Uber das EU-Emissionshandelssystem, die

Lastenteilungsverordnung und die Verordnung Uber Landnutzung, Landnutzungsénderungen und
Forstwirtschaft (LULUCF), CO2-Emissionsnormen fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge
sowie die Erneuerbare-Energien-Richtlinie und die Energieeffizienzrichtlinie.

Diese Konsultation konzentriert sich auf das EU-Emissionshandelssystem (EU-EHS), ein zentrales
Instrument zur Verringerung der Treibhausgasemissionen und zur Erreichung der Klimaziele der EU. Das
EU-EHS ist als System flir Deckelung und Handel (Cap-and-Trade-System) konzipiert, das derzeit 41 %
der Emissionen der EU erfasst, nadmlich die Strom- und WA&armeerzeugung, energieintensive
Industriezweige, den Luftverkehr innerhalb des Europaischen Wirtschaftsraums sowie in die Schweiz und
aus der Schweiz. In der Mitteilung ,Mehr Ehrgeiz fiir das Klimaziel Europas bis 2030“ wird ausdrlicklich
darauf hingewiesen, dass das EU-EHS vor dem Hintergrund des oben genannten ehrgeizigeren Ziels
Uberarbeitet werden muss. Dazu zahlt auch die Ausweitung des EU-EHS auf neue Sektoren wie den
Seeverkehr. Es bedarf jedoch eines Pakets von MaBnahmen, um sicherzustellen, dass dieser Bereich
einen angemessenen Beitrag zur Erreichung des Ziels der Klimaneutralitat bis 2050 leistet. Dartber hinaus
kdénnte das Emissionshandelssystem auf den StraBenverkehr und Gebdudesektor sowie mdéglicherweise
auf die gesamte Nutzung fossiler Brennstoffe ausgedehnt werden.

Im Rahmen dieser 6ffentlichen Konsultation werden Biirgerinnen und Biirger sowie Organisationen
eingeladen, sich an der Priifung der Frage zu beteiligen, wie die ehrgeizigeren Zielvorgaben der EU
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flir Emissionssenkungen bis 2030 in ein verbessertes, ambitionierteres, praktikables und

realititsnahes EHS umgesetzt werden koénnen. Die Ergebnisse der Konsultation (die

zusammengefasst und veréffentlicht werden) werden in die Folgenabschatzung zum Vorschlag der
Kommission zur Uberarbeitung des EU-EHS einflieBen. Parallel dazu finden &ffentliche Konsultationen
zur Uberarbeitung der LULUCF-Verordnung, der CO2-Emissionsnormen fiir Personenkraftwagen und
leichte Nutzfahrzeuge sowie der Lastenteilungsverordnung statt.

Anleitung zum Fragebogen

Diese offentliche Konsultation umfasst einige einleitende Fragen zu lhrem Profil, gefolgt von einem
Fragebogen. Sie brauchen nicht alle Fragen des Fragebogens zu beantworten.

Die Kommission hat bereits eine o6ffentliche Konsultation zum Klimazielplan 2030 durchgefiihrt, die
12 Wochen lang vom 31. Mérz bis zum 23. Juni 2020 lief. Im Rahmen dieser Konsultation wurden
zahlreiche anspruchsvolle Fragen im Zusammenhang mit den ehrgeizigeren Klimaschutzzielen gestellt.
Daher liegt der Schwerpunkt des vorliegenden Fragebogens eher auf spezielleren und
detaillierteren Fragen zur Gestaltung des EHS im Hinblick darauf, wie die uberarbeiteten
Zielvorgaben am besten zu erreichen sind.

Am Ende des Fragebogens kénnen Sie weitere Anmerkungen machen und ergdnzende Informationen,
Positionspapiere oder Kurzberichte hochladen, um Ihren Standpunkt oder lhre Ansichten bzw. den
Standpunkt oder die Ansichten lhrer Organisation auszudriicken.

Die Ergebnisse des Fragebogens sowie die hochgeladenen Positionspapiere und Kurzberichte werden
online verodffentlicht. Bitte lesen Sie die der Konsultation beigefligte Datenschutzerklarung, die
Informationen zur Verarbeitung personenbezogener Daten und zur Behandlung der Beitrage enthalt.

Wenn Sie im Namen einer Organisation antworten, bitten wir Sie der Transparenz halber, sich im Register
fir Interessenvertreter anzumelden, falls Sie das nicht bereits getan haben. Durch die Anmeldung
verpflichten Sie sich zur Einhaltung eines Verhaltenskodex. Wenn Sie sich nicht anmelden wollen, wird lhr
Beitrag zusammen mit den Antworten von Einzelpersonen bearbeitet und veréffentlicht.
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Arbeitnehmer und Arbeitnehmerinnen, einschlieBlich Schutz der Interessen der Konsumentinnen
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Anonym
Lediglich Ihr Beitrag, Ihr Herkunftsland und das entsprechende, von lhnen
ausgewahlte Profil werden veroffentlicht. Alle anderen personenbezogenen
Angaben (Name, Name und GréBe der Organisation,
Transparenzregisternummer) werden nicht veroffentlicht.

® Offentlich
Ihre personenbezogenen Angaben (Name, Name und Grofe der
Organisation, Transparenzregisternummer, Herkunftsland) werden
zusammen mit Ihrem Beitrag verdffentlicht.

/I Ich stimme den Datenschutzbestimmungen zu.

A. Beitrag des EU-EHS zu den allgemeinen Klimazielen bis 2030

Die Kommission hat vorgeschlagen, das gesamiwirlschaltliche Ziel zur Senkung der
Nefttotreibhausgasemissionen bis 2030 in der Union auf mindestens 55 % gegendber 1990 anzuheben.
Derzeit sieht die EU-EHS-Richtliinie im Einklang mit dem Ziel einer EU-weilfen Reduzierung der
Treibhausgasemissionen um 40 % bis 2030 (im Vergleich zu 1990) eine Emissionsobergrenze vor, um
sicherzustellen, adass die unter das EU-EHS fallenden Sektoren ihre Emissionen bis 2030 gegendber 2005
um 43 % senken. Zur Erreichung des ehrgeizigeren gesamiwirischaftlichen Ziels muss auch der Belfrag
des EU-EHS erhidht werden, was Anderungen grundlegender Aspekte des EU-EHS, einschlielBlich der
Emissionsobergrenze und der bestehenden MalBnahmen zum Schulz vor dem Risiko einer Verlagerung
von COZ2-Emissionen, erforderiich machen kann.

1. Welchen Beitrag sollten die derzeitigen EU-EHS-Sektoren angesichts des
hoheren Ziels, die Treibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % zu
senken, zur Verwirklichung der hoheren Zielvorgabe fir 2030 leisten (ohne
Beriicksichtigung der méglichen Einbeziehung neuer Sektoren)?

Y| Die gegenwértig unter das EU-EHS fallenden Sektoren sollten ihren
derzeitigen EU-EHS-Beitrag (im Vergleich zu 2005) entsprechend dem
neuen Ziel erhéhen. Die derzeitigen EU-EHS-Sektoren sollten auf der
Grundlage der Kosteneffizienzaspekte, die in der Folgenabschatzung zur
Mitteilung ,Mehr Ehrgeiz fir das Klimaziel Europas bis 2030“ berechnet
wurden (Tabelle 26), eine Verringerung um rund 63 % gegenuber 2005
beitragen.

Der Beitrag der derzeitigen EU-EHS-Sektoren sollte héher ausfallen als der
Wert, der sich aus ihrem Potenzial fUr kosteneffiziente Emissionssenkungen
ergeben wurde.
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Die Beitrag der derzeitigen EU-EHS-Sektoren sollte in einer Senkung um
mehr als 43 % (gegenuber 2005) bestehen, aber geringer als ihr Potenzial
fur kosteneffiziente Emissionssenkungen sein.

Sonstiges

2. Ein ehrgeizigeres Ziel fur das EU-EHS bis 2030 ist durch verschiedene
Kombinationen politischer Optionen erreichbar. Bitte stufen Sie im Hinblick
auf die derzeitigen EU-EHS-Sektoren die folgenden Aspekte nach ihrer
Bedeutung ein: Nehmen Sie bitte eine Einstufung auf einer Skala von 1 (nicht
wichtig) bis 5 (sehr wichtig) vor:

Verscharfung der Obergrenze durch eine Erhdhung des linearen
Kirzungsfaktors

Verscharfung der Obergrenze durch eine einmalige Senkung
(-.Umbasierung der Obergrenze®)

Kombination aus Erhéhung des linearen Kirzungsfaktors und
einmaliger Senkung

Léschung der in die Marktstabilitdtsreserve (MSR) eingestellten
Zertifikate (die Marktstabilitdtsreserve wird in Abschnitt E dieser _
Umfrage naher erldutert.)

Beibehaltung der erhéhten MSR-Einstellungsrate nach 2023 .

Vorzeitige Verschérfung der Obergrenze (z. B. 2023 statt zu einem
spateren Zeitpunkt)

Sonstiges - bitte im nachstehenden Textfeld angeben.

3. Wie sollte angesichts einer verscharften EU-EHS-Obergrenze und einer
dementsprechend riucklaufigen absoluten Menge der fiir Versteigerungen
und die kostenfreie Zuteilung verfligbaren Zertifikate die Menge der
Gesamtobergrenze aufgeteilt werden?

Der derzeitige Versteigerungsanteil in Hohe von 57 % sollte beibehalten

werden.

® Der Versteigerungsanteil sollte erhdht und die kostenfreie Zuteilung
verringert werden.
Sonstiges

B. Minderung des Risikos der Verlagerung von CO2-Emissionen

10



Die derzeitigen Vorschriften sehen die Foritselzung der kostenlosen Zuteilung bis 2030 aur der Grundlage
aktualisierter Benchmarkwerte vor. Die Kommission kinadigte im Rahmen des europdischen Grinen Deals
an, aass sre fir ausgewéhlte Sektoren ein CO2-Grenzausgleichssystem vorschlagen werde, wenn weltwert
weiterhin unterschiedliche Zielvorgaben gelten sollten, wahrend die EU ihre Klimaambitionen erhoht. Dies
wdre eine Alfernative zu den MalBnahmen, mit denen das Risiko einer Verlagerung von CO2-Emissionen im
Rahmen des EU-Emissionshandelssystems gemindert wird. Dardber hinaus wirde sich ein ehrgeizigeres
Ziel fir das EU-EHS und eine dementsprechiend niearigere Obergrenze fiir Zertifikate im Rahmen des EHS
in jedem Fall auf die Menge der fiir die kostenfreie Zuterlung verfiigbaren Zertifikale auswirken.

4. Sollte Ihrer Meinung nach der derzeitige Rahmen zum Schutz vor der
Verlagerung von CO2-Emissionen, der bei den direkten CO2-Kosten ansetzt
und eine kostenfreie Zuteilung vorsieht, beibehalten, gedandert oder ersetzt
werden? Mehrfachantworten sind moglich.
Der derzeitige Rahmen zum Schutz vor der Verlagerung von CO2-
Emissionen sollte unverandert beibehalten werden.

/I Der derzeitige Rahmen zum Schutz vor der Verlagerung von CO2-
Emissionen sollte dahin gehend geandert werden, dass die Unterstitzung
noch starker auf die Sektoren mit dem grof3ten Risiko ausgerichtet wird.

Y Fiir ausgewahlte Sektoren sollte der derzeitige Rahmen zum Schutz vor der
Verlagerung von CO2-Emissionen durch ein CO2-Grenzausgleichssystem
ersetzt werden.

Die kostenfreie Zuteilung sollte davon abhangig gemacht werden, dass die
Begunstigten Investitionen zur Senkung ihrer Treibhausgasemissionen
tatigen.

Es sollten andere MafBBnahmen eingeflhrt werden, um weitere Anreize far
Treibhausgasminderungen zu schaffen.

Die Benchmarkwerte im Rahmen des EU-EHS spiegein die durchschnittlichen Emissionsintensitéten der
besten 10 % der unter das EU-EHS fallenden Anlagen pro Produkt wider. Diese Werle werden fir die
Zeltrdume 2027-2025 und 2026-2030 unter Berdcksichtigung der tatsdchlichen Lelstungsverbesserungen
aer Anlagen aktualisiert. Die jGhriiche Reduktionsrate ist jedoch auf einen Wert zwischen 0,2 % und 1,6 %
pro Jahr begrenzt. Diese Rate spiegelt die Verbesserungen in den einzelnen Sektoren von 2007 auf 2008
bzw. 2076 auf 2077 wider und schidgt sich in einer Kirzung der Benchmarks nieder, die fir die
Berechnung der kostenireien Zuterlung fir jede Anlage herangezogen weraen.

5. Welche der folgenden Aspekte in Bezug auf die benchmarkbasierte
Zuteilung halten Sie angesichts der (aufgrund des ehrgeizigeren EU-EHS-
Ziels) wahrscheinlich geringeren Menge der fiir die kostenfreie Zuteilung
verfugbaren Zertifikate fiir am wichtigsten? Nehmen Sie bitte eine Einstufung
auf einer Skala von 1 (nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig) vor:

1 2 3 4 5
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Geénderte Methode zur Bestimmung von Benchmarkwerten, um eine

raschere Einbeziehung von Innovationen und technologischen

Fortschritten zu gewahrleisten (z. B. durch die Nichtbegrenzung der 2
jahrlichen Reduktionsrate flir die einzelnen Benchmarks bei der

Aktualisierung der Benchmarkwerte).

Zusatzliche Produkt-Benchmarks _

Uberarbeitete Definitionen von Produkt-Benchmarks zur Schaffung von
Innovationsanreizen

Mehr Transparenz in Bezug auf Benchmarkwerte und -verfahren durch
verpflichtende Verdffentlichung der zugrunde liegenden Daten nach -
Wirtschaftszweigen

Sonstiges - bitte im nachstehendem Textfeld angeben.

Die Mitgliedstaaten kdnnen bestimmien stromintensiven Sekioren einen Ausgleich fir die lber die
Strompreise wertergegebenen indirekten Kosten gewdhren (Kompensation fir indirekle Kosten, laut der
derzeilt geltenden EU-EHS-Richtlinie sollten die Mitgliedstaaten den Betrag, den sie fir den Ausgleich
indirekter Kosten verwenden, auf 25 % ihrer Einkinflte aus Versteigerungen beschrinken). Diese
Kompensation unterliegt den Vorschriften fir staatliche Berhilfen und wird daher nicht in allen Landern
gewahrt. Mehriachantworten sind moglich.

6. Sollte der Ansatz beziiglich der Kompensation indirekter Kosten geandert
werden?

4 Ja, im Zuge der rasch fortschreitenden Dekarbonisierung der
Stromerzeugung in der EU werden die indirekten Kosten in ausreichendem
Maf3e sinken, und die Kompensation indirekter Kosten kann daher
schrittweise abgeschafft werden.

Ja, die Kompensation indirekter Kosten sollte in Europa weiter harmonisiert
werden, und Sektoren, bei denen aufgrund indirekter Kosten ein Risiko einer
Verlagerung von CO2-Emissionen besteht, sollte unabhangig von dem
Mitgliedstaat, in dem die Sektoren aktiv sind, in gleichem Mafl3e
Kompensation gewahrt werden.

Ja, der Ansatz bezuglich der Kompensation indirekter Kosten sollte
unverandert bleiben, zusatzliche Anforderungen sollten jedoch festgelegt
werden, um sicherzustellen, dass die Mitgliedstaaten, die diese
Kompensation gewahren, nicht mehr als einen bestimmten Prozentsatz ihrer
Einklnfte aus Versteigerungen daflr verwenden.

Nein, die Mitgliedstaaten sollten sich die Flexibilitat bezuglich der
Gewahrung einer Kompensation indirekter Kosten, die der Kontrolle
staatlicher Beihilfen unterliegt, bewahren.
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C. Eine zunehmend wichtige Rolle des Emissionshandels

Eine Ausweitung des Emissionshandels kdnnte sich auf Emissionen aus der Verbrennung fossiler
Brennstoffe im StralBenverkehr und im Gebédudesekitor erstrecken. Je nach den gewéhlten
Verwaltungssystemen kdnnte auch der derzeit nicht unter das EU-EHS fallende Tell der Industrie
einbezogen werden. Die Kommission wird unter anderem die Mdglichkert priifen, alle Emissionen aus der
Verbrennung rfossiler Brennstoffe im Rahimen des EU-EHS abzudecken, wobel mogliche Auswirkungen aur
bestehende EU-Rechisvorschrifien in diesem Bereich berdcksichtigt werden.

/m Rahmen der Folgenabschaizung zur Mittellung ,Mehr Ehrgeiz fir das Klimaziel Europas bis 2030
wurden in einer Reihe von Sekforen, die im Hinblick auf eine mdgliche Anwenaung des EU-EHS auf
dieselbe Weise wie in den derzeitigen EHS-Sektoren gepriift werden (auf den nachgelagerten Bereich
ausgerichteter Ansatz), Schwierigkerten festgestelll, die Emittenten selbst zu regulieren, da diese Millionen
an der Zahl und haufig Privalpersonen sind. Statidessen kdnnle die Regulierung werter oben in der
Lieferkette wie z. B. be/ Brenn-, Araft- und Treibstoffanbietern oder Steuerlagern ansetzen, die zur
Messung und Berichlerstatiung betreffend Emissionen sowie zur Abgabe von Zertifikaten verpflichlet
werden (auf den vorgelagerien Bereich ausgerichteter Ansaiz).

Beim EU-EHS hat sich gezelgt, aass es fir den Aufbau eines neuen Marktes einer funktionierenden
Messung, Berichterstattung und Uberporifung (monitoring, reporting and verification, MRV) bedarf. Vor der
schrittweisen Integration in das bestehende System kdnnen aus Grinden der Markt- und Preisstabilitét
Ubergangsregelungen sinnvoll sein. Ubergangsregelungen fir eine Auswertung des Anwenadungsbereichs
des EU-EHS wiirden dlie schriftweise Schalfung des erforderiichen Regulierungsrahimens und der
bendtigten Verwaltungskapazitédten ermdoglichen.

7. Durch die CO2-Bepreisung alleine werden nicht alle Hindernisse fiir die
EinfiUhrung emissionsarmer und emissionsfreier Losungen beseitigt. Welche
anderen MaBnahmen sollten bei der Ausweitung des Emissionshandels auf
Emissionen aus Gebauden, dem StraBenverkehr oder der gesamten
Verbrennung fossiler Brennstoffe ergriffen werden? Nehmen Sie bitte eine
Einstufung auf einer Skala von 1 (nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig) vor:

1 2 3 4 5

MaBnahmen in Bezug auf die Gesamtenergieeffizienz von Gebauden,
die Energieeinsparverpflichtung oder andere
EnergieeffizienzmalBnahmen, die im nachstehenden Textfeld
anzugeben sind.

CO2-Normen fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge 2

Verkehrspolitische Ma3nahmen @
MaBnahmen im Bereich der erneuerbaren Energien .
Energiebesteuerung @

Sonstiges - bitte im nachstehenden Textfeld angeben.
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8. Der Emissionshandel fur die Bereiche StraBenverkehr und Gebaude oder
die gesamte Nutzung fossiler Brennstoffe konnte in das bestehende EU-EHS
integriert werden, sodass ein einziges System flir Emissionen aus all diesen
Sektoren entsteht. Eine Integration der neuen Sektoren in das bestehende EU-
EHS ware (Mehrfachantworten sind maoglich)

/I positiv zu bewerten, da die Emissionen in die Obergrenze einbezogen und
durch mehr Minderungsoptionen eine kosteneffizientere
Emissionsminderung erleichtert wirde.
positiv zu bewerten, da die Einbeziehung von Gebauden in ein erweitertes
EU-EHS gleiche Wettbewerbsbedingungen flr alle Arten der Warme- und
Kalteerzeugung schaffen wurde.
positiv zu bewerten, da die Einbeziehung von im StraBenverkehr genutzten
fossilen Kraftstoffen in ein erweitertes EU-EHS gleiche
Wettbewerbsbedingungen flr alle StraBen- und Schienenverkehrstrager
schaffen wirde, einschlieBlich des elektrischen Schienenverkehrs, der
bereits von einer indirekten CO2-Bepreisung betroffen ist.
positiv zu bewerten, da die Einflhrung eines separaten
Emissionshandelssystems flr den StraBenverkehr und/oder fir Gebaude
oder die gesamte Nutzung fossiler Brennstoffe zu hdheren administrativen
Kosten fur die Verwaltungen und regulierten Anlagen fuhren wurde.
positiv zu bewerten, da die Einbeziehung der Emissionen aus der gesamten
Nutzung fossiler Brennstoffe in ein erweitertes EU-EHS ein einheitliches
CO2-Preissignal fur alle Industriezweige geben wurde.
negativ zu bewerten, da das Preissignal flr die Dekarbonisierung des
Verkehrs- und Gebaudesektors nicht ausreichend stark sein kdnnte.
negativ zu bewerten, da sich die neuen Sektoren zu stark von den
derzeitigen unterscheiden und die Minderungsanstrengungen hauptsachlich
in den derzeitigen EU-EHS-Sektoren zum Tragen kommen werden.
negativ zu bewerten, da die Integration der neuen Sektoren in das derzeitige
EU-EHS die Stabilitat des derzeitigen EU-EHS beeintrachtigen und
untergraben konnte.

/I Sonstiges

Bitte ausfuhren:
hochstens 1000 Zeichen

Die BAK unterstutzt gegenwartig nicht die von der Kommission tberlegte Einbeziehung des Geb&udesektors
in das EU ETS. Sie halt die Verfligbarkeit von Raumwarme fiir ein Grundbediirfnis, das im Rahmen der
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Daseinsvorsorge zur Verfligung gestellt werden soll und daher dem Wirken der Marktkrafte weitgehend
entzogen sein sollte. Zur Steuerung der Nachfrage nach solchen Gitern sind Preisinstrumente ungeeignet,
da die Gefahr besteht, dass sie soziale Notlagen verscharfen und damit zur Vertiefung der Kluft in der
Verteilung beitragen kénnen.

Auch im Bereich der Individualmobilitat ist die BAK der Auffassung, dass eine Einbeziehung in das EU ETS
problematisch ist. In vielen Regionen sind Arbeithehmerinnen auf die Benutzung von PKW angewiesen, da
kein Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln in ausreichender Qualitat zur Verfligung steht und da sie sich
die Anschaffung von emissionsarmen PKW nicht leisten kdnnen.

9. Ein separates EU-weites Emissionshandelssystem fiir die Bereiche
StraBenverkehr und Gebaude oder die gesamte Nutzung fossiler Brennstoffe
konnte als Parallelsystem zum derzeitigen EU-EHS eingerichtet werden.
Flexibilitatsregelungen konnten vorgesehen werden, um beispielsweise eine
teilweise Fungibilitat zwischen den Zertifikaten der einzelnen Systeme zu
ermoglichen. Wie sollten die Beziehungen zwischen diesen beiden Systemen
lhrer Meinung nach am besten gestaltet sein:

Beide Systeme sollten unabhangig bleiben, und es sollte keine Beziehung
zwischen ihnen hergestellt werden.

Einseitige Flexibilitdtsregelungen zwischen den Systemen erhéhen die
Kosteneffizienz.

Wechselseitige Flexibilitdtsregelungen zwischen den Systemen erhdhen die
Kosteneffizienz.

Sonstiges

10. Im Falle der Einrichtung eines separaten EU-weiten
Emissionshandelssystems fiir die Bereiche StraBenverkehr und Gebaude
oder alle fossilen Brennstoffe mussten die zentralen Merkmale eines solchen
Systems bestimmt werden. Welcher der folgenden Aspekte des neuen EU-
EHS sollte Ihrer Meinung nach ahnlich wie im derzeitigen EU-EHS gestaltet
sein, um eine spatere Integration zu ermoglichen? Nehmen Sie bitte eine
Einstufung auf einer Skala von 1 (sehr @hnlich) bis 5 (sehr unterschiedlich)
vor:

Ambitionsniveau beziglich der Emissionsminderung .
Linearer Kirzungsfaktor -

Bestimmungen zu Verteilungsaspekten, d. h., wie die Einklnfte
aufgeteilt und verwendet werden.

Bestimmungen zu Fragen der Verlagerung von CO2-Emissionen in der
energieintensiven Industrie, wo dies angebracht ist.
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Vorschriften in Bezug auf Messung, Berichterstattung und Prifung 2

Zu verwendende Infrastruktur (z. B. Nutzung der bestehenden EU-EHS-
Infrastruktur wie des Unionsregisters)

Anwendung der Marktstabilitdtsbestimmungen 2

11. Der Emissionshandel fur die Bereiche StraBenverkehr und Gebaude oder
alle fossilen Brennstoffe konnte schrittweise in das bestehende EU-EHS
integriert werden. Sollte bei der Uberarbeitung des EU-EHS bereits festgelegt
werden, wann und wie eine solche Integration erfolgen soll?

Ja, der Markt braucht Gewissheit, und in den Rechtsvorschriften sollte
festgelegt werden, dass die Integration zu einem bestimmten Zeitpunkt, z. B.
innerhalb von 5 Jahren nach dem Inkrafttreten, erfolgt.

Ja, die Rechtsvorschriften sollten eine Uberpriifung vorsehen, um
festzustellen, ob und wann eine Integration wiinschenswert ist.

Nein, angesichts der damit verbundenen Risiken sollten die
Rechtsvorschriften eine solche Integration nicht vorsehen.

Sonstiges

D. Ausweitung auf Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr

Eine Messung, Berichterstattung und Uberprifung von CO2-Emissionen aus dem internationalen
Seeverkehr der EU erfolgt zwar im Rahmen des speziellen MRV-Systems der EU, sie fallen aber, entgegen
ader internationalen Verpllichtung der EU zu gesamitwirtschaitlichen MalBnahmen im Rahmen des
Ubereinkommens von Paris, nicht unter das EU-EHS oder andere EU-Rechtsvorschrifen fir den
Klimaschuiz.

Die Kommission wird im Einkiang mit der Mitterlung Gber den eurgpédischen Grinen Deal Mdglichkeirten fir
die CO2-Bepreisung prifen, um sicherzustellen, adass die Preise fur den Schiffsverkehr die entsprechenden
Auswirkungen auf aas Kiima widerspriegeln. Dardber hinaus wird die Kommission, wie in der Mitterlung
Mehr Ehrgelz fir aas Klimaziel Europas bis 2030 aargelegt, prifen, wenjgstens den Seeverkehir innerhalb
der EU in das EU-EHS einzubeziehen, um sicherzustellen, dass der Sekior zu den erforderfichen
Emissionsminderungen bertrdgrt.

Da mit der Bepreisung von COZ2 nicht alle Hindernisse fir die Einfihrung emissionsarmer und
emissionsireier LOsungen beseifigt werden konnen, bedarf es einer Relhe ergénzender politischer
MalBnahmen auf EU-Ebene, urm weitere Investitionen in saubere Energietechnologien und -infrastrukituren
anzustolBen. Der bestehende Rechtsrahmen, die laufenden Uberprdfungen und angekiindigten
Uberarbeitungen anderer damit zusammenhdngender Rechtsakte, unter anderem in den Bereichen
Mobiitat und Kraftstoffe oder die Energiebesteuerungsrichtlinie, werden berdcksichligt, um Synergien
zwischen den Instrumenten zu gewéhrieisten. Aufgrund des internationalen Charakiers des Seeverkehrs ist
eine intermationale Zusammenarbert, insbesondere im Rahmen der Internationalen Seeschiffiahris-
Organisation, winschenswert.
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12. Was ist Ihrer Ansicht nach die geeignetste MaBnahme, um einen Preis fir
Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr der EU festzusetzen?
Ausweitung des EU-EHS auf den Seeverkehr
Eigenes Emissionshandelssystem flr den Seeverkehr
Steuer auf EU-Ebene auf Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr
/I Sonstiges

Bitte ausfihren:
hochstens 1000 Zeichen

Der EU-interne Seeverkehr kann in vollem Umfang in das EU ETS integriert werden. Demgegentber sollte
fr den internationalen Seeverkehr, dessen Emissionen derzeit nicht auf die Zielerreichung angerechnet
werden, ein eigenes Regime an Zertifikaten geschaffen werden, um die Integritat des EU ETS nicht zu
geféhrden.

13. Die Dekarbonisierung des Seeverkehrs zur Gewahrleistung eines
angemessenen Beitrags zur Erreichung der Klimaziele der EU erfordert ein
Paket von MaBnahmen in verschiedenen Politikbereichen, einschlieBlich der
Festsetzung eines Preises fur CO2-Emissionen aus der Schifffahrt. Sind Sie
der Ansicht, dass EU-MaBnahmen zur CO2-Bepreisung im Seeverkehr (z. B.
ein EHS oder eine Steuer auf Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr)
mit EU-Emissionsnormen flir Schiffe (insbesondere technischen oder
operativen Normen flir die CO2-Intensitat) kombiniert werden sollten?
hochstens 1 Antwori(en)
7 Ja

Nein, die alleinige Einfihrung von Emissionsnormen ist ausreichend.

Nein, die alleinige Einflihrung der CO2-Bepreisung ist ausreichend.

Weif3 nicht

14. Die Auswirkungen der CO2-Bepreisung in der EU auf den Seeverkehr, insbesondere die
Umweltwirksamkeit, sind direkt von der Ausgestaltung der ausgewéhlten MaBnahme abhéngig.
Bitte wahlen Sie fiir jede der folgenden Kategorien die geeignetste Gestaltungsoption fiir eine CO2-
Bepreisung in der EU fiir den Seeverkehr aus.

Regulierte Rechtssubjekte
Von den gewerblichen Schiffsbetreibern zu zahlender CO2-Preis.
Von den Schiffseignern zu zahlender CO2-Preis.
/I Sonstiges
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Bitte ausfuhren:
hochstens 71000 Zeichen

(keine Antwort)

Ausnahmen
Die Internationale Seeschifffahrts-Organisation sieht
EnergieeffizienzmaBnahmen (Energieeffizienzindex fur Schiffsneubauten
und Energieeffizienz-Managementplan flr Bestandsschiffe) fur Schiffe ab
400 BRZ vor. Daher sollten nur Schiffe unter 400 BRZ ausgenommen
werden.
Im Einklang mit dem MRV-System der EU fur die Schifffahrt sollten Schiffe
unter 5000 BRZ ausgenommen werden, da sie nur etwa 10 % der
Emissionen verursachen.

/I Sonstiges

Bitte ausfihren:
hochstens 1000 Zeichen

(keine Antwort)

Geografischer Anwendungsbereich
Y Emissionen aus Fahrten innerhalb der EU (von einem EU-Hafen zu einem
anderen EU-Hafen) und auB3erhalb der EU (ein- und ausgehend, zwischen
einem EU-Hafen und einem Hafen auBBerhalb der EU) sollten der CO2-
Bepreisung unterliegen.
Emissionen aus Fahrten innerhalb der EU (von einem EU-Hafen zu einem
anderen Hafen in der EU) sollten der CO2-Bepreisung unterliegen.

Art der erfassten Emissionen

YI'Im Einklang mit dem MRV-System der EU fiir die Schifffahrt sollten nur CO2-
Emissionen berucksichtigt werden, da sie 98 % der gesamten
Treibhausgasemissionen aus dem Seeverkehr ausmachen.
Nicht nur CO2-Emissionen, sondern auch Methan-, Distickstoffoxid- und
RuBemissionen sollten berlcksichtigt werden, da sie im Zeitraum 2012-2018
erheblich zugenommen haben.
Sonstiges



15. In der Folgenabschatzung zum Klimazielplan wurden verschiedene
Szenarien dargelegt, bei denen der auBerhalb der EU erfolgende Teil des
Seeverkehrs in das Treibhausgasemissionsziel des EU-EHS einbezogen wird.
Auf welcher Grundlage sollte eine CO2-Bepreisung von Emissionen aus
Fahrten auBerhalb der EU im Falle einer entsprechenden Einflihrung in der
EU gemaB diesen Szenarien erfolgen? (Wahlen Sie eine Option.)
“I'Nur ausgehende Fahrten (von einem EU-Hafen zu einem Hafen auBerhalb

der EU)

Nur eingehende Fahrten (von einem Hafen auBerhalb der EU zu einem EU-

Hafen)

50 % der eingehenden wie auch der ausgehenden Fahrten

100 % der eingehenden wie auch der ausgehenden Fahrten

E. Markistabilitat

Seit ihrer Einfihrung hat die Markistabilitétsreserve (MSR) die Stabilitéit des EU-EHS gestédrkt. Die MSR ist
ein regelbasieries Instrument fir die Einstellung von Zertifikaten in die Reserve und deren Frejgabe daraus,
wenn die Gesamtmenge der in Umlauf befindlichen Zertifikate (im Folgenden ,,Uberschuss”) diber oder
unter den vorab festgelegten Schwellenwerien liegt. Der Anferl der in die Reserve eingestellfen Zertifikate
(im Folgenden ,Einstellungsrate’) betrdgt bis 2023 jdhriich 24 % und ab 2024 12 %. Die Kommission
uberprdft, wie in den Rechtsvorschriften vorgesehen, die Funktionswelse der Markistabilitdtsreserve, um zu
bewerten, ob die angestrebiten Ziele erreicht wurden und ob sie im Rahmen eines EU-EHS mit
ehrgeizigeren Klimazielen weiterhin zweckmal3ig /st.

16. Hat die MSR ihr Hauptziel (die Stabilitat des EU-EHS) erreicht, und ist es
wahrscheinlich, dass sie ihre Ziele in Zukunft erreichen wird, oder sollten
Anderungen an der Struktur oder den Parametern der MSR vorgenommen
werden?

Ja, der Ansatz hat sich bewéhrt und sollte nicht geandert werden.

Ja, der Ansatz hat sich bewahrt und sollte beibehalten werden; Parameter
(z. B. mengenbezogene Schwellenwerte, Einstellungsrate) sollten jedoch
geandert werden.

Ja, der Ansatz hat sich bewéhrt, ein CO2-Mindestpreis ist jedoch erforderlich.
Ja, der Ansatz hat sich bewahrt, sollte jedoch verbessert werden, um
schneller auf unvorhergesehene Nachfrage- oder Angebotsschocks
reagieren zu kdnnen.

Nein, der Ansatz hat nicht gut funktioniert und sollte in Zukunft Gberdacht
werden.
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Sonstiges

17. Sollten die MSR-Schwellenwerte (Untergrenze von 400 und Obergrenze
von 833 Mio. Zertifikaten) fir die Einstellung von Zertifikaten in die MSR bzw.
die Freigabe daraus beibehalten werden? Bitte erlautern Sie Ihre Antwort.

Die Schwellenwerte sind in ihrer aktuellen Form zweckmafig.

Die Schwellenwerte sollten angehoben werden.

Die Schwellenwerte sollten gesenkt werden.

Bitte erlautern Sie lhre Antwort:
hochstens 1000 Zeichen

Keine verfligbaren Daten zur Beantwortung dieser Frage.

18. Sollte die MSR-Einstellungsrate unverandert beibehalten werden oder
sollte sie angehoben oder gesenkt werden?
hochstens 1 Antwort(en)

Die MSR-Einstellungsrate sollte bei 24 % gehalten und gemaf der derzeit
geltenden Verordnung ab 2024 wieder auf 12 % gesenkt werden.
Die MSR-Einstellungsrate sollte Uber 2023 hinaus bei 24 % gehalten werden.
Die MSR-Einstellungsrate sollte tiber 24 % betragen, um den Uberschuss
schneller abzubauen.
Die MSR-Einstellungsrate sollte ab 2024 auf unter 12 % gesenkt werden.

“ Sonstiges

Bitte ausfuhren:
hochstens 1000 Zeichen

(keine Antwort)

19. In der derzeit geltenden Verordnung ist festgelegt, dass als langfristige
MaBnahme zur Verbesserung der Funktionsweise des EU-EHS ab 2023 die
Menge der in die Reserve eingestellten Zertifikate auf das
Versteigerungsvolumen des Vorjahres begrenzt wird, es sei denn, die erste
Uberpriifung des MSR im Jahr 2021 hat zu einem anderslautenden Beschluss
gefuhrt. Darliber hinausgehende Bestande verlieren ihre Gultigkeit. Sollte
diese Giiltigkeitsverfallsregel Ihrer Ansicht nach beibehalten werden? Bitte
erlautern Sie lhre Antwort.

4 Ja, die Regel sollte beibehalten werden.
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Nein, die Regel sollte abgeschafft werden.
Ja, die Regel sollte beibehalten, aber gedndert werden. Bitte erlautern Sie
die Anderungen im Textfeld.

20. Emissionszertifikate fur den Luftverkehr werden bei der Berechnung des
EU-EHS-Uberschusses derzeit nicht beriicksichtigt und haben daher keinen
Einfluss auf die Menge der Zertifikate, die in die MSR eingestellt oder daraus
freigegeben werden. Sollten Luftverkehrszertifikate und -emissionen klinftig
berucksichtigt werden?
Ja
Y 'Nein

Bitte erlautern Sie lhre Antwort:
hochstens 1000 Zeichen

Durch den hohen Anteil an Gratiszertifikaten im Flugverkehr besteht bei einer Mischung der Systeme die
Gefahr, dass der Flugverkehr Gber die Marktstabilitdtsreserve negative Wirkungen auf die Integritat des
sonstigen ETS-Systems hat.

Mit der Uberarbeitung der EU-EHS-Richtlinie fir Phase IV (20271-2030) wurde in Artikel 12 Absatz 4 der
EHS-Richtlinie die Mdglichkert fdr die Mitgliedstaaten eingefihrt, Emissionszertifikate fir
Stromerzeugungskapazitaten in ihrem Hoherlsgebiet, die aufgrund nationaler MalBnahmen Sstillgelegt
wurden, freiwillig zu loschen.

21. Sollte die freiwillige Loschung von Zertifikaten fur Mitgliedstaaten
verpflichtend werden, die nationale MaBnahmen zur Stilllegung von mit
fossilen Brennstoffen betriebenen Kraftwerken oder andere Initiativen wie
z. B. die Forderung bahnbrechender Technologien oder das Verbot
umweltschadlicher Technologien umsetzen, die die Nachfrage nach
Zertifikaten erheblich verringern?

Nein, es sollte dem Mitgliedstaat Uberlassen bleiben, Gber die Verwendung

der daraus resultierenden Zertifikate zu entscheiden.

7l Ja, diese Zertifikate sollten anteilig geléscht werden, wobei die Emissionen
der Stromerzeugung mit der Ersatztechnologie zu bertcksichtigen sind.
Sonstiges, zum Beispiel die Einstellung der Zertifikate in die MSR.

F. Einnahmen

Der Emissionshandel generiert Einnahmen fir die Behdrden, die in die Wirtschaft reinvestiert werden
kbnnen, was zu besseren gesamitwirischaltlichen Ergebnissen fihrt. Ein geringer Prozentsalz der
Einnahmen wird dem Innovations- und dem Modernisierungsfonas der EU zugewiesen, um Investitionen in
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CO2-arme Technologien zu fordern. Der grdf3te Terl der Einnahmen entiéllt jedoch auf die Mitgliedstaaten.
FlUr den GrolBtell dieser Einnahmen wird derzeit eine Verwenadung fir klimabezogene Zwecke gemeldet.
Die Uberpriifung wird sich mit den derzeit gelfenden Vorschriften befassen und daber auch beriicksichtigen,
aass mit der moglichen Einbeziefiung neuer Sektoren in das EHS die Einnahmen stejgen kénnen und EHS-
Einnahmen gleichzellig als Eigenmiftel des EU-Haushalls bendtigt werden.

22. Wie sollten die EHS-Einnahmen lhrer Meinung nach verwendet werden?
(Mehrfachantworten sind maoglich.)

Yl Erleichterung eines gerechten Ubergangs und Milderung der sozialen
Auswirkungen des Klimawandels
Linderung von sozialen und Verteilungseffekten im Zusammenhang mit der
Uberpriifung des EHS
Energieeffizienz, insbesondere Gebaudesanierung
Emissionsarme und emissionsfreie Mobilitat
Unterstitzung fir umweltfreundliche Investitionen in EHS-Sektoren
Finanzielle Anreize fur Verbraucher zum Kauf klimafreundlicherer Waren
und Dienstleistungen, darunter auch kraftstoffeffizientere/nicht fossil
betriebene Fahrzeuge
Verstarkte Innovationsférderung
Steuersenkungen wie etwa eine geringere Besteuerung von Arbeit und
Erh6hung der Transferzahlungen an EU-Blrgerinnen und -Barger,
insbesondere einkommensschwache Haushalte

23. Braucht es strengere Regeln, um sicherzustellen, dass die
Mitgliedstaaten ihre Einnahmen aus EHS-Versteigerungen im Einklang mit
den Klimazielen verwenden?

Ja, die EHS-Richtlinie sollte vorsehen, dass die Mitgliedstaaten mehr
Einnahmen fur klimabezogene Zwecke verwenden.

Ja, die EHS-Richtlinie sollte vorsehen, dass die Verwendung der EHS-
Einnahmen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel der Klimaneutralitat
vereinbar sein muss (,Schadensvermeidung®).

Nein, die Mitgliedstaaten sollten frei Uber die Verwendung der Einnahmen
entscheiden kdnnen, wobei 50 % fur klimabezogene Zwecke verwendet
werden sollten.

G. Mechanismen zur Férderung von CO2-armen Technologien

22



Der Innovationsfonads wird derzeit mit 325 Millionen Zertifikaten aus dem Antelf fir die kostenirele

Zutellung, 75 Millionen Zertifikaten aus dem Verstejgerungsanter!, 50 Millionen im Jahr 2020 monetisierien
Zertifikalen aus der MSR und brig gebliebenen Zertifikaten des NER300-Programms ausgestattel. Die
Monetisierung dieser Zertifikate ddrfte abhangig vom CO2-Preis bis 2030 rund 10 Mrd. EUR generierenn.

24. Wie sollte der Umfang des Innovationsfonds bemessen sein?
Der Umfang des Innovationsfonds sollte unverandert bleiben.
Der Innovationsfonds sollte durch mehr Zertifikate aus dem
Versteigerungsanteil aufgestockt werden.

Der Innovationsfonds sollte durch mehr Zertifikate aus dem Anteil flr die

kostenfreie Zuteilung aufgestockt werden.
Der Innovationsfonds sollte unabhangig von der Herkunft der Zertifikate

deutlich aufgestockt werden. Bitte geben Sie im Textfeld an, um wie viel der
Fonds aufgestockt werden sollte (z. B. Verdoppelung oder Verdreifachung).

25. In der EHS-Richtlinie ist derzeit flr die Forderung von aus dem
Innovationsfonds finanzierten Projekten ein Hochstsatz von 60 % der
relevanten Kosten vorgesehen. Sollte dieser Wert geéndert werden?

Nein, ein gewisses Innovationsrisiko muss vom Projekitrager Ubernommen

werden.

Ja, er sollte erhoht werden, um far risikoreiche und komplexe Projekte eine

bessere Risikoteilung zu ermdglichen.

Ja, er sollte erhoht werden, jedoch nur im Falle von Ausschreibungen (z. B.

CO2-Differenzvertrage).
/I Sonstiges

Bitte ausfuhren:
hochstens 71000 Zeichen

(keine Antwort)

26. Sollten zusatzliche Unterstlitzungsinstrumente eingefiihrt werden, um die

flachendeckende Markteinfliihrung CO2-armer Produkte iiber den

Innovationsfonds zu fordern? Zum Beispiel CO2-Differenzvertrage, bei denen

den finanzierten Projekten fur den Fall eines zu niedrigen EHS-Preises ein

CO2-Festpreis garantiert wird.

hochstens 1 Antwori(en)
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Ja, zusatzliche Unterstitzung (z. B. SchlieBung der Liicke bei den
Betriebsertragen) ist erforderlich, um Markte fur CO2-arme Produkte zu
schaffen.

Nein, die bestehende Unterstutzung ist ausreichend.

Der Modernisierungsfonads ist ein spezielles Finanzierungsprogramm fir die Unterstitzung von zehin
einkommensschwécheren EU-Mitgliedstaaten bei der Modernisierung ifirer Energiesysteme bzw. der
Verbesserung der Energieeffizienz und somit bei ibrem Ubergang zur Klimaneutralitdt. Der
Modernisierungsfonds wird derzert mit Zertifikaten in Hohe von 2 % der Gesamimenge, d. h. rund

285 Millionen Zertifikate, ausgestattet. Die beginstigten Milgliedstaaten hatten die Moglichkert, ihre
Soliaaritdtszertifikate und die ihinen geméi3 Artikel 10c der EHS-Richtlinie zur Verflgung stehenden
Zertifikate auf den Modernisierungsfonds zu dbertragen. Nach diesen Ubertragungen belduft sich der
Gesamitumiang des Modernisierungsfonas auf rund 645 Millionen Zertifikate. Die Monetisierung dieser
Zertifikate ddrfte abhdngig vom COZ2-Preis bis 2030 rund 14 Mrd. EUR generieren.

27. Wie sollte der Umfang des Modernisierungsfonds bemessen sein?
Der Umfang des Modernisierungsfonds sollte bei 2 % der Gesamtmenge an
Zertifikaten bleiben.
Der Umfang des Modernisierungsfonds sollte in absoluten Zahlen
unverandert bleiben.
Der Modernisierungsfonds sollte aufgestockt werden.
/I Sonstiges

Bitte ausfuhren:
hochstens 71000 Zeichen

(keine Antwort)

Die EU-EHS-Richtlinie sieht komplexe Regeln fir die Arten von Investifionen vor, die im Rahmen des
Modernisierungsfonds finanziert werden. Allgemein gilf, dass Investitionen mit dem Rahmen fir die Klima-
und Energiepolitik bis 2030 und dem Ubereinkommen von Paris vereinbar sein mdssen. Keine
Unterstitzung aus dem Modernisierungsfonds wird Energieerzeugungsaniagen gewéhrt, die feste fossile
Brennstoffe verwenden, es gibt jedoch Ausnahmen. Zweri Arten von Investitionen (vorrangige und nicht
vorrangige) kdnnen aus dem Modernisierungsfonads finanziert werden, fir die unlerschiedliche
Genehmigungsveriahren (einfach und unkompliziert fir vorrangige Vorhaben und komplexer fir nicht
vorrangige) gelten. Investitionen in den Bereich Gas, sowohl fir die Stromerzeugung als auch in
Gasinfrastrukiuren, sind als nicht vorrangige Investitionen erlaubt. Investitionen fir bestimmie Zwecke
eines gerechten Ubergangs sind zuldssig, und es qibt Uberschneidungen mit dem Fonds fir einen
gerechten Ubergang.

28. Sollte die Liste der Arten von Investitionen, die aus dem
Modernisierungsfonds finanziert werden konnen, gestrafft und die Koharenz
mit dem Griinen Deal verbessert werden? (Mehrfachantworten sind moglich.)
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Nein, die Investitionen, die aus dem Modernisierungsfonds gefordert werden
konnen, sollten unverandert bleiben.

Y Ja, die Ausnahmeregelung fiir die Finanzierung von Kohlefernwérme in
bestimmten Mitgliedstaaten sollte abgeschafft werden.

4 Ja, aus dem Modernisierungsfonds sollten nur auf nicht fossilen
Brennstoffen beruhende Heiz- und Kihlsysteme finanziert werden darfen.

Ja, zur Vereinfachung der Verwaltung sollten aus dem
Modernisierungsfonds nur vorrangige Vorhaben finanziert werden darfen.

/I Sonstiges

Bitte ausfuhren:
hochstens 1000 Zeichen

Aus Sicht der BAK dirfen keine Nuklearprojekte aus dem Innovationsfonds geférdert werden.

H. Abschlie3ende Fragen

29. Gibt es weitere wichtige Aspekte, die nicht in den Fragen enthalten waren
und zu denen Sie Stellung nehmen mochten?
hochstens 7000 Zeichen

Wie unter Frage 8 ausgefiihrt, unterstiitzt die BAK gegenwartig nicht die ins Auge gefasste Einbeziehung
von Gebauden und Transport in das EU ETS. Eine konzeptionelle Trennung von Personen- und
Gutertransport wére daher wichtig.

Weiters ist flr eine Einschatzung dieser MaBnahme die Frage von zentraler Bedeutung, was bei
Einbeziehung des Transports in das EU ETS mit den Steuern auf fossile Energietrdger geschieht. Ohne
dieses Element ist eine Beurteilung der Verlagerung in das EU ETS nicht mdglich.

Schlielich ist es fur die Beurteilung der Plane der EU Kommission bedeutsam, ob sie eine Verpflichtung auf
der Ebene des Endverbrauchs oder auf der Ebene des Inverkehrbringens fossiler Energietrager vorsieht.

Bitte laden Sie gegebenenfalls erganzende Unterlagen wie knapp gehaltene
Positionspapiere oder Kurzberichte hoch, die lhren Standpunkt oder lhre
Ansichten bzw. den Standpunkt oder die Ansichten lhrer Organisation
wiedergeben.

Wenn lhre Organisation noch nicht registriert ist, kbnnen Sie sie jetzt hier eintragen.

Contact
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https://ec.europa.eu/transparencyregister/public/ri/registering.do?locale=en#en

CLIMA-ETS-REVISION-OPC@ec.europa.eu
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