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Betrifft:  Erhéhung Parkgebihren in Innsbruck -
Ihr Schreiben vom 13.11.2019

Sehr geehrte Frau Mag.2 Norz,

die Kammer fur Arbeiter und Angestellte fur Tirol halt zur geplanten Erhéhung der
Parkgebihren in Innsbruck (IPAbgVO 2014) folgendes fest:

Kunftig sollen die Parkgebiihren in den bewirtschafteten Zonen von derzeit 0,70 Euro
pro halber Stunde auf 1,00 Euro pro halber Stunde erhéht werden. Sowohl in den
geblhrenpflichtigen Kurzparkzonen, als auch in den gebiihrenpflichtigen ParkstralRen
soll die Erhéhung ab Inkrafttreten giltig sein.

Eingangs muss von Seiten der Arbeiterkammer Tirol die Art und Weise der Kommu-
nikation sowie die Informationsbereitstellung der Stadt Innsbruck deutlich hinterfragt
werden. Am 13. November wurde der Arbeiterkammer Tirol lediglich eine E-Mail mit
den rudimentar dargestellten geplanten Anderungen der Innsbrucker Parkabgaben-
verordnung 2014 tbermittelt. Es wurden weder Erlduternde Bemerkungen, fachliche
bzw. verkehrsplanerische Begriindungen, noch eine wirkungsorientierte Folgenab-
schatzung beigefiigt. Da es sich hierbei um eine wesentliche Anderung handelt

und diese Gebuhrenerh6hung eine Vielzahl von Personen betrifft, ist diese Vor-
gehensweise nicht akzeptabel. Bereits einen Tag nach Erhalt der E-Mail, sprich

am 14. November, machte die Arbeiterkammer Tirol die Stadt Innsbruck auf

diesen umgehend zu behebenden Missstand aufmerksam, erhielt jedoch weder
eine Antwort, noch wurden die angeforderten Unterlagen zur Verfiigung gestellit.
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Allem Anschein nach haben die Interessen der betroffenen Konsument*innen,
Arbeitnehmer*innen und Pendler*innen fiir die Stadt Innsbruck keinen relevanten
Stellenwert.

Es ist eine vollkommen realitatsferne Annahme, dass mit einer drastischen Erhéhung
von 0,30 Euro pro halber Stunde der Individualverkehr aus der Landeshauptstadt
Innsbruck auf lange Sicht zuriickgedrangt werden kann. Dies konnte auch mit der
letzten Parkgebihrenerhéhung nicht bewerkstelligt werden. Ein wohl wahrschein-
licheres Szenario ist, dass Autofahrer*innen anstelle der standigen mihsamen
Parkplatzsuche in den Kurzparkzonen- und Parkstralen, ihr Auto sofort in einem

der zahireichen Parkhauser abstellen werden, da zwei Euro fiir eine Stunde parken
ohnehin dem Preisverhéltnis eines Parkhauses nahekommt. Es ist also nicht mit
einer Verlagerung des Individidualverkehrs Richtung OPNV zu rechnen, sondern
vermutlich werden sich letztlich nur die Parkhausbetreiber (iber Umsatzsteigerungen
freuen dirfen. Ein langfristiger Lenkungseffekt wird mit dieser Gebithrenerhéhung
wohl nicht erreicht.

Es muss in diesem Zusammenhang auBerdem festgehalten werden, dass man
Innsbruck nicht mit Stadten in Ostdsterreich, wie Wien oder Linz, vergleichen kann.
Hier sollte man sich eher am Preisniveau anderer Bundeshauptstédte orientieren,
um einem realistischen Kostenvergleich naher zu kommen. So kostet beispielsweise
eine Parkstunde in der Innenstadt von Bregenz 1,10 Euro und lediglich 0,70 Euro in
den Randzonen. Blickt man nach Salzburg, lasst sich eine weitaus einfachere Form
der Parkraumbewirtschaftung erkennen. Im Gegensatz zu Innsbruck existieren dort
nicht funf verschiedene Parkzonen, sondern lediglich zwei Zonen. In einer dieser
Zonen missen Autofahrer*innen fur 30 Minuten 0,75 Euro bezahlen, jedoch kann
man in der zweiten Zone sein Auto fiir 180 Minuten kostenfrei abstellen. Daraus lasst
sich klar ableiten, dass in einer Stadt wie Salzburg, welche eine dhnliche Parkplatz-
situation aufweist wie Innsbruck, auch ein ganz anderer Zugang zur Parkraumbewirt-
schaftung méglich ist.

Ebenso realitatsfern wie anmafRend ist die Annahme, dass Pendler*innen per se

auf die Nutzung ihres Autos verzichten und die gesamte Wegstrecke vom Wohnort
zur Arbeitsstatte mit dem o&ffentlichen Verkehr zurticklegen kénnten. Dies mag

zwar weitestgehend in urbanen Gebieten wie Innsbruck funktionieren, fur Einpend-
ler*innen in die Landeshauptstadt ist dies jedoch oft genug schlichtweg unméglich.
Aufgrund von Randzeiten bzw. von weiten Strecken innerhalb der Stadt von und zum
Bahnhof, ist es fur viele Personen unumganglich, das Auto zu verwenden um recht-
zeitig sowie auch zeitschonend zum Arbeitsplatz zu gelangen. Die Arbeitsmobilitat in
einem Bundesland wie Tirol ist eine komplexe Angelegenheit und kann nicht nur rein
aus Sicht der Stadtbevélkerung beurteilt werden. Es ist daher zu vermuten, dass die
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vorliegende Erhéhung im Alleingang der Stadt Innsbruck, ohne Einbindung der
Umlandgemeinden, der Verkehrsplaner des Landes und nachweislich ohne die
Sozialpartner zustande gekommen ist.

Einpendler*innen kénnen aufgrund von zu weiten Wegstrecken bzw. zu hohem
Zeitaufwand oft auch nicht auf die bestehende Park & Ride Anlage am Tivoli aus-
weichen. Die dort angebotene Tageskarte inklusive Kernzonennutzung des I1VB-
Netzes kostet 14,00 Euro und ist damit eher auf eine touristische Nutzung und mit
Sicherheit nicht auf Pendler*innen ausgelegt. In diesem Zusammenhang kommt
noch erschwerend hinzu, dass bereits im Sommer 2019 bekannt wurde, dass die
bisherige Park & Ride Flache am ,Hafen-Areal“ mit 300 Parkplatzen, in naher
Zukunft wegfallen wird. Mit dem Wegfall dieses Areals wird die ohnehin angespannte
Situation rund um freie Parkmdglichkeiten in Innsbruck noch weiter verscharft.

Wie sich aus der vorliegenden E-Mail entnehmen lasst, soll die bestehende
Wertsicherung der Parkabgabe nach wie vor beibehalten werden. Die Kammer

far Arbeiter und Angestellte fur Tirol spricht sich in aller Deutlichkeit gegen jede Art
einer automatisierten Wertsicherung von etwaigen Tarifen aus, die von der Politik
per Verordnung festgelegt werden. Es kann nicht sein, dass die Entscheidung,

ob Tarife angepasst werden oder nicht, dauerhaft der politischen Entscheidung
entzogen wird. Automatismen kénnen keine sozialen, politischen oder sonstigen
Aspekte beriicksichtigen.

Aulerdem sollen die pauschalen Parkabgaben fiir Bewohner*innen, Betriebe etc.
mit Dauerparkbewilligungen unverandert bleiben. In diesem Zusammenhang darf
nicht aufler Acht gelassen werden, dass gerade Pendler*innen, welche tagtaglich

in Innsbruck ihre Arbeit verrichten, erstens fur die Stadt Innsbruck einen wesent-
lichen Einnahmenfaktor darstellen und zweitens, im erheblichem Male zur
Standortsicherung beitragen. Leidtragende dieser Erhéhung sind vor allem Arbeit-
nehmer*innen, die aullerhalb der Stadtgrenzen wohnen und taglich nach Innsbruck
zum Arbeiten einpendeln. Es bedarf hier einer Gleichstellung von Anrainer*innen
und Einpendler*innen, um potenzielle Konflikte, hinsichtlich des geringen Parkraums,
bereits im Vorfeld zu vermeiden, da Einpendler*innen vorwiegend wéahrend der — in
der Regel taglichen — Arbeitszeit und nur geringfugig in den Nachtstunden Parkplatze
in Anspruch nehmen.

Die Tatsache, dass Parkplédtze in der Landeshauptstadt Innsbruck ein begehrtes
wie auch wertvolles Gut darstellen, ist unstrittig. Taglich werden Parkplatze von den
unterschiedlichsten Interessensgruppen wie Anrainer*innen, Pendlerinnen sowie
Tourist*innen und anderen Besucher*innen der Stadt in Anspruch genommen.
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Eine geordnete und bedarfsgemaRe Parkraumbewirtschaftung ist daher unum-

ganglich. Jedoch zielen die gegenstandlichen Anderungen lediglich auf eine unver-
haltnismaRige Verteuerung ab (Kostensteigerung von knapp 42 %) und bringen fiir

die auf Parkplatze angewiesenen Personen keinerlei Verbesserungen. Nach der

massiven Ausdehnung der bewirtschafteten und damit kostenpflichtigen Parkflachen

im Jahr 2014, stellt die aktuell geplante Erhéhung einen weiteren gravierenden
Einschnitt in die Individualverkehr-Nutzung in Innsbruck dar.

Die geplante gravierende Erhéhung (0,70 Euro auf 1,00 Euro pro halbe Stunde) fihrt

natlrlich fur die Stadt Innsbruck in weiterer Folge zu Mehreinnahmen, von denen
wohl anzunehmen ist, dass sie das medial immer wieder publizierte ,Budgetloch®
der Stadt Innsbruck nicht ausgleichen kénnen.

Die Kammer fiir Arbeiter und Angestelite fiir Tirol lehnt sowoh! die Herangehens-
weise als auch die geplante Erhéhung der Parkgebiihren in Innsbruck selbst vor
dem Hintergrund der dargelegten Kritikpunkte mit aller Entscheidenheit ab!

Mit freundlichen GriiRen

Der Prasident; Der Direktor:

a—— -

Comfomy v o

Erwin Zangerl Mag. Gerhard Pirchner
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