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Betreff.  Konsultationsentwurf des Integrierten nationalen Energie- und Klimaplans
fur Osterreich (Periode 2021-2030)

Bezug: |hr Mail vom 21.11.2018
zust. Referent: Christoph Streissler

Sehr geehrter Herr Dr. Streissler,

die Kammer fur Arbeiter und Angestellte fir Tirol halt zum nationalen Energie- und Klima-
plan fest:

Bei dem vorliegenden Entwurf handelt es sich in erster Linie um nationale Vorgaben und
Ziele sowie um vorgeschlagene MaRnahmen, welche in Osterreich nach und nach umge-
setzt werden sollten. Fiur den vorliegenden Energie- und Klimaplan ist die ,Klima- und
Energiestrategie (#mission2030)“ vorausgegangen, welche im Mai 2018 von der dsterrei-
chischen Bundesregierung prasentiert wurde. Von Seiten der Européischen Union ist vor-
gegeben, dass jeder Mitgliedsstaat bis zum 31. Dezember 2019 und anschlieRend bis zum
1. Januar 2029 einen nationalen Energie- und Klimaplan Qibermitteln muss. Ab 2029 ist im
Zehnjahresrhythmus ein solcher Plan zu senden. Leider fehlen in einigen Bereichen die
genauen Details bzw. der Finanzierungsrahmen, daher ist eine vollstandige Beurteilung
nicht méglich.

Energiesystem auf nationaler und EU-Ebene - politischer Kontext des Plans* ésterreichi-
sche Rahmenbedingungen (1.2. i, S. 11):

Wie auch bei der Klima- und Energiestrategie werden im aktuellen Energieplan von Seiten
der Bundesregierung mittlerweile zwoélf statt wie bisher zehn ,Leuchtturmprojekte” defi-
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niert, welche sowohl kurzfristig als auch langfristig wirksame MaRnahmen beinhalten.
Seither wurden bei der Ubersicht der einzelnen ,Leuchttiirme” auch ein grober Zeitplan
und die jeweilige Zusténdigkeit der einzelnen Ministerien bzw. der Lénder erldutert. Diese
genauere Definition ist zwar positiv, jedoch fehlt wie schon bei der Klima- und Energiestra-
tegie eine konkrete Budgetgestaltung.

Zu 2. ,Nationale Vorgaben und Ziele* (S. 38 ff.):

Von Seiten der Bundesregierung wurden hinsichtlich der ,nationalen Vorgaben und Ziele*
funf Dimensionen (Dekarbonisierung, Energieeffizienz, Sicherheit der Energieversorgung,
Energiebinnenmarkt sowie Forschung, Innovation und Wettbewerbsféhigkeit) formuliert.
Hierbei handelt es sich primar um Hintergrundinformationen und Absichtserklarungen.

Zu 3. 2 Politiken und MaBnahmen* (S. 55 ff.):

Die folgenden geplanten Schritte sind laut Ansicht der Bundesregierung wesentlich, um
die definierten Ziele der Energieunion zeitgerecht zu erreichen. In einigen Aktionsberei-
chen wurden bisher bereits d&hnliche Manahmen getroffen, welche beispielsweise bei den
Foérderinstrumenten nun adaptiert bzw. erganzt werden sollen.

Zu 3.1 Dimension 1: ,Dekarbonisierung*“ (S. 55 ff.):

Von Seiten der Bundesregierung wird eingangs angestrebt, eine deutliche Steigerung des
Radverkehrsanteils sowie eine Verbesserung im Bereich des ,Zu-Ful-Gehens" zu errei-
chen. Somit sollen die Osterreicher*innen vom motorisierten Individualverkehr abgebracht
werden. Wenngleich diese Initiative sich charmant darstellt, es wird dabei die Malstabs-
frage der Wirkung ganzlich auer Acht gelassen.

Die Schieneninfrastrukturoffensive und die Ausweitung bzw. Attraktivierung des Mobili-
tatsangebotes wird von Seiten der Arbeiterkammer Tirol begru3t. Es darf jedoch nicht au-
Rer Acht gelassen werden, dass man sich nicht nur auf die urbanen Gebiete konzentriert,
sondern, wie im speziellen Fall Tirol, auch den landlichen Raum miteinbezieht. Hier ist es
wichtig, die jeweiligen Verkehrserfordernisse zu beriicksichtigen und die Menschen von
einem breit aufgestellten Angebot im Offentlichen Verkehr zu tiberzeugen. Diese MalR-
nahmen dirfen sich dabei nicht nur auf investive Vorhaben beschranken, es muss auch
ein Augenmerk auf die langfristig ausreichende personelle Ausstattung geachtet werden.
Dazu ist es auch wichtig, nicht nur in die Schiene zu investieren, sondern auch in die da-
zugehdrige Infrastruktur wie beispielsweise die Park & Ride Flachen.

Hinsichtlich des Guterverkehrs wird festgehalten, dass generell Europa und, insbesondere
Tirol, unter dem grofRen Transit- bzw. Verkehrsproblem leiden. Da das Bundesland Tirol
aufgrund seiner geographischen Lage fur Frachter besonders attraktiv ist, muss eine Ver-
lagerung des Giiterverkehrs von der Strafe hin auf die Schiene unbedingt vorangetrieben
werden. Hier ist es wichtig, sich fiir einen Ausbau des TEN-V Korridor weiter einzusetzen,
damit die LKW auf lange Sicht von der Strafle auf die Schiene gebracht werden.

B1811284 Seite 2



Erneuerbare Energie (3.1.2., S.68):

Wie schon bei der Klima- und Energiestrategie als Leuchtturmprojekt angekindigt, soll ein
,100.000-Déacher Photovoltaik und Kleinspeicher-Programm® erarbeitet werden. Diese
Zielsetzung ist durchaus sehr ambitioniert. Eine Erhéhung des Anteils an Eigenversorgung
ist dabei grundsatzlich positiv, um das Verteilnetz teilweise zu entlasten. Leider fehlt auch
hier eine klare Festlegung in welcher H6he und in welchem Zeitraum dieses Programm
genau umgesetzt werden soll. Bekanntlich ist bisher die Eigenstromproduktion der ersten
25.000 kWh steuerfrei. Im Zuge der Steuerreform soll der Wegfall der Eigenstromsteuer
vollzogen werden. Hier kann man jedoch nicht von einer Unterstiitzung der normalen
Haushalte ausgehen. Diese weisen im Regelfall nur einen ungefahren Stromverbrauch bis
ca. 5.500 kWh auf. Somit kann diese Streichung durchaus als versteckte Férderung von
Unternehmen verstanden werden.

MalRnahmen zur low-emission mobility (3.1.2,iii, S. 73):

Die geplante Reduktion von Diesel- und Benzinverbrauch bis 2030 wird aufgrund der be-
reits gesetzten Rahmenfestlegungen unumganglich sein. Ein Vorantreiben des Ausbaus
der nétigen Infrastruktur (Ladestationen) fiir Elektroautos sowie eine Forderung fir diesen
notwendigen Schritt, wird von Seiten der Arbeiterkammer Tirol begri3t. Im Jahr 2019 soll
eine neue E-Mobilitatsoffensive umgesetzt werden, doch leider fehlt beim Entwurf der Kli-
ma- und Energiestrategie dazu ein Gesamtkonzept.

Bei Biokraftstoffen im Verkehrssektor wird festgehalten, dass eine Verwendung lediglich in
gewissen Bereichen sinnvoll sein kann. Grundsatzlich halt sich die Wirtschaftlichkeit bei
der Verwendung von Biokraftstoffen doch sehr in Grenzen, sie stellt lediglich eine Querfi-
nanzierung fir die industriell-landwirtschaftliche GroRflachenproduktion dar. Steuerpoliti-
sche und Férdermallnahmen bei Biokraftstoffen werden seitens der Arbeiterkammer Tirol
als nicht zielfihrend erachtet und daher abgelehnt.

Zu 3.2. Dimension 2: ,Energieeffizienz® (S. 74 f.): und 3.3 ,Dimension 3 ,Sicherheit der
Energieversorgung” (S. 78 ff.):

Bei beiden Dimensionen kann keine abschlieBRende Beurteilung abgegeben werden, da
hier leider weiterfuhrende Informationen wie beispielsweise ein Zeitplan bis wann diese
Malinahmen umzusetzen waren oder auch eine konkrete Beschreibung der Vorgehens-
weise fehlen.

Zu 3.4. Dimension 4: ,Energiebinnenmarkt” (S. 80 ff.):

Schon in der Klima- und Energiestrategie der Bundesregierung wurde ausgefihrt, dass die
alternative Finanzierungsinstrumente und Birgerbeteiligungsméglichkeiten ausgebaut
werden sollen. Eine nahere Konkretisierung dieses Vorhabens (,Green Finance®) soll vo-
raussichtlich erst 2019 erfolgen. Immer noch ist unklar, wie die Mobilisierung des privaten
Kapitals genau aussehen soll und welche Projekte hier geplant sind. Eine Privatisierung

B1811284 Seite 3



offentlicher Aufgaben sehen wir sehr kritisch und kann wegen der differenzierten Folgen-
abschéatzung nur von Fall zu Fall beurteilt werden.

Hinsichtlich der MaRnahmen eine Anpassung der Netztarifstruktur festzulegen und somit
einen systemdienlich flexibel gestalteten Netztarif einzufiihren, wird von Seiten der Arbei-
terkammer Tirol als sehr kritisch betrachtet. Natirlich wird es technisch gut ausgestattete
Haushalte geben, welche in diesem Bereich gut informiert sind und zeitabhéngige Netzlie-
fervertrage nutzen kénnen und somit davon profitieren. Jedoch hat der Groliteil der her-
kémmlichen Stromnutzer in einem privaten Haushalt weder die finanziellen noch die tech-
nischen Madglichkeiten von flexiblen Netztarifen zu profitieren.

Zu 3.5. Dimension 5: ,Forschung, Innovation und Wettbewerbsfahigkeit":

Grundsétzlich ist es zu begriiRen, dass die Energieforschungsinitiative weiter vorangetrie-
ben wird, um somit in einigen Bereichen eventuell eine Vorreiterrolle einzunehmen bzw.
eine ,Sicherung des Standorts Osterreich” zu betreiben. Man darf hier jedoch nicht der
Fehler begehen, sich zu sehr von Seiten der Industrie, dem Gewerbe oder der Landwirt-
schaft treiben zu lassen.

Wie bereits in der Stellungnahme zum Entwurf der Klima- und Energiestrategie (#missi-
on2030) ausgefiihrt wurde, bleiben auch beim nationalen Energie- und Klimaplan viele
wesentliche Punkte, wie beispielsweise die Budgetgestaltung, konkrete Vorgehensweisen
einiger MalRnahmen oder die konkrete Umsetzung von Strategien unbeantwortet. Ab-
schlieRend wird festgehalten, dass der Energie- und Klimaplan zwar darauf abzielt, die
klimapolitischen Ziele zu erreichen, jedoch sind Handschrift und Urheberschaft eindeutig
und der Einfluss unterschiedlichster Wirtschaftsbranchen bleibt unverkennbar.

Mit freundlichen GriRen

Der Prasident:

N

(Erwin Zanger!) FMag. .er ard Pirchner)

Der Dirgktor:
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