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Bei Antworten diese Geschéftszahl angeben.

Betrifft:  Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie, mit
der die Automatisiertes Fahren Verordnung geéndert wird
(1. Novelle zur AutomatFahrV)

Bezug:  |hr Schreiben vom 07.11.2018
zust. Referent; Richard Ruziczka

Sehr geehrter Herr Mag. Ruziczka,

die Kammer flr Arbeiter und Angestellte fir Tirol nimmt zur Verordnung des Bundesminis-
ters fur Verkehr, Innovation und Technologie, mit der die Automatisiertes Fahren Verord-

nung geandert wird, wie folgt Stellung:

Ziele der vorliegenden Novelle sind die Zulassung von Einparkhilfen und Autobahnpiloten
mit automatischer Spurhaltung auerhalb von Testfahrten sowie die Erleichterung von
Testfahrten auf dem niederrangigen Straennetz.

Zu § 1 Abs. 8 ,Anwendungsbereich®:

Die Durchfiihrung von Testfahrten auf dem niederrangigen Stralennetz soll kiinftig er-
leichtert werden. Aus diesem Grund soll die Frist von bisher drei Monaten auf einen Monat
verkurzt werden. Ab dem Eintreffen der schriftlichen Information hat der Landeshaupt-
mann binnen eines Monats die Mdglichkeit allfallige Bedenken dazu zu dufRern. Diese
Fristverkirzung wird als durchaus problematisch betrachtet, da tagespolitische Gescheh-
nisse und nicht vorhersehbare Ereignisse es nicht immer zulassen, sich mit allen Themen
des politischen Portfolios ausreichend zu befassen und zeitgerecht darauf zu reagieren.
AuRerdem lauft man hier mit dieser kurzen Frist Gefahr, dass eine eventuelle Weiterlei-
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tung an die Sozialpartner sehr kurzfristig und daher nicht méglich ware. Vor allem in Ver-
kehrs- und Konsumentenangelegenheiten ware es wichtig die Sozialpartner miteinzube-
ziehen.

Zu § 11 ,Autobahnpilot mit automatischer Spurhaltung*:

Unter Abs. 3 soll geregelt werden, dass der Lenker, solange der Autobahnpilot aktiviert ist,
von der Verpflichtung befreit ist, mit mindestens einer Hand die Lenkvorrichtung festzuhal-
ten. Trotz der Ausstattung selbstfahrender Fahrzeuge mit Laserscanner, PMD-Kameras,
Videokameras, GPS und einer detaillierten Umgebungskarte konnen unvorhersehbare
Ereignisse geschehen. Es kdnnte beispielsweise vorkommen, dass ein LKW auf der Auto-
bahn einen Teil der Fracht verliert und der Fahrer reagieren muss. Hierbei kommt es auf
jede Sekunde an, um einen Unfall und schlimmere Folgen zu verhindern.

Eine Studie der Technischen Universitat Braunschweig befasste sich mit der Midigkeits-
messung und den Reaktionszeiten bei Fahrern eines automatisierten Fahrzeuges. Das
Ziel der Studie war es herauszufinden, wann Fahrer, die sich einer Nebentatigkeit widmen,
wie z.B. E-Mail schreiben, wieder die vollstandige Kontrolle Uber ihr Fahrzeug erlangen.
Rund 90 Prozent der Studienteilnehmer waren nach Aufforderung der Notfallvorrichtung
zur manuellen Fahrzeugtibernahme erst nach einer Zeit von 6 bis 8 Sekunden in der Lage,
ihr Fahrzeug wieder selbst zu lenken. Jedoch wurde auch aufgezeigt, dass die ersten Bli-
cke in den Spiegel oder auf die Geschwindigkeitsanzeige erst nach 12 bis 15 Sekunden
getatigt wurden. Erst jetzt kann man davon sprechen, dass die Verkehrssituation vollstan-
dig erfasst wurde. Bei einer Ubernahmezeit von ca. 8 Sekunden fahrt das automatisierte
Auto mit einer Geschwindigkeit von 120 km/h jedoch bereits 270 Meter weit und bei 12
Sekunden werden bereits 400 Meter zurlickgelegt.

Hinsichtlich des Mudigkeitsverlaufs wurde festgestellt, dass bereits nach einer Stunde
Fahrt in einem automatisierten Auto die Probanden als miide eingeschatzt wurden. Be-
denklich ist aullerdem, dass automatisiert fahrenden Lenker einen hoheren Midigkeitsle-
vel als Lenker eines herkdmmlichen Pkw erreichten und zuétzlich das Midigkeitslevel so-
gar fruher eintrat.’

Grundsatzlich bendtigt das automatisierte Fahren, egal ob mit Personenkraftwagen oder
Lastkraftwagen, durch die Politik klar definierte rechtliche Rahmenbedingungen (Haftung,
Datenschutz, Sicherheit, etc.), welche das ganze Spektrum abdecken. Die Automatisie-
rung im Verkehr, speziell bei Pkw, wird von Seiten der Automobilindustrie immer starker
vorangetrieben. Problematisch kdnnte das Vorantreiben des automatisierten Fahrens auch
fur den offentlichen Personennahverkehr sein, da mit dem personlichen automatisierten
Taxi vor der Haustiir die Existenz des OPNV in Frage gestellt werden konnte.

"vgl. Vogelpohl, T., Kiihn, M., Hummel, T., Gehlert, T., & Vollrath, M. (201 6). Ubergabe von hochautomatisiertem Fahren zu manuelier Steuerung.
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Prinzipiell stellt sich mit der ndheren Auseinandersetzung mit diesem Thema ohnehin die
Frage, ob die verkehrspolitischen Ziele, wie beispieslweise die Schadstoffreduktion, die
Verminderung der Larmbelastung oder die Verlagerung des Stralenverkehrs hin auf die
Schiene bzw. den OPNV, mit dem automatisierten Fahren erreicht werden kénnen.

Die Kammer flr Arbeiter und Angestellte fir Tirol nimmt die 1. Novelle der Automatisiertes
Fahren Verordnung zur Kenntnis, ersucht jedoch um ausreichende Berlicksichtigung der
angeflihrten Punkte.

Mit freundlichen Grilen

Der Prasident; Der Dirgktor:

Y L:Zg ~
(Mag./Gerhard Pirchner)

(Erwin Zangerl)
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