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Betrifft:  Vorschlag fur eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates
zur Anderung der Richtlinie 92/106/EWG Uber die Festlegung gemeinsamer
Regeln fur bestimmte Beférderungen im kombinierten Guterverkehr zwischen
Mitgliedstaaten

Bezug: |hr Schreiben vom 27.11.2017
zust. Referent: Richard Ruziczka

Sehr geehrter Herr Mag. Ruziczka,

die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir Tirol nimmt zur geplanten Anderung der
Richtlinie 92/106/EWG Uber die Festlegung gemeinsamer Regeln fir bestimmte
Beforderungen im kombinierten Guterverkehr zwischen Mitgliedstaaten wie folgt Stellung:

Ziel dieses Vorschlages ist es, die Wettbewerbsfahigkeit des kombinierten Verkehrs
gegentiber dem Langstrecken-Strallengutervekehr zu starken und die Verlagerung des
Guterverkehrs von der Stralle auf andere Verkehrstrager voranzutreiben.

Die geplante Initiative der Europaischen Union, namlich eine Verlagerung der
Guterbeforderung vom Strallenverkehr hin zum Schienenverkehr zu erreichen, wird von
Seiten der Arbeiterkammer Tirol grundsatzlich begrift und auch schon seit langerer Zeit
gefordert. Wie dem aktuellen Verkehrsbericht des Landes Tirol zu entnehmen ist, hat der
Transitverkehr durch das Bundesland Tirol erneut stark zugenommen. Dieser Anstieg lasst
sich auch darauf zurtuckfuhren, dass in Europa unterschiedliche Maut- und
Sondermautstrecken mit jeweils unterschiedlichen Mautsatzen zum Tragen kommen und
sich somit die Umwegverkehre der Lastkraftwagen haufen. Am Brennerpass, welcher
hinsichtlich Maut der glinstigste alpenquerende Korridor ist, konzentrieren sich die meisten
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Fahrten zwischen Italien und Mitteleuropa. Die bestehende Situation, dass Frachter
hunderte Kilometer Umwege (ber den Brennerpass in Kauf nehmen, um sich in der
Schweiz, Frankreich bzw. in Italien hhere Mautgebiihren zu sparen, ist nicht anndhernd
zufriedenstellend und noch lange nicht geldst.

Zu Art. 1:

In Abs. 3 wird festgehalten: ,Jede auf der StralRe zuriickgelegte Teilstrecke (...) darf die
Jjeweils weiteste der folgenden Entferungen im Gebiet der Union nicht (iberschreiten: a)
150 km Entfernung (Luftlinie).“ Die bisher giltige Richtlinie 92/106 EWG sieht eine
maximale Entferung von 100 km Luftlinie vor, die geplante Anderung hétte nun sogar eine
Erweiterung um die Hélfte des Ursprungswertes zur Folge. Diese gravierende
Ausdehnung lehnt die Arbeiterkammer Tirol strikt ab. Eine Ausdehnung der
Entfernungswerte widerspricht dem Ziel der Européischen Union, den Giiterverkehr auf
die Schiene zu verlagern. Zudem ist bei einem Heranziehen der Luftlinie die tatsachlich
auf der StralRe zuriickgelegte Strecke immer deutlich i&nger! Viel sinnvoller und vor allem
praxisnaher wéare daher die tatsachlich auf der Strafie zu fahrenden Kilometer als
Grundlage heranzuziehen.

Ein weiterer Kritikpunkt an der geplanten Richtliniendnderung ist die Tatsache, dass die
EU-Mitgliedsstaaten eine Uberschreitung der Obergrenze fiir die auf der StraRe
zuruckgelegten Teilstrecke genehmigen kénnen. Diese Moglichkeit hohlt das
ursprungliche Prinzip aus und wird aus diesem Grunde ebenfalls abgelehnt.

Zu ,Subsidaritat";

,Durch die Anderung der Richtlinie iiber den kombinierten Verkehr soll die Verlagerung
des Glterverkehrs von der Stra8e auf umweltfreundliche Verkehrstréger weiter geférdert
werden, sodass die negativen externen Effekte des EU-Verkehrssystems verringert
werden”.

Um zur Senkung der Treibhausgase bzw. zum notwendigen Ausbau von erneuerbarer
Energie im Verkehrsbereich ausreichend beizutragen, ist es unerlasslich, den
Schienenverkehr weiter zu stérken und attraktiver zu gestalten. Hier ist anzumerken, dass
die Eisenbahn das energiesparendste Fortbewegungsmittel ist und den effizientesten
Beitrag zur E-Mobilitat leistet. AuRerdem muss darauf geachtet werden, dass man bei der
Verlagerung des Verkehrs nicht bis zur endgiiltigen Fertigstellung des
Brennerbasistunnels wartet, sondern die Schiene schon zeitnah vermehrt zur kombinierten
Guterbeférderung, insbesondere im Containerverkehr, nutzt. Gerade im Containerverkehr
ware es notwendig, noch vor Eréffnung des Brennerbasistunnels entsprechende
Infrastrukturen zur Containerverladung zu schaffen, da diese deutlich sinnvoller und
effizienter als die Verladung ganzer LKW auf Zige sind.
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Wenn Fréchter fir die Verwendung des kombinierten Giterverkehr finanzielle
Vergtnstigungen erhalten, muss unbedingt sicher gestellt werden, dass die Entfernungen
der auf der Stralie zuriickgelegten Teilstrecken nicht weiter ausgedehnt werden und auch
nicht die Luftlinie als Bemessungsgrundlage herangezogen wird. Fiir die Arbeiterkammer
Tirol stehen die Wahrung der Gesundheit der Bevélkerung sowie der Schutz des
Wirtschaftsstandortes Tirol im Vordergrund. Im Sinne des Gesundheits- und
Umweltschutzes muss fiir die Europaische Union das wesentliche Ziel sein, den
Guterverkehr vermehrt auf die Schiene zu verlagern.

Mit freundlichen GriRen

Der Prasident: Der Di :
— Py
En L
(Erwin Zangerl) (Mag| Gerhdrd Pirchner)
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