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Bei Antworten diese Geschéftszahl angeben.

Betreff:  Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie,
mit der die Verordnung tber die Allgemeinen Beférderungsbedingungen fir
den Kraftfahrlinienverkehr (Kfl-Bef Bed) geandert wird

Bezug: |hr Mail vom 30.12.2015
zust. Referentin: Doris Unfried

Die Kammer fur Arbeiter und Angestelite fiir Tirol nimmt zu den vorgeschlagenen Ande-
rungen der Beférderungsbedingungen fir den Kraftfahrlinienverkehr wie folgt Stellung:

In § 8 Z 7 bleibt verankert, dass drei Kinder unter 14 Jahren als zwei Personen zahlen,
wenn festgestellt wird, ob ein Linienfahrzeug voll besetzt ist. In der Praxis sind fiir den
Schilerverkehr eingesetzte Linienfahrzeuge haufig Gberfillt, wodurch die Sicherheit fir die
Schiler teilweise nicht mehr gegeben ist. Mit Hinweis auf diese ,Formel gelten die Busse
formal aber dennoch nicht als Gberfiillt, obwohl Schiiler zwangslaufig mit tberdurchschnitt-
lich viel Gepéck fahren missen. Deshalb ist diese Regelung dahingehend abzuéndern,
dass Schuler als volle Fahrgéaste zahlen mit dem positiven Effekt, dass haufiger Verstar-
kerfahrten im Schulertransport zu fiihren sind.

Die Regelbeférderungspreise gemaf § 16 sind gemal dem vorliegenden Entwurf von der
Wirtschaftskammer Osterreich zu veréffentlichen. Dies entspricht auch der langjéhrigen
Regelung im KflIG § 31. Dennoch halten wir es fiir sinnvoller, diese Preise auf der Internet-
seite des BMVIT zu verdffentlichen, da es sich um Preise handelt, die schlussendlich das
Preisniveau in den Verbiinden vorgeben. Diese sollten per Gesetz von der zustandigen
Behdrde und nicht von der Interessensvertretung einer Berufsgruppe kommuniziert wer-
den.
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Nicht nachvollziehbar ist fir uns die Regelung zum Handgepéck. So sieht § 29 vor, dass
insbesondere auch Fahrrader als Handgepack zahlen, und dieses ist ausdriicklich unent-
geltlich unter Verantwortung des Fahrgastes zu beférdern. Gleichzeitig ist in § 30 festge-
halten, dass fur die Abgeltung des Verladeaufwandes eine Manipulationsgebihr bei Fahr-
rédern verlangt werden kann. Diese Regelung sehen wir als einen Widerspruch, da in der
Praxis der Fahrgast bei anfallenden Kosten nicht zwischen der Beférderung und der Bela-
dung unterscheiden kann. Hierzu ist auch festzuhalten, dass eine Abgeltung des Verla-
deaufwandes nur dann eingehoben werden kann, wenn auch der Fahrer und nicht der
Fahrgast selbst die Verladetatigkeit vornimmt.

Die generelle Regelung in § 33, wonach fur Verluste von Handgepéackstiicken keine Haf-
tung tbernommen wird, sehen wir als rechtlich kritisch. Damit ist diese Regelung pauschal
fur jeden Verlustfall heranzuziehen. Auch wenn Handgepéack gemaf § 29 unter Verantwor-
tung des Fahrgastes beférdert wird, so ist nicht auszuschliel3en, dass Gepack von Dieben
absichtlich und in professionalisierter Form entwendet wird. In derartigen Fallen die Ver-
antwortung zur Ganze und ohne Ausnahme den Fahrgéasten weiterzugeben, halten wir fur
gréblich benachteiligend (§ 879 Abs. 3 ABGB) und tiberraschend (§ 864a ABGB).

Die in §§ 45 und 46 festgehaltenen Hochstbetrage von 200 Euro bei Sachschaden am
Hand- bzw. Reisegepéack sind seit Umstellung auf Euro unverandert und sollten in Anbe-
tracht der Inflation seit 2002 angehoben werden. Dies ist umso mehr notwendig, als dass
in den letzten Jahren das Handgepéack beispielsweise haufig wertvollere Elektronikgerate
umfasst, deren Wert deutlich Gber 200 Euro liegt.

Auch wenn die EU-VO 181/2011 nur fiir Verkehrsdienste ab 250 km Wegstrecke anzu-
wenden sind, sollte Osterreich in seiner nationalen Umsetzung eine kiirzere Mindestweg-
strecke bei der Haftung von Schaden am Handgepéck im Falle von Unfallen vorsehen.

In der vorliegenden Fassung wiirde die maximale Haftungssumme von 1.200 Euro bei-
spielsweise fiir die Strecke Innsbruck-Miinchen nicht gelten, da sie kiirzer als 250 km ist.
Doch genau diese Linie hat sich in den letzten Jahren zur wichtigsten (iberregionalen bzw.
internationalen Kraftfahrlinie fur Tirol entwickelt. Aufgrund des standigen Ausbaus des
uberregionalen Busnetzes wird diese Form des Personentransports in den nachsten Jah-
ren noch weiter an Bedeutung gewinnen. Die Kammer fir Arbeiter und Angestellte fiir Tirol
fordert daher, dass die ausgedehnte Haftung von Schaden am Handgepack im Falle von
Unfallen jedenfalls auf alle Fahrten auszudehnen ist, bei denen Nationalgrenzen Gber-
schritten werden.

Die in Anlage 1 angefuhrten Personengruppen mit genehmigten Fahrpreisermafigungen
bleiben gréBtenteils unverandert. Dazu zahlen vor allem die ordentlichen Schler an 6f-
fentlichen bzw. mit Offentlichkeitsrecht ausgestatteten inlandischen Schulen sowie Lehr-
lingen mit einem gesetzlich anerkannten Lehrverhaltnis. Hierzu halten wir fest, dass in den
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letzten Jahren die vom AMS finanzierten Schulungsmafnahmen fiir Jugendliche stark
ausgebaut wurden. Mit der geplanten gesetzlich verankerten Ausbildungspflicht bis 18
Jahren werden diese weiter an Bedeutung gewinnen. In Tirol absolvieren ca. 1800 Ju-
gendliche AMS-Malnahmen zur Vorbereitung auf das Berufsleben und den Einstieg in ein
Lehrverhaltnis. Die Zeiten dieser VorbereitungsmaRnahmen, welche oftmals verpflichten-
de Praktika vorsehen, werden auf sich daraus ergebende Lehrverhaltnisse angerechnet.
Diese Personen haben dennoch kein Anrecht auf die Schiilerfreifahrt, obwonhl sie sich in
einer wichtigen Ausbildungsphase befinden, um den (Wieder-)Einstieg in einen Beruf bzw.
ein Lehrverhéltnis zu meistern. In den Gberwiegenden Fallen handelt es sich um finanziell
schlechter gestellte Haushalte, wodurch es wichtig ist, auch diese Gruppe der Jugendli-
chen in den Kreis der Beglinstigten aufzunehmen.

Die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fur Tirol ersucht um Beriicksichtigung der darge-
legten Kritikpunkte.

Mit freundlichen GriRRen

Der Prasident:

ey’

(Erwin Zangerl)

. Gerhard Pirchner)
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