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Betreff. = Bundesgesetz, mit dem das BundesstralRen-Mautgesetz 2002 und das
ASFINAG-Gesetz geandert werden

Bezug:  Ihr Mail vom 27.11.2015
zust. Referent: Franz Greil

Die Kammer fir Arbeiter und Angestellte fur Tirol nimmt zum LKW-Paket, das sich aus der
Anderung des Bundesstralenmautgesetzes und des ASFINAG-Gesetzes zusammensetzt,
wie folgt Stellung:

Mit der vorgeschlagenen Anderung des BundesstraBenmautgesetzes soll es zu einer An-
derung der Mautstruktur ab 1. Janner 2017 kommen: Bisher wird ein Grundkilometertarif
eingehoben, der nach LKW-Schadstoffklassen differenziert wird. So betragt dieser in der
vorgeschlagenen Mauttarifverordnung 15,7 Cent fiir die schadstoffarmsten 2-achsigen
LKW (EURO VI) und 21,3 Cent fiir die schadstoffreichsten 2-achsigen LKW (bis EURO Ill).
Die Maut fur LKW mit mehr Achsen werden von diesem Grundtarif abgeleitet.

Ab 2017 soll nur mehr ein einheitlicher Grundtarif ohne Differenzierung nach Schadstoff-
klassen eingehoben werden. Zusétzlich sollen die in der Wegekostenrichtlinie méglichen
Zuschlage fur Luftverschmutzung und Larmbelastung auf die Grundmaut zugeschlagen
werden, also die erstmalige Einhebung sogenannter ,externer Kosten®.

Fur Tirol hat diese Neufestsetzung vergleichsweise wenig Auswirkung, da gemafl Wege-

kostenrichtlinie nicht sowohl externe Kosten als auch der Bergzuschlag von 25 %, der auf
der Unterinntal- und Brennerautobahn eingehoben wird, verrechnet werden darf. Dement-
sprechend ist die Verrechnung in Tirol nur von Innsbruck bis zum Arlberg von unmittelba-
rer Bedeutung.
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Da die bisherige Differenzierung der Mauttarife fur die verschiedenen LKW-Schadstoff-
klassen gemal Wegekostenrichtlinie einkommensneutral zu erfolgen hat und regelmafig
zu evaluieren ist, wird in Anbetracht des wachsenden Anteils an LKW EURO VI deren
Verglinstigung kleiner werden, wenn der Grundsatz der gleichbleibenden Einnahmen ein-
gehalten wird. Spatestens zu jenem Zeitpunkt, an dem Gberwiegend nur mehr LKW der
Schadstoffklasse EURO VI verwendet werden, ist diese Spreizung obsolet. Unter diesen
Gesichtspunkten ist die Anderung nachvollziehbar.

Zu begriRen ist die Einhebung von externen Kosten in Hinblick auf die européische Ebe-
ne: Bereits seit 2011 lasst die Wegekostenrichtlinie die Méglichkeit zu, externe Kosten
einzuheben. Bisher hat sie aber kaum ein Mitgliedstaat auch genutzt. Mit der flachende-
ckenden Einfihrung kann Osterreich mit gutem Beispiel vorangehen und die Einhebung
auch von anderen Mitgliedstaaten einfordern.

Was diese Anderung konkret fiir die Héhe der Mauttarife ab 2017 bedeutet, kann aller-
dings aufgrund der vorliegenden Unterlagen nicht abgeschatzt werden: Das Bundesstra-
Renmautgesetz gibt lediglich den gesetzlichen Rahmen vor. Erst in der Mauttarifverord-
nung fir 2017 werden die konkreten Tarife festgesetzt. Fur die Arbeiterkammer Tirol ist es
in Anbetracht der Belastungen, denen nicht nur Tirol gerade aufgrund des Transitverkehrs
ausgesetzt ist, nur dann akzeptabel, wenn es zu keiner Senkung der Einnahmen durch die
neue Mautstruktur kommt.

Die derzeitige Differenzierung ist deutlich groer als die Maximalbetrage, die in der Wege-
kostenrichtlinie fur die externen Kosten bestimmt sind. Demnach darf fur L&rm maximal
1,1 Cent pro km eingehoben werden, fiir die Luftverschmutzung sind es maximal 2 Cent
pro km fir LKW der Schadstoffklasse EURO VI ab 2018. Diese Betrage liegen deutlich
niedriger als die derzeitige Differenzierung. Das bedeutet, dass der Grundkilometertarif
jedenfalls angehoben werden muss, um dieselben Einnahmen zu erzielen.

Nicht nachvollziehbar ist fur die Arbeiterkammer Tirol, warum die Umstellung bereits 2017
erfolgen soll. Gemal Wegekostenrichtlinie kénnen fir LKW der Schadstoffklasse VI erst
ab 2018 Kosten fir die Luftverschmutzung verrechnet werden. Somit wiirde der Grofiteil
der LKW in jenem Jahr gar keine externen Kosten firr Luftverschmutzung bezahlen mus-
sen.

Vollig unklar ist aus unserer Sicht die Frage, wie die Gelder, die durch die Verrechnung
der externen Kosten eingehoben werden, verwendet werden. So sind die Gelder gemaf
dem Entwurf an den Bund zu tberfihren, der die Mittel ,zur nachhaltigen Gestaltung des
Verkehrs" einsetzen soll, wobei einmal mehr auf die Wegekostenrichtlinie verwiesen wird.
Diese gibt aber fir die Einsetzung der Mittel einen bemerkenswert breiten Spielraum, die
auch Mafinahmen umfassen, die de facto eine Férderung des Straflenverkehrs bedeuten.
Die Arbeiterkammer Tirol fordert, dass im Gesetz klar festgelegt wird, dass nur MaRnah-
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men gegenfinanziert werden, die den offentlichen Verkehr betreffen, wie etwa Taktverdich-
tungen auf dem Schienennetz oder die Senkung von Ticketpreisen.

Insgesamt kommt die Kammer flr Arbeiter und Angestellte fur Tirol zum Schluss, dass die
Einhebung der externen Kosten vom Grundsatz her positiv zu bewerten ist. Wir sehen al-
lerdings die Gefahr, dass diese Umstellung dazu genutzt wird, die Maut fur LKW auf dem
gesamten Autobahnnetz zu senken. Gegen eine derartige Festsetzung warnen wir ein-
dringlich, da sie die transitgeplagten Gebiete in Osterreich noch stérker belasten wiirden
und die Verlagerung auf die Schiene nochmals schwieriger wiirde. Wir fordern deshalb
vom BMVIT, in der Mauttarifverordnung 2017 jedenfalls die Tarife so festzulegen, dass sie
in Summe keine Mautsenkung bedeuten. Um hier etwaige Probleme in Bezug auf die LKW
der Klasse EURO VI zu vermeiden, ist es aus unserer Sicht sinnvoll, diese Umstellung des
Mautsystems erst fur 2018 vorzusehen.

AbschlieBend weisen wir nochmals auf die gravierenden Mangel der Mauttarifverordnung
2015 hin, die Tirol in seinen Bestrebungen, den Guterverkehr von der Stral3e auf die
Schiene zu verlagern, um Jahrzehnte zuriickwerfen. Die Senkung der Sondermaut auf der
Brennerautobahn fur LKW um 24 % bedeutet nicht nur, dass Osterreich bei der Forderung
von Kostenwahrheit gegeniiber Deutschland und Italien vollkommen an Glaubwurdigkeit
verliert, sondern sie stellt auch eine Férderung von ausléndischen Frachtern dar, die noch
ginstiger Tirol durchqueren kénnen. Leidtragende dieser verfehiten Verkehrspolitik ist die
Tiroler Bevolkerung, die unter den Belastungen durch den zunehmenden Transitverkehr
leiden wird, und der dsterreichische Steuerzahler, der den Einnahmenentfall — etwa fiir
den Bau des Brennerbasistunnels — gegenfinanzieren muss.

Auch in Hinblick auf die Diskussion um die geplante Senkung der Mauttarife am Brenner
fur 2016 wird augenscheinlich, dass die EU-Wegekostenrichtlinie einer dringenden Uber-
arbeitung bedarf. Da in Bezug auf die Senkung der Brennermaut von Seiten des Ministeri-
ums keine konkreten Informationen tiber die scheinbar negative Kostenrechnung gegeben
werden, sehen wir in diesem Fall das Argument der Notwendigkeit aufgrund der Wegekos-
tenrichtlinie als vorgeschoben. Da allerdings die Mauttarife sich an den Infrastrukturkosten
zu orientieren haben, die Einhebung der externen Kosten fur die Mitgliedstaaten nicht ver-
pflichtend, dafiir aber gedeckelt ist, und dass der Bergzuschlag nicht zusatzlich eingeho-
ben werden kann, sind die Mitgliedstaaten in ihren Handlungsspielrdumen eingeengt. Ge-
rade die von Transitverkehr belasteten Staaten bendétigen aber diesen Handlungsspiel-
raum, um verkehrspolitische Malinahmen zur Lenkung des Verkehrs setzen zu kénnen.

In Anbetracht des Baus des Brennerbasistunnels, der 2026 fertiggestellt werden soll, be-
nétigt Osterreich einen Gestaltungsspielraum, da er ansonsten Gefahr lauft, zu einer im-
mens teuren Infrastruktur zu werden, die dann aber nicht verwendet wird.
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Die Arbeiterkammer Tirol fordert deshalb die Regierung auf, sich fur eine entsprechende
Anderung der Wegekostenrichtlinie einzusetzen, um den Mitgliedstaaten einen gréReren
verkehrspolitischen Handlungsspielraum im Rahmen der Mautfestsetzung zu ermdglichen.

Mit freundlichen Griiien

Der Prasident:
KW&W—\/

(Erwin Zangerl)

(Mag. Gertfard Pirchner)
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