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Bei Antworten diese Geschéftszahl angeben.

Betreff.  Entwurf einer Verordnung des Landeshauptmannes, mit der fiir bestimmte
Abschnitte der A12 Inntal Autobahn und der A13 Brenner Autobahn eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h angeordnet wird (1G-L-
Geschwindigkeitsbeschrankungsverordnung)

Bezug: lhre GZ.: U-5511/243
Ilhr Schreiben vom 08.10.2014

Die Kammer fir Arbeiter und Angestellte fur Tirol nimmt zum Entwurf der |G-L-
Geschwindigkeitsbeschrankungsverordnung wie folgt Stellung:

Die vorliegende Verordnung sieht vor, auf der A12 Inntalautobahn von Kufstein bis Zirl,
von Imst bis Mils b. |. sowie von Schonwies bis Zams und dariiber hinaus auf der A13
Brennerautobahn von Innsbruck bis Schénberg die maximal zulassige H6chstgeschwin-
digkeit fur PKW permanent mit 100 km/h zu begrenzen.

Mit der vorgeschlagenen Senkung der maximal zulassigen Geschwindigkeit fir PKW wird
es unweigerlich zu einer Verlagerung des Verkehrs auf die Bundes- und LandesstralRen
kommen. Nachdem diese StralRen vielfach direkt den Siedlungsraum durchqueren, sind
die daraus resultierenden Belastungen fir die Bevélkerung deutlich starker, als wenn der
Verkehr direkt (iber die Autobahn verlauft. Aus diesem Grund ist das alleinige Abzielen auf
die Autobahn nicht ausreichend.

Vielmehr braucht es eine Gesamtbetrachtung aller relevanten Verkehrswege und nicht nur
der Autobahn. Zu den von Verkehrsiiberlastung betroffenen Bundes- und Landesstralten
zahlen insbesondere der Raum Kufstein, der Fernpass, der Reschenpass, Zirlerberg, Fel-
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bertauern und die BrennerbundesstralRe. Diese Strallen verzeichnen bereits jetzt einen
hohen Anteil von Umwegverkehr durch Autofahrer, die die Maut auf der Autobahn umge-
hen wollen, oder Tanktouristen vom grenznahen Ausland.

AuBerdem sind die negativen Auswirkungen nicht nur auf den Ausstol? der Schadstoffe zu
reduzieren, sondern umfassen vor allem auch die Larmbelastung und die erhéhte Stau-
und Unfallgefahr. Hier wurden in den letzten Jahren zu wenig Manahmen gesetzt, um die
Tiroler Bevélkerung vor den negativen Auswirkungen des Verkehrs zu schitzen.

Aufgrund dieser vielschichtigen Probleme, die taglich auf den Tiroler Straen zu finden
sind, ist eine ausschlieRliche Betrachtung der Autobahn und die singulare Ma3nahme, die
maximal zulassige Geschwindigkeit auf der Autobahn zu senken, zu wenig. Wir fordern
deshalb ein Gesamtpaket an Mafinahmen, das sich nicht nur auf die Autobahn, sondern
auch auf stark genutzte Verkehrskorridore in Tirol bezieht und MaRnahmen all dieser
Probleme umfasst.

In Bezug auf den Verkehr auf der Autobahn weisen wir auf die Problematik hin, dass Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen durch auslandische PKW-Fahrer nur unzureichend einge-
halten werden. Es ist ein bekannter Umstand, dass diese Lenker haufig schneller fahren
und so der Eindruck entsteht, die Beschrankung gelte nur fir dsterreichische Autofahrer.
Es bedarf somit in erster Linie einer Ausweitung der Kontrollen, unter Umstanden Aufsto-
ckung des Personals und der Anschaffung weiterer Kontrollgerate, damit die Strafmandate
auch von auslandischen Behoérden anerkannt und rigoros exekutiert werden.

Strengere Kontrollen sind vor allem auch beim LKW-Verkehr notwendig. Die derzeit gel-
tende maximal zulassige Geschwindigkeit von 80 km/h auf den Autobahnen fur LKW ge-
maR Kraftfahrgesetz-Durchfihrungsverordnung (KDV) muss strenger kontrolliert werden,
um die Verkehrssicherheit zu steigern und die Belastungen fur die Anrainer zu senken.
Sollten sich zusatzliche Kontrolien als nicht ausreichend erweisen, sollte die Tiroler Lan-
desregierung beim zustandigen Bundesministerium fir Verkehr, innovation und Technolo-
gie darauf einwirken, dass die maximal zulassige Geschwindigkeit fur LKW auf Autobah-
nen gemal KDV auf 70 km/h gesenkt wird. AuBerdem braucht es zuséatzliche Uberholver-
bote fur LKW.

In Bezug auf die Uberschreitungen der Grenzwerte in den Sanierungsgebieten wird auch
die Problematik des Hausbrandes zu wenig beriicksichtigt. Gerade in diesen Tagen, in
denen vom Land unter dem Slogan ,Tirol 2050 — energieautonom* neue (und alte) Formen
des Heizens propagiert werden, werden Biomasseanlagen verstarkt geférdert, die wiede-
rum zu héheren Luftschadstoffen fuhren. Hier vermissen wir entsprechende Mafinahmen,
um diesen Belastungen entgegenzuwirken, wie beispielsweise im Bereich der Forschung.
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Abschlie3end weisen wir darauf hin, dass die Ausweisung von Sanierungsgebieten nicht
nur eine umwelt- und verkehrspolitische, sondern vor allem auch eine arbeitsplatz- und
wirtschaftspolitische Dimension aufweist. So sind Unternehmen im ,Belasteten Gebiet" mit
Auflagen konfrontiert, die das Schaffen neuer Arbeitsplatze in Bezug auf Betriebsneuan-
siedelungen und -erweiterungen deutlich erschwert. Deshalb muss es das oberste Ziel
sein, die Schadstoffwerte mittel- und langfristig auf ein Mal zu senken, welches weder die
Gesundheit schadigt noch dem Tiroler Wirtschaftsstandort ibermaRigen Belastungen aus-
setzt.

Aus diesen Griinden stellt die Kammer fur Arbeiter und Angestelite fur Tirol fest, dass die
hier vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h auf der Autobahn zu
kurz gegriffen ist und an der Gesamtldésung der Verkehrsproblematik in Tirol sowie einer
Gesamtbetrachtung der Schadstoffbelastung vorbeigeht. Aus diesem Grund lehnen wir die
vorliegende Verordnung ab.

Mit freundlichen GrifRken

Der Prasident: Def Direktor:
UW&/W"/ : /z, .
(Erwin Zangerl) (Mag. Gerhard Pirchner)
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