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Schiffstechnikverordnung

Vorblatt
Problem:

Die Richtlinie 2006/87/EG iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe wurde durch die
Richtlinien 2012/48/EG und 2012/49/EG gedndert. Die Mitgliedstaaten sind verpflichtet, die
Anderungsrichtlinien in nationales Recht umzusetzen.

Mit Anderung des Schifffahrtsgesetzes mit BGBI. I Nr. 180/2013 ist die Verpflichtung zur Zulassung von
Rafts entfallen, die diesbeziiglichen Bestimmungen der Schiffstechnikverordnung sind an die neue
Rechtslage anzupassen.

Ziel:

Angleichung der innerstaatlichen Rechtsvorschriften iiber die technischen Anforderungen an
Binnenschiffe an die Gemeinschaftsgesetzgebung.

Wiederherstellung der Konsistenz zwischen Schifffahrtsgesetz und Schiffstechnikverordnung in Bezug
auf die Bestimmungen iiber Rafts.

Inhalt / Problemlosung:
Anderung der Schiffstechnikverordnung
Alternativen:
Keine, Nichtumsetzung wiirde Vertragsverletzungsverfahren nach sich ziehen.
Auswirkungen des Regelungsvorhabens:
Finanzielle Auswirkungen:

Die Anderung hat keine Auswirkungen auf die Rahmenbedingungen fiir die Durchfiihrung von
Fahrtauglichkeitsiiberpriifungen fiir Binnenschiffe sowie die Erteilung von Gemeinschaftszeugnissen oder
nationalen Zulassungsurkunden, es sind daher weder finanzielle Mehrbelastungen noch Entlastungen fiir
die Gebietskorperschaften zu erwarten.

Wirtschaftspolitische Auswirkungen:

- Auswirkungen auf die Beschiiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:
Keine

- Auswirkungen auf die Verwaltungslasten fiir Unternechmen:
Keine wesentlichen Auswirkungen, siche Vorblatt WFA.

- Auswirkungen in umweltpolitischer, konsumentenschutzpolitischer sowie sozialer
Hinsicht:

Keine
- Geschlechtsspezifische Auswirkungen:
Keine
Verhiiltnis zu Rechtsvorschriften der Européischen Union:

Der Entwurf sieht, soweit es sich um Bestimmungen fiir Fahrzeuge mit einer Lange von 20 m und mehr
handelt, ausschlieBlich MaBnahmen vor, zu denen der Bund aufgrund zwingender Vorschriften des
Unionsrechts verpflichtet ist.

Zu den Bestimmungen fiir gewerblich genutzte Kleinfahrzeuge und fiir Rafts gibt es keine Vorschriften
des Unionsrechts.

Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine
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Erlduterungen

Allgemeiner Teil
Hauptgesichtspunkte des Entwurfs:

- Harmonisierung der Struktur fiir Priifungen von sicherheitsrelevanten bzw. iiberwachungsbediirftigen
Anlagen und Ausriistungen an Bord (zB Druckbehilter, Krane, Feuerloschanlagen, Fliissiggasanlagen
etc.) - keine Anderung der inhaltlichen Anforderungen oder der Uberpriifungsintervalle

- Einfiihrung von Vorschriften fiir Bordklaranlagen (fiir osterreichische Fahrzeuge in der Praxis kaum
relevant, da bereits seit jeher Sammeltanks flir Abwasser vorgeschrieben sind und diese auch weiterhin
erlaubt bleiben und fiir vereinzelt bereits friiher eingebaute Bordkliranlagen eine Ubergangsbestimmung
deren weitere Verwendung bis zum normalen Ersatz gestattet.)

- Anderung der Bestimmungen iiber Navigationsradaranlagen (rein formale Anderung (Ersatz von
Detailbestimmungen durch Verweis auf internationale Normen; nur fiir Typpriifung relevant), keine
inhaltliche Anderung bereits bestehender Vorschriften)

- Anpassungen in Folge der das Rafting betreffenden Anderungen des Schifffahrtsgesetzes mit BGBI. 1
Nr. 180/2013

Finanzielle Auswirkungen des Entwurfs:
Keine
Kompetenzgrundlage:

In kompetenzrechtlicher Hinsicht stiitzt sich dieser Entwurf auf die §§ 107, 109 Abs. 7 und 113 Abs. 4
des Schifffahrtsgesetzes, BGBI. I Nr. 62/1997, zuletzt geéndert mit BGBI. I Nr. 50/2012.
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Besonderer Teil
Zu § 3 Abs. 1 Z 105 und 106:

In die Richtlinie 2006/87/EG wurden Definitionen fiir ,,Sachverstindiger und ,,Sachkundiger*
aufgenommen, um eine mdoglichst einheitliche Qualifikation von Personen, die bestimmte technische
Einrichtungen an Bord von Binnenschiffen regelméBig iiberpriifen, sicherzustellen.

Zu § 4 Abs.3Z 6 und § 8 Abs. 5

Anderungen in Folge der Anderung des Schifffahrtsgesetzes mit BGBI. I Nr. 180/2013, Wegfall der
Raftzulassung

Zu § 20 Abs. 2
Druckfehlerkorrektur
Zu §26 Abs. 273

Klarstellung im Hinblick auf die Qualifikation des Sachverstindigen fiir Nautik. Dieser muss dazu
berechtigt sein, ein Fahrzeug, iiber dessen nautische Fahrtauglichkeit er befindet, auch selbstéindig zu
fiihren.

Zu Anlage 2, Artikel 3.02 Abs. 1lit. b

Verbesserung der Formulierung zur einfacheren Verstindlichkeit; keine inhaltliche Anderung.
Zu Anlage 2, Artikel 6.09, Uberschrift

Vereinheitlichung der Begriffsverwendung.

Zu Anlage 2, Artikel 7.05 Abs. 5

Die gesonderten Bestimmungen iiber die Eigenschaften von Signallichtern, die bisher in Anhang VII zu
finden waren, entfallen wund werden durch einen Verweis auf technisch gleichwertige
Gemeinschaftsvorschriften bzw. deren innerstaatliche Umsetzung ersetzt.

Zu Anlage 2, Artikel 7.06 Abs. 1
Formale Folgeinderung zur Anderung des Anhangs VII, keine inhaltlichen Auswirkungen.
Zu Anlage 2, Artikel 8.01 Abs. 2

Anderung aufgrund der Vereinheitlichung der Struktur sowie der Begriffsverwendung fiir
Priifbestimmungen; keine inhaltlichen Auswirkungen.

Zu Anlage 2, Artikel 8a.03 Abs. 1
Druckfehlerkorrektur
Zu Anlage 2, Artikel 10.02 Abs. 1

Prézisierung der Anforderungen an die Behilter zur Sammlung von Abfillen in Folge von
Interpretationsunterschieden in verschiedenen Mitgliedstaaten der EU; fiir Osterreich inhaltlich keine
Anderung.

Zu Anlage 2, Artikel 10.03 Abs. 1
Aktualisierung des Normverweises.
Zu Anlage 2, Artikel 10.03 Abs. 2

Aufnahme einer zusitzlichen (erleichternden) Alternative fiir die Ausriistung mit Handfeuerldschern, kein
Anderungsbedarf wenn die Ausriistung den geltenden Vorschriften entspricht.

Zu Anlage 2, Artikel 10.03 Abs. 5, Artikel 10.03a Abs. 6 bis 8 sowie Artikel 10.03b Abs. 9

Anderung aufgrund der Vereinheitlichung der Struktur sowie der Begriffsverwendung fiir
Priifbestimmungen; keine inhaltlichen Auswirkungen.

Zu Anlage 2, Artikel 11.02 Abs. 4, Abs. 4a und Abs. 4b sowie Artikel 11.04 Abs. 2

Anderung aufgrund der Analyse einer signifikanten Anzahl von tddlichen Arbeitsunfillen, vor allem in
Deutschland und den Niederlanden. In Osterreich war eine Absturzsicherung bereits vor Umsetzung der
RL 2006/87/EG vorgeschrieben, sodass auch unter Beriicksichtigung der in den Bestimmungen
enthaltenen Alternativen und der zugehorigen Ubergangsbestimmungen keine wesentlichen
Auswirkungen auf Fahrzeuge 6sterreichischer Unternehmen zu erwarten sind.
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Zu Anlage 2, Artikel 11.12 Abs. 6 bis 8 sowie Abs. 10

Anderung aufgrund der Vereinheitlichung der Struktur sowie der Begriffsverwendung fiir
Priifbestimmungen; keine inhaltlichen Auswirkungen.

Zu Anlage 2, Artikel 14.13 bis Artikel 14.15

Anderung aufgrund der Vereinheitlichung der Struktur sowie der Begriffsverwendung fiir
Priifbestimmungen; keine inhaltlichen Auswirkungen.

Zu Anlage 2, Kapitel 14a

Einfiihrung von Vorschriften fir Bordkldranlagen (fiir Osterreichische Fahrzeuge in der Praxis kaum
relevant, da bereits seit jeher Sammeltanks fiir Abwasser vorgeschrieben sind und diese auch weiterhin
erlaubt bleiben und fiir vereinzelt bereits friiher eingebaute Bordkliranlagen eine Ubergangsbestimmung
deren weitere Verwendung bis zum normalen Ersatz gestattet.)

Zu Anlage 2, Artikel 15.02 Abs. 8

Klarstellung in Folge von Auslegungsunterschieden in verschiedenen Mitgliedstaaten der EU; keine
inhaltlichen Auswirkungen

Zu Anlage 2, Artikel 15.03 Abs. 5

Erginzung der Bestimmungen iiber die Berechnung des kridngenden Moments durch Wind, keine
Auswirkungen auf Osterreichische Fahrzeuge zu erwarten, da bereits die bisherigen Vorschriften in
diesem Sinne ausgelegt wurden.

Zu Anlage 2, Artikel 15.03 Abs. 9 lit. a)
Verbesserung einer missverstiandlichen Formulierung; keine inhaltlichen Auswirkungen
Zu Anlage 2 Artikel 15.06 Abs. 1a

Anderung im Interesse der Fahrgastsicherheit (insbesondere hinsichtlich Brandschutz und Flucht- bzw.
Evakuierungsmoglichkeiten); Fahrzeuge mit Osterreichischer Zulassung sind so weit bekannt nicht
betroffen.

Zu Anlage 2, Artikel 15.11 Abs. 2

Uberarbeitung der Tabellen fiir die Brandwiderstandsfihigkeit von Trennflichen. Gegeniiber der
geltenden Fassung sind punktuelle Erleichterungen vorgesehen. Dariiber hinaus wurden Prizisierungen
zur Vermeidung von Interpretationsunterschieden vorgenommen.

Zu Anlage 2, Artikel 15.11 Abs. 4
Aufnahme einer Ausnahme fiir Saunabereiche
Zu Anlage 2, Artikel 15.11 Abs. 7a

Neuaufnahme von Bestimmungen {iiber die brandschutzrelevanten FEigenschaften von Planen und
Einhausungen im Fahrgastbereich; siche dazu auch die Erléduterungen zu Artikel 15.06 Abs. 1a.

Zu Anlage 2, Artikel 15.14 Abs. 1

Folgednderung aufgrund der Aufnahme von Bestimmungen iiber Bordkldranlagen; siche dazu auch
Erléuterungen zu Kapitel 14a.

Zu Anlage 2, Artikel 22.02 Abs. 1

Druckfehlerkorrektur

Zu Anlage 2, Artikel 22a.04 und Artikel 22a.05

Uberarbeitung der Stabilititsvorschriften fiir Binnenschiffe mit einer Linge von mehr als 110 m.
Zu Anlage 2, Artikel 24.02, Artikel 24.06, Artikel 24a.02 und Artikel 24a.06

Erweiterung bzw. Anpassung der Tabellen fiir die Ubergangsvorschriften in Folge der neu
aufgenommenen bzw. gednderten Bestimmungen.

Zu Anlage 2, Anhang 1

Das Zeichen ,,Rettungswesten tragen wird neu in die Tabelle der Sicherheitszeichen aufgenommen. Das
Zeichen ist an Ubergéngen zu Decksbereichen anzubringen, die keine Absturzsicherung aufweisen (siche
Anlage 2, Artikel 11.02 Abs. 4b)
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Zu Anlage 2, Anhang I1

Die Durchfiihrungsbestimmungen fiir die Fahrtauglichkeitsiiberpriifung werden um Bestimmungen fiir
die Anwendung der Ubergangsvorschriften bei Umbauten (insbesondere bei der Neukombination von
Teilen von Schiffen), die néhere Erlduterung von Details bei der Berechnung der Leckstabilitét, bei der
Titigkeit von Sachverstindigen und Sachkundigen sowie bei der Uberpriifung von Sportfahrzeugen
erginzt.

Zu Anlage 2, Anhang VII

Neufassung der Bestimmungen iiber Navigationsradaranlagen; keine inhaltliche Anderung, Straffung
durch Entfall von Teilen, die durch andere europdische Richtlinien oder internationale Normen abgedeckt
sind.

Zu Anlage 2, Anhiinge VIII und IX
Bestimmungen iiber die Typpriifung von Bordkldranlagen, siche auch Erléduterungen zu Kapitel 14a.
Zu Anlage 3, Artikel 10.01

Anderungen aufgrund von Riickmeldungen aus der Verwaltungspraxis der Schifffahrtsbehorden der
Bundeslénder. Fiir gewerblich genutzte Fahrzeuge mit einer Lange von hochstens 10 m ist eine
Reduzierung der Mindestflillmenge der Feuerloscher gerechtfertigt.

Die Ausriistung von gewerblich genutzten Kleinfahrzeugen mit geeigneten Rettungswesten ist im
Interesse der Sicherheit von Personen geboten. Die Ausriistung mit Rettungswesten ist in der Praxis auch
Stand der Technik, formal besteht derzeit aber im Fall der gewerblich genutzten Kleinfahrzeuge eine
Liicke in den Vorschriften (im Gegensatz zu Fahrzeugen tiber 20 m Liange und zu Sportfahrzeugen, fiir
die die Ausriistung mit Rettungswesten in der Schiffstechnikverordnung explizit festgelegt ist).

Zu Anlage 4, Artikel 2.02

Der Stichtag fiir die Anwendung der Bestimmungen der Sportbootrichtlinie (16.06.1998) liegt
mittlerweile iiber 15 Jahre zuriick, dementsprechend wird es zunehmend schwieriger, fiir aus anderen EU-
Mitgliedstaaten importierte Gebrauchtboote fritherer Baujahre (ohne CE-Kennzeichnung) nachzuweisen,
dass sie bereits vor diesem Stichtag in der EU in Verkehr gebracht waren und damit die
Ausnahmeregelungen der Sportbootrichtlinie in Anspruch nehmen diirfen. Zur Erleichterung wird eine
neue Bestimmung aufgenommen, der zufolge eine frithere behordliche Zulassung in einem Mitgliedstaat
der EU als Nachweis des richtlinienkonformen Inverkehrbringens des betroffenen Sportfahrzeuges
anzusehen ist. Ein weiterer Nachweis des Anspruchs auf Anwendung der Ausnahmebestimmungen ist
dann nicht erforderlich.

Zu Anlage 4, Artikel 3.02

Trotz Wegfall der Raftzulassung gemif der Anderung des Schifffahrtsgesetzes mit BGBI. I Nr. 180/2013
scheint die Beibehaltung einer Beschreibung des Standes der Technik fiir die Beurteilung der
Fahrtauglichkeit von Rafts im Interesse der Sicherheit der Schifffahrt und von Personen gerechtfertigt.
Die einleitenden Bestimmungen in Artikel 3.02 sind im Hinblick auf den Entfall von Erstiiberpriifungen
und wiederkehrenden Uberpriifungen dementsprechend anzupassen.

Zu Anlage 6, Teil 6

Anderung in Folge der Anderung des Schifffahrtsgesetzes mit BGBI. I Nr. 180/2013, Wegfall der
Raftzulassung

Zu Anlage 7

Erweiterung der Liste der anerkannten Klassifikationsgesellschaften



Geltende Fassung

Textgegeniiberstellung
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Vorgeschlagene Fassung
Begriffsbestimmungen

§ 3. Im Sinne dieser Verordnung gelten als:
(1) Internationaler Teil (Richtlinie 2006/87/EG)

106.

107.

,,Sachverstindiger* eine von der zustindigen Behdrde oder von einer
autorisierten Institution anerkannte Person, die auf Grund ihrer fachlichen
Ausbildung und Erfahrung besondere Kenntnisse auf dem zu priifenden Gebiet
hat, mit den einschldgigen Vorschriften und allgemein anerkannten Regeln der
Technik (zB EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische Regeln
anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union) umfassend vertraut ist und
die jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen priifen und gutachtlich beurteilen
kann;

,,Sachkundiger* eine auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung
tiber ausreichende Kenntnisse auf dem zu priifenden Gebiet verfiigende
Person, die mit den einschldgigen Vorschriften und allgemein anerkannten
Regeln der Technik (zB EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische
Regeln anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union) soweit vertraut ist,
dass sie die Funktionssicherheit der jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen
beurteilen kann. *



Geltende Fassung
Uberpriifungskommission
§ 26. ...

(2) Mitglieder der Uberpriifungskommission sind:
1. ein vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie bestellter

Bediensteter des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und
Technologie, im Fall einer Delegation gemidB § 113 Abs. 3 des
Schifffahrtsgesetzes ein vom jeweiligen Landeshauptmann bestellter

Bediensteter, als Vorsitzender, im Fall der March stromauf von km 6,0 sowie
der Thaya ein vom Landeshauptmann von Niederosterreich bestellter
Bediensteter, im Fall des Neusiedlersees ein vom Landeshauptmann des
Burgenlandes bestellter Bediensteter;

2. ein oder mehrere Sachversténdige flir Schiffstechnik;

3. ein Sachversténdiger fiir Nautik;
4. Sachverstindige fiir besondere Fachgebiete, soweit hier besondere
Vorschriften bestehen.
Anlage 2
Artikel 3.02

Festigkeit und Stabilitit

(1) Die Festigkeit des Schiffskorpers muss den Beanspruchungen geniigen, denen
er unter normalen Bedingungen ausgesetzt ist.

a) Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes
beeintrachtigen konnen, ist die geniigende Festigkeit des Schiffskorpers
durch einen rechnerischen Nachweis zu belegen. Bei Vorlage eines
Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

b) Bei Uberpriifungen gemiB § 21 der Schiffstechnikverordnung sind die
Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der AufBenhaut
nach folgendem Verfahren zu iiberpriifen:
Bei Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, ist als Mindestdicke t,,,, der groBBere
der nach folgenden Formeln ermittelten Werte zu nehmen:
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Vorgeschlagene Fassung
Uberpriifungskommission
§ 26. ...

(2) Mitglieder der Uberpriifungskommission sind:
1. ein vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie bestellter

Bediensteter des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und
Technologie, im Fall einer Delegation gemidB § 113 Abs. 3 des
Schifffahrtsgesetzes ein vom jeweiligen Landeshauptmann bestellter

Bediensteter, als Vorsitzender, im Fall der March stromauf von km 6,0 sowie
der Thaya ein vom Landeshauptmann von Niederosterreich bestellter
Bediensteter, im Fall des Neusiedlersees ein vom Landeshauptmann des
Burgenlandes bestellter Bediensteter;

2. ein oder mehrere Sachverstindige flir Schiffstechnik;

3. ein Sachverstindiger fir Nautik mit einem Befihigungsausweis, der zum
Fiihren des zu iiberpriifenden Fahrzeugs berechtigt;

4. Sachverstindige fiir besondere Fachgebiete, soweit hier besondere
Vorschriften bestehen.

Anlage 2

Artikel 3.02

Festigkeit und Stabilitit

(1) Die Festigkeit des Schiffskorpers muss den Beanspruchungen geniigen, denen
er unter normalen Bedingungen ausgesetzt ist.

a) Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes
beeintrachtigen konnen, ist die geniligende Festigkeit des Schiffskorpers
durch einen rechnerischen Nachweis zu belegen. Bei Vorlage eines
Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

b) Bei Uberpriifungen gemdf3 § 21 der Schiffstechnikverordnung miissen bei
Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, die Mindestdicken der Boden-, Kimm-
und Seitenbeplattung mindestens dem gréfieren der nach folgenden
Formeln ermittelten Werte entsprechen:



Geltende Fassung
Artikel 7.05
Signallichter, Lichtzeichen und Schallzeichen

(5) Signallichter miissen den Anforderungen des Anhangs VII Teil I entsprechen.

Artikel 7.06
Radargerit und Wendeanzeiger

(1) Radargerdt und Wendeanzeiger miissen einem von einer zustdindigen Behorde
eines Mitgliedstaates der Europdischen Union zugelassenen Typ entsprechen. Die
Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen
und Wendeanzeigern geméfl Anhang VII miissen eingehalten sein. Inland-ECDIS-
Gerite, die im Navigationsmodus betrieben werden konnen, gelten als Radargerite. Sie
miissen zusdtzlich die Anforderungen des Inland-ECDIS-Standards erfiillen.

Der Wendeanzeiger muss vor dem Rudergénger in dessen Blickfeld angebracht
sein.

Artikel 8.01
Allgemeine Bestimmungen

(1) Maschinen sowie die dazugehdrenden Einrichtungen miissen nach den Regeln
der Technik ausgelegt, ausgefiihrt und eingebaut sein.

(2) Uberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere
Druckbehilter sowie deren Zubehor und Aufziige miissen den Vorschriften eines der
Mitgliedstaaten der Gemeinschaft entsprechen.

(3) Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen
betrieben werden, deren Flammpunkt {iber 55 °C liegt.
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Vorgeschlagene Fassung
Artikel 7.05
Signallichter, Lichtzeichen und Schallzeichen

(5) Signallichter, deren Gehduse und Zubehor miissen das Zulassungskennzeichen
tragen, das nach der Schiffsausriistungsverordnung, BGBI. Il Nr. 139/1999 in der
Jeweils geltenden Fassung, vorgeschrieben ist.

Artikel 7.06

Radargerit und Wendeanzeiger

(1) Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger miissen den Anforderungen
gemdf3 Anhang VII Teil I und Teil 11 geniigen. Die Einhaltung der Anforderungen wird
durch eine von der zustindigen Behdrde erteilte Typgenehmigung festgestellt. Inland
Electronic Chart Display Information System (im Folgenden ,ECDIS‘)-Geréte, die im
Navigationsmodus betrieben werden konnen, gelten als Navigationsradaranlagen.

Die Vorschriften fir den Einbau und die Funktionspriifung von
Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt geméf Anhang
VII Teil III miissen eingehalten sein.

Artikel 8.01
Allgemeine Bestimmungen

(1) Maschinen sowie die dazugehdrenden Einrichtungen miissen nach den Regeln
der Technik ausgelegt, ausgefiihrt und eingebaut sein.
(2) Druckbehdlter fiir den Schiffsbetrieb sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung
und

¢) regelmdflig, mindestens jedoch alle fiinf Jahre,

durch einen Sachverstindigen auf ihren betriebssicheren Zustand zu priifen. Die
Priifung umfasst eine innere und duflere Priifung. Bei Druckluftbehdltern, die innen



Geltende Fassung

Artikel 10.02
Sonstige Ausriistung

(1) Folgende Ausriistungsgegenstinde gemdll den anwendbaren
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften miissen mindestens vorhanden sein:

a) Sprechfunkanlage;

b) Gerite und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und
Schallzeichen sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind,;

¢) vom Bordnetz unabhingige Ersatzlichter fiir die vorgeschriebenen Lichter
fiir das Stillliegen;

d) ein gekennzeichneter feuerbestindiger Behélter mit Deckel zur Aufnahme
Olhaltiger Putzlappen;

e)je ein gekennzeichneter feuerbestindiger Behilter mit Deckel zum
Sammeln der iibrigen festen Sonderabfdlle und ein gekennzeichneter
feuerbestdndiger Behalter mit Deckel zum Sammeln der iibrigen fliissigen
Sonderabfille gemdl den entsprechenden schifffahrtspolizeilichen
Bestimmungen;

f) ein gekennzeichneter feuerbestéindiger Behalter mit Deckel fiir Slops.
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Vorgeschlagene Fassung
nicht einwandfrei besichtigt werden konnen, oder deren einwandfreier Zustand bei der
inneren Besichtigung nicht eindeutig erkannt wurde, ist zusdtzlich ein anderes
zerstorungsfreies Priifverfahren oder eine Wasserdruckpriifung vorzunehmen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

Andere iiberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere
Druckbehiélter sowie deren Zubehor und Aufziige, miissen den Vorschriften eines der
Mitgliedstaaten der Européischen Union entsprechen.

(3) Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen
betrieben werden, deren Flammpunkt {iber 55 °C liegt.

Artikel 10.02
Sonstige Ausriistung

(1) Folgende Ausriistungsgegenstinde gemdll den anwendbaren
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften miissen mindestens vorhanden sein:
a) Sprechfunkanlage;

b) Gerite und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und
Schallzeichen sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

c¢) vom Bordnetz unabhéngige Ersatzlichter flir die vorgeschriebenen Lichter
fiir das Stillliegen;

Auflerdem miissen mindestens die folgenden Behilter vorhanden sein:

d) gekennzeichnete Behdlter fiir Hausmiill;

e) je ein gekennzeichneter Behélter aus Stahl oder einem anderen stofsfesten
und nicht brennbaren Werkstoff mit dicht schlieffendem Deckel von
ausreichender Grofle, mindestens aber 10 [ Inhalt, zur Aufnhahme der

aa) 6lhaltigen Putzlappen,

bb) festen Sonderabfille,

cc) fliissigen Sonderabfille

und, sofern diese anfallen kénnen, zur Aufnahme der
dd) Slops,

ee) sonstigen fetthaltigen Schiffsabfille.



Geltende Fassung
Artikel 10.03
Tragbare Feuerloscher

(1) An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerldscher entsprechend der
Européischen Norm EN 3:1996 vorhanden sein:

(2) Fiir die unter Abs. 1 geforderten tragbaren Feuerloscher diirfen nur
Pulverldscher mit einer Fiillmasse von mindestens 6 kg oder andere tragbare
Feuerloschgeréte gleicher Loschkapazitit verwendet werden. Sie miissen fiir die
Brandklassen A, B und C sowie fiir das Loschen von Brianden in elektrischen Anlagen
bis 1000 V geeignet sein.

(5) Tragbare Feuerloscher miissen mindestens alle zwei Jahre gepriift werden.
Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

Artikel 10.03a

Fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz von Wohnungen,
Steuerhiusern und Fahrgastriumen

(6) Die Anlagen sind
a) vor Inbetriebnahme;
b) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;
¢) nach Anderung oder Instandsetzung;

d) regelméBig mindestens alle zwei Jahre durch einen Sachverstiandigen zu
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Artikel 10.03
Tragbare Feuerloscher

(1) An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerldscher entsprechend den
Europdischen Normen EN 3-7: 2007 und EN 3-8: 2007 vorhanden sein:

(2) Fir die unter Abs. 1 geforderten tragbaren Feuerloscher diirfen nur
Pulverloscher mit einer Fiillmasse von mindestens 6 kg oder andere tragbare
Feuerloschgerédte gleicher Loschkapazitit verwendet werden. Sie miissen fiir die
Brandklassen A, B und C geeignet sein.

Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Fliissiggasanlagen
installiert  sind,  Spriihschaumfeuerloscher mit bis —20 °C frostsicheren
wasserfilmbildenden Schaummitteln (AFFF-AR) zugelassen, auch wenn sie nicht fiir
die Brandklasse C geeignet sind. Die Mindestfiillmenge dieser Feuerloscher muss 9
Liter betragen.

Samtliche Feuerloscher miissen sich flir das Loschen von Brinden in elektrischen
Anlagen bis 1000 V eignen.

»(5) Tragbare Feuerloscher sind mindestens alle zwei Jahre von einem
Sachkundigen zu priifen. Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete
Kennzeichnung am Feuerloscher anzubringen, aus der das Datum der Priifung
ersichtlich ist.*

Artikel 10.03a

Fest installierte Feuerloschanlagen fiir den Schutz von Wohnungen,
Steuerhiusern und Fahrgastriumen

(6) Die Anlagen sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslosung;

c) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und
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priifen.
(7) Bei der Priifung geméf Abs. 6 hat der Sachversténdige zu priifen, ob die
Anlagen den Anforderungen dieses Kapitels entsprechen.

Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
a) duflere Inspektion der gesamten Anlage;
b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Diisen;
¢) Kontrolle des Druckbehélter-Pumpen-Systems.

(8) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete
Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

(9) Die Anzahl der vorhandenen Anlagen ist in der Zulassungsurkunde zu
vermerken.

Artikel 10.03b

Fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und
Pumpenriumen

(9) Installation, Priffung und Dokumentation

a) Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fiir Feuerldschanlagen installiert
oder umgebaut sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt,
Sicherheitsdatenblatt) des Loschmittelherstellers und des
Anlagenherstellers sind zu beachten.

b) Die Anlage ist
aa) vor Inbetriebnahme;
bb) vor Wiederinbetriecbnahme nach Auslésung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;
dd) regelmdBig mindestens alle zwei Jahre durch einen Sachverstiandigen

zu priifen.
¢) Bei der Priifung hat der Sachverstdndige zu priifen, ob die Anlage den
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d) regelmiBig, mindestens jedoch alle zwei Jahre

durch einen Sachverstidndigen zu priifen. Priifungen gemdfs lit. d konnen auch

von einem Sachkundigen einer Fachfirma fiir Feuerloschanlagen durchgefiihrt

werden.

(7) Bei der Priifung gemall Abs. 6 hat der Sachverstindige oder Sachkundige zu
priifen, ob die Anlagen den Anforderungen dieses Artikels entsprechen.

Die Priifung hat mindestens zu umfassen:

a) dufere Inspektion der gesamten Anlage;
b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Diisen;
c¢) Kontrolle des Druckbehalter-Pumpen-Systems.

(8) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen
unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der auch das Datum der Priifung
ersichtlich ist.

(9) Die Anzahl der vorhandenen Anlagen ist in der Zulassungsurkunde zu
vermerken.

Artikel 10.03b

Fest installierte Feuerloschanlagen fiir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und
Pumpenriumen

(9) Installation, Prifung und Dokumentation

a) Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma flir Feuerl6schanlagen installiert
oder umgebaut sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt,
Sicherheitsdatenblatt) des Loschmittelherstellers und des
Anlagenherstellers sind zu beachten.

,»b) Die Anlage ist
aa) vor der ersten Inbetriecbnahme,
bb) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslosung,
cc) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und

dd) regelmédfBig, mindestens jedoch alle zwei Jahre
durch einen Sachverstindigen zu priifen. Priifungen gemdfs sublit. dd
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Anforderungen dieses Kapitels entspricht.

e) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete
Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

f) Die Anzahl der fest installierten Feuerloschanlagen
Zulassungsurkunde zu vermerken.

ist in der

Artikel 11.02

Schutz vor Sturz und Absturz

(4) AuBenkanten der Decks sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhohe
mehr als 1 m betragen kann, miissen mit Schanzkleidern oder Lukensiillen von jeweils
mindestens 0,70 m Hohe oder mit Geldndern entsprechend der Europédischen Norm
EN 711:1995 versehen sein, die aus Handlauf, Zwischenzug in Kniehdhe und FuBlleiste
bestehen. Bei Gangborden miissen eine FuBlleiste und ein durchlaufender Handlauf am
Lukensiill vorhanden sein. Sind Gangbordgelédnder vorhanden, die nicht umlegbar sind,
kann auf den Handlauf am Lukensiill verzichtet werden.
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konnen auch von einem  Sachkundigen
Feuerloschanlagen durchgefiihrt werden.

c¢) Bei der Priifung hat der Sachverstéindige oder der Sachkundige zu priifen,
ob die Anlage den Anforderungen dieses Artikels entspricht.*

einer  Fachfirma fiir

e) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen
unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der auch das Datum der
Priifung ersichtlich ist.

f) Die Anzahl der fest installierten Feuerloschanlagen
Zulassungsurkunde zu vermerken.

Artikel 11.02

Schutz vor Sturz und Absturz

ist in der

(4) AuBlenkanten der Decks und der Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei
denen die Fallhdhe mehr als 1 m betragen kann, miissen mit Schanzkleidern oder
Lukensiillen von jeweils mindestens 0,90 m Hohe oder mit durchgehenden Geldandern
entsprechend der Europdischen Norm EN 711: 1995 versechen sein. Sind die
Gangbordgeldnder umlegbar, miissen

a) zusdtzliche durchgehende Handldufe mit einem Durchmesser von 0,02 bis
0,04 m in einer Hohe von 0,7 bis 1,1 m am Lukensitill und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach
Anlage I Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein. Ist kein Lukensiill vorhanden,
anzubringen.

ist ein festes Geldnder

(4a) Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schubleichtern und Schleppkdihnen
ohne Wohnungen keine Schanzkleider oder Geldnder vorhanden zu sein, wenn

a) an den Auflenkanten der Decks und Gangborde Fuf3leisten,

b) an den Lukensiillen Handldufe nach Nummer 4 Buchstabe a und

¢) an gut sichtbaren Stellen an Deck Hinweisschilder nach Anlage I Bild 10 von
mindestens 15 cm Durchmesser angebracht sind.

(4b) Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schiffen mit einem Glatt- oder
Trunkdeck die Geldnder nicht unmittelbar an den Auflenkanten dieser Decks oder der
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Artikel 11.04
Gangbord

(2) Bis zu einer Hohe von 0,90 m iiber dem Gangbord kann die lichte Breite des
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Gangborde angebracht zu sein, wenn

a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen, von festen Geldndern nach
EN711: 1995 umgeben sind und

b) an gut sichtbaren Stellen an den Ubergingen zu nicht durch Gelinder
geschiitzten Bereichen Hinweisschilder nach Anlage 1 Bild 10 von
mindestens 15 cm Durchmesser angebracht sind.

Artikel 11.04
Gangbord

(2) Bis zu einer Hohe von 0,90 m iiber dem Gangbord kann die lichte Breite des

Gangbords bis auf 0,54 m verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite, zwischen Gangbords bis auf 0,50 m verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite zwischen

Bordwandaufenkante und Laderauminnenkante, von mindestens 0,65 m vorhanden ist.

Die lichte Breite des Gangbords kann in diesem Fall weiter bis auf 0,50 m verringert
werden, wenn an den AuBlenkanten der Gangborde Geldnder entsprechend der
Europidischen Norm EN 711:1995 als Absturzsicherung aufgebaut sind. Bei Schiffen
mit L von nicht mehr als 55 m mit Wohnungen nur auf dem Hinterschiff kann auf das
Gelénder verzichtet werden.

Artikel 11.12

Krane

(6) Vor der ersten Inbetriebnahme und vor der Wiederinbetriebnahme nach
wesentlichen Anderungen sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitéit
rechnerisch und durch eine Belastungspriifung an Bord nachzuweisen.

Fiir Krane, deren Nutzlast 2000 kg nicht iiberschreitet, kann der Sachverstindige
entscheiden, den rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25-Fachen
der Nutzlast, die tiber den vollen Fahrweg abgefahren wird, ganz oder teilweise zu
ersetzen.

BordwandauB3enkante und Laderauminnenkante von mindestens 0,65 m vorhanden ist.

Artikel 11.12

Krane

(6) Krane sind durch einen Sachverstindigen zu priifen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und

¢) regelmdfig, mindestens jedoch alle zehn Jahre.

Dabei sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitit rechnerisch und
durch eine Belastungspriifung an Bord nachzuweisen.

Fiir Krane, deren Nutzlast 2 000 kg nicht {iberschreitet, kann der Sachversténdige
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Die Abnahme gemiB Satz 1 oder 2 muss durch einen von der Behorde
anerkannten Sachverstiandigen durchgefiihrt werden.

(7) Krane sind regelmifBig, mindestens jedoch alle zwolf Monate von einem
Sachkundigen untersuchen zu lassen. Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes
durch Sicht- und Funktionskontrolle festzustellen.

(8) Spitestens alle zehn Jahre nach Abnahme ist der Kran erneut durch einen von
der Behorde anerkannten Sachversténdigen priifen zu lassen.

(9) Krane, deren Nutzlast 2000 kg iiberschreitet, die dem Ladungsumschlag
dienen oder an Bord von Hebebdcken, Pontons und sonstigen schwimmenden Geréten
oder Baustellenfahrzeugen aufgestellt sind, miissen dartiber hinaus den Vorschriften
eines Mitgliedstaates entsprechen.

(10) Fiir samtliche Krane miissen sich mindestens folgende Unterlagen an Bord
befinden:

a) Bedienungsanleitung des
Angaben:

Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;
hochstzuldssige Nutzlast entsprechend der Ausladung;
maximal zuldssige Neigung des Krans;
Anleitung fiir Montage und Instandhaltung;
Richtlinien fiir die regelméBigen Uberpriifungen;
allgemeine technische Daten.
b) Bescheinigung tiber erfolgte Priifungen gemaf den Abs. 6 bis 8 oder Abs.
9.

Kranherstellers mit mindestens

Artikel 14.13
Abnahme

(1) Vor Inbetriebnahme einer Fliissiggasanlage, nach jeder Anderung oder
Instandsetzung und bei jeder Erneuerung der Bescheinigung gemaf Artikel 14.15 ist
die gesamte Anlage von einem hiezu befugten Sachverstindigen abzunehmen. Bei
dieser Abnahme hat er zu iiberpriifen, ob die Anlage diesem Kapitel entspricht. Bei

Fahrgastschiffen hat er zusétzlich festzustellen, ob eine giiltige Bescheinigung iiber den
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entscheiden, den rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25fachen
der Nutzlast, die tiber den vollen Fahrweg abgefahren wird, ganz oder teilweise zu
ersetzen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

(7) Krane sind regelméBig, mindestens jedoch einmal jéhrlich von einem
Sachkundigen zu priifen. Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht-
und Funktionskontrolle festzustellen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

(8) (entfillt) — Anmerkung: Anforderung verschoben nach Abs. 6 lit. ¢

(9) Krane, deren Nutzlast 2000 kg iiberschreitet, die dem Ladungsumschlag
dienen oder an Bord von Hebebdcken, Pontons und sonstigen schwimmenden Geréten
oder Baustellenfahrzeugen aufgestellt sind, miissen dariiber hinaus den Vorschriften

folgenden eines Mitgliedstaates entsprechen.

»(10) Fiir Krane muss sich die Bedienungsanleitung des Kranherstellers an Bord
befinden. Diese muss mindestens folgende Angaben enthalten:

a) Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;
b) hochstzuldssige Nutzlast entsprechend der Ausladung;

¢) maximal zuldssige Neigung des Krans;

d) Anleitung fir Montage und Instandhaltung;

e) allgemeine technische Daten.*

»Artikel 14.13

Priifung
(1) Fliissiggasanlagen sind von einem Sachverstindigen darauthin zu priifen, ob
die Anlage den Anforderungen dieses Kapitels entspricht:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung
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ordnungsgemafen Einbau der Gaswarnanlage gemaf Artikel 15.15 Abs. 9 oder deren
Priifung vorliegt. Er hat der Uberpriifungskommission hieriiber einen Abnahmebericht
vorzulegen. Bei Fahrzeugen der Kategorie 1 muss der Abnahmebericht dem Muster
des Anhangs VI entsprechen. Die Verwendung des von der Berufgenossenschaft fiir
Fahrzeughaltungen (BGF), Duisburg, zur Verfiigung gestellten Vordrucks ist zuldssig.

(2) Als Sachverstiandige im Sinne des Abs. 1 gelten Sachverstindige der Behorde,
anerkannte Klassifikationsgesellschaften, Ingenieurkonsulenten fiir Maschinenbau
(Schiffstechnik) oder fiir Maschinenbau, Organe des Technischen
Uberwachungsvereines Osterreich, Organe behordlich autorisierter Versuchsanstalten
fiir Gas- und Feuerungstechnik und Inhaber einer Konzession fiir die
Gasleitungsinstallation.

Artikel 15.02
Schiffskérper

(8) Schotte gemdfs Abs. 5, die Maschinenrdume von Fahrgastraumen oder
Wohnridumen flir Bordpersonal trennen, diirfen keine Tiiren haben.

Artikel 15.03
Stabilitit

(5) Das Moment aus Wind (M,,) ist wie folgt zu berechnen:
M,, = pw- Ay (1,+T/2) [KNm]

In dieser Formel bezeichnet
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¢) bei jeder Erneuerung der Bescheinigung gemaf3 Artikel 14.15.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist. Der
Uberpriifungskommission ist hiervon eine Kopie vorzulegen.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 1 muss die Bescheinigung dem Muster des
Anhangs VI entsprechen. Die Verwendung des von der Berufsgenossenschaft fiir
Fahrzeughaltungen (BGF), Duisburg, zur Verfiigung gestellten Vordrucks ist zuldssig.

Bei Fahrgastschiffen hat der Sachverstindige zusdtzlich festzustellen, ob eine
giiltige Bescheinigung iiber den ordnungsgeméfBen Einbau der Gaswarnanlage gemil
Artikel 15.15 Abs. 9 oder deren Priifung vorliegt.

(2) Als Sachverstandige im Sinne des Abs. 1 gelten insbesondere Sachverstindige
der Behorde, anerkannte Klassifikationsgesellschaften, Ingenieurkonsulenten fiir
Maschinenbau (Schiffstechnik) oder fiir Maschinenbau, Organe des Technischen
Uberwachungsvereines Osterreich, Organe behordlich autorisierter Versuchsanstalten
fir Gas- und Feuerungstechnik und Inhaber einer Konzession fiir die
Gasleitungsinstallation.

Artikel 15.02
Schiffskérper

(8) Schotte, die Maschinenrdume von Fahrgastraumen oder Wohnraumen fiir
Bordpersonal trennen, diirfen keine Tiiren haben.

Artikel 15.03
Stabilitit

(5) Das Moment aus Wind (M,,) ist wie folgt zu berechnen:
M,, = pw- Ay (1,+T/2) [KNm]

In dieser Formel bezeichnet
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den spezifischen Winddruck von 0,25 kN/m?;
den Lateralplan des Schiffes iiber der Ebene der dem
beztrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in
m;
den Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes Aw
von der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in m.

(9) Fahrgastschiffe miissen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus
einhalten.

a) Fiir den I1-Abteilungsstatus konnen die Schotte als nicht beschadigt
angenommen werden, wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten
Schotten groBer ist als die Lange des Lecks. Langsschotte, die sich in einem
Abstand von weniger als B/3 zur AuBlenhaut, gemessen im rechten Winkel
zur Schiffsmittellinie in der Ebene der groBten Einsenkung, befinden,
diirfen in der Rechnung nicht beriicksichtigt werden.

Artikel 15.06
Fahrgastriume und -bereiche

(1) Fahrgastrdume miissen
a) sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und, sofern sie
unterhalb des Schottendecks liegen, vor der Ebene des Heckschotts
befinden und
b) von Maschinen- und Kesselraumen gasdicht getrennt sein;
c) so angeordnet sein, dass Sichtlinien gemdl Artikel 7.02 sie nicht
durchqueren.
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den spezifischen Winddruck von 0,25 kN/m?;

den Lateralplan des Schiffes iiber der Ebene der dem
betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in
m’;
den Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes Aw
von der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in m.
Bei der Berechnung des Lateralplanes sind die vorgesehenen Einhausungen der
Decks durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen zu beriicksichtigen.

(9) Fahrgastschiffe miissen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus
einhalten.

a) Fiir den I1-Abteilungsstatus konnen die Schotte als nicht beschadigt
angenommen werden, wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten
Schotten groBer ist als die Lange des Lecks. Langsschotte, die sich in einem
Abstand von weniger als B/3 zur AuBlenhaut, gemessen im rechten Winkel
zur Schiffsmittellinie in der Ebene der groBten Einsenkung, befinden,
diirfen in der Rechnung nicht berticksichtigt werden. Eine Schottversetzung
in einem Querschott, die ldnger ist als 2,50 m gilt als Lingsschott.

Artikel 15.06
Fahrgastriume und -bereiche

(1) Fahrgastrdume miissen
a) sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und, sofern sie
unterhalb des Schottendecks liegen, vor der Ebene des Heckschotts
befinden und
b) von Maschinen- und Kesselraumen gasdicht getrennt sein;
c) so angeordnet sein, dass Sichtlinien gemdl Artikel 7.02 sie nicht
durchqueren.
(la) Decksbereiche, die durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen nicht
nur nach oben, sondern auch seitlich teilweise oder vollstindig eingehaust sind,
miissen den gleichen Anforderungen wie geschlossene Fahrgastrdume geniigen.
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(15) Aufbauten, die vollstindig oder deren Dicher aus Panoramascheiben »(15) Aufbauten die vollstindig oder deren Décher, aus Panoramascheiben
bestehen, diirfen nur aus Materialien hergestellt sein, die im Schadensfall die bestehen, oder Einhausungen durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen sowie
Verletzungsgefahr fiir Personen moglichst gering halten. deren Unterkonstruktion diirfen nur aus solchen Materialien hergestellt und miissen so

konstruiert sein, dass im Schadensfall die Verletzungsgefahr fiir Personen an Bord
moglichst gering ist.*

Artikel 15.11 Artikel 15.11
Brandschutz Brandschutz
(2) a) Trennflachen von Ridumen miissen entsprechend den folgenden Tabellen (2) a) Trennflachen von Ridumen miissen entsprechend den folgenden Tabellen
ausgefiihrt sein: ausgefiihrt sein:
aa) Tabelle fir Trennflichen von Ré&umen, in denen keine aa) Tabelle fir Trennflichen von Ré&umen, in denen keine
Druckwassersprithanlagen geméf Artikel 10.03a installiert sind Druckwassersprithanlagen geméf Artikel 10.03a installiert sind
Riume Kontrol | Treppe | Sammel | Unterku | Maschi | Kiichen | Vorrats Riume Kontrol | Treppe |Sammel | Unterku | Maschi [ Kiichen | Vorrats
n- flichen | nfts- nen- raume I- n- flichen |nfts- nen- raume
statione | schiacht rdume | rdume statione | schécht rdume | rdume
n c n c
Kontrollstati | - A0 AO0/B |A30 |A60 |A60 |A60 Kontrollstati |- A0 AO0/B [A30 |A60 [A60 |A30/A
onen 15' onen 15" 60°
Treppenscha - A0 A30 |A60 |A60 [A60 Treppenscha - A0 A30 |A60 |[A60 |A30
chte chte
Sammelfldch - A30/ |A60 |A60 [A60 Sammelflach - A30/ [A60 |A60 [A30/A
en B15° en B15” 60>
Unterkunftsr -/B15°|A60 |A60 |A60 Unterkunftsr - A60 [A60 |A30
dume dume /A0/B
3
Maschinenri A60/ |A60 |A60 15"
ume A0* Maschinenri A60/ |A60 |A60
4
Kiichen A0 | A6/ ume A0”
B15° Kiichen A0 |430/B
vV .. 159
orratsraum -
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bb) Tabelle

fir

Trennflachen
Druckwassersprithanlagen geméf Artikel 10.03a installiert sind

von

Riumen,

in

denen

Riume Kontrol | Treppe | Sammel | Unterku | Maschi | Kiichen | Vorrats
- n- flichen | nfts- nen- raume
statione | schiacht rdiume | rdume
n e

Kontrollstati |- A0 Al A0 A60 A30 A30

onen BIS'

Treppenschd - A0 A0 A60 |A30 |[AO

chte

Sammelflach - A30BI[A60 |A30 |A30

en 5?

Unterkunftsr -/BO° |AGD [A30 [AO

aume
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Vorratsraum -
e

Y Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innen liegenden Sammelflachen
miissen dem Typ AO entsprechen, bei auBen liegenden Sammelflachen jedoch
lediglich dem Typ B15.

? Trennflichen zwischen Unterkunftsrdumen und innen liegenden Sammelflachen
miissen dem Typ A30 entsprechen, bei aullen liegenden Sammelflidchen jedoch
lediglich dem Typ B15.

3 Wainde von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Géngen und
senkrechte Trennflichen von Fahrgastbereichen nach Nummer 10 miissen dem Typ
B15, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ B0 entsprechen.
Trennflichen zwischen Kabinen und Saunen miissen dem Typ A0, bei Réumen mit
Druckwassersprithanlagen dem Typ B15 entsprechen.

) Trennfliichen zwischen Maschinenriumen nach Artikel 15.07 und Artikel 15.10
Nummer 6 miissen dem Typ A60, ansonsten dem Typ A0 entsprechen.

%) Trennflichen zwischen Vorratsriumen zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten
und Kontrollstationen sowie Sammelflichen miissen dem Typ A60, bei Rdumen mit
Druckwassersprithanlagen dem Typ A30 entsprechen.

) Fiir Trennflichen von Kiichen zu Kiihlrdumen oder zu Vorratsraumen fiir

Nahrungsmittel ist B15 ausreichend.

bb) Tabelle fiir Trennflachen von Réumen, in denen
Druckwassersprithanlagen gemaf Artikel 10.03a installiert sind
Riume Kontrol | Treppe |Sammel | Unterku | Maschi [ Kiichen | Vorrats
I- n- flichen |nfts- nen- raume
statione | schicht rdiume | rdume
n €
Kontrollstati |- A0 A0/B |A0 A60 |A30 |A0/A3
onen 15" 0"
Treppenschd - A0 A0 A60 |A30 |AO0
chte
Sammelflach - A30/ |A60 |A30 |A0/A3
en B15” 0>
Unterkunftsr - A60 [A30 (A0
dume /B15/
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Maschinenré AGVAO|AGD | AGD B0”
ume N Maschinenré A60/ |A60 | A60
Kiichen - BIS ume AQY
Vorratsraum - Kiichen - A0/B1
e 5%
Vorratsraum -
e

Y Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innen liegenden Sammelflachen
miissen dem Typ AO entsprechen, bei auBen liegenden Sammelflachen jedoch
lediglich dem Typ B15.

? Trennflichen zwischen Unterkunftsrdumen und innen liegenden Sammelfldchen
miissen dem Typ A30 entsprechen, bei auBlen liegenden Sammelfldchen jedoch
lediglich dem Typ B15.

3 Wainde von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Géngen und
senkrechte Trennflichen von Fahrgastbereichen nach Nummer 10 miissen dem Typ
B15, bei Réumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ BO entsprechen.
Trennflichen zwischen Kabinen und Saunen miissen dem Typ A0, bei Rdumen mit
Druckwassersprithanlagen dem Typ B15 entsprechen.

) Trennfliichen zwischen Maschinenriumen nach Artikel 15.07 und Artikel 15.10
Nummer 6 miissen dem Typ A60, ansonsten dem Typ A0 entsprechen.

%) Trennflichen zwischen Vorratsriumen zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten
und Kontrollstationen sowie Sammelflichen miissen dem Typ A60, bei Rdumen mit
Druckwassersprithanlagen dem Typ A30 entsprechen.

8 Fiir Trennflachen von Kiichen zu Kiihlrdumen oder zu Vorratsraumen flir
Nahrungsmittel ist B15 ausreichend.

(4) In Unterkunftsrdumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen (4) In Unterkunftsriumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen
einschlieflich ihrer Unterkonstruktion miissen, sofern die Rdume nicht iiber eine einschlieflich ihrer Unterkonstruktion miissen, sofern die Rdume nicht iiber eine
Druckwassersprithanlage gemél Artikel 10.03a verfiigen, aus nicht brennbaren Druckwassersprithanlage gemidfl Artikel 10.03a verfiigen, aus nicht brennbaren
Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer Oberfléchen, die zumindest schwer Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer Oberfldchen, die zumindest schwer
entflammbar sein miissen. entflammbar sein miissen. Dies gilt nicht fiir Saunen.
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(7) Isoliermaterialien in Unterkunftsraumen miissen nicht brennbar sein. Dies gilt
nicht fiir Isolierungen von kiihlmittelfiihrenden Leitungen. Die Oberflédchen der
Isolierungen dieser Leitungen miissen zumindest schwer entflammbar sein.

(8) Tiiren in Trennflachen gemaB Abs. 2 miissen den folgenden Bestimmungen
genuigen:

Artikel 15.14
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hiuslichen Abwéssern

(1) Fahrgastschiffe miissen mit Abwassersammeltanks oder geeigneten
Bordklaranlagen ausgeriistet sein.

Artikel 22a.04
Schwimmfihigkeit und Stabilitét

(1) Fiir Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m, ausgenommen Fahrgastschiffe,
gelten die Abs. 2 bis 9.

(2) Die ausreichende Stabilitdt einschlieBlich Leckstabilitét muss flir den
ungiinstigsten Beladungszustand nachgewiesen sein.

Die Grundwerte fiir die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes — miissen ermittelt werden entweder durch

a) einen Kréngungsversuch oder

b) durch eine detaillierte = Gewichtsrechnung. Hierbei muss das
Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am Fahrzeug
kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten
Massen nicht mehr als £ 5 % von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten
Schiffsleergewicht abweichen diirfen.

(3) Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir das voll abgeladene Fahrzeug
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(7) Isoliermaterialien in Unterkunftsraumen miissen nicht brennbar sein. Dies gilt
nicht fiir Isolierungen von kiihlmittelfiihrenden Leitungen. Die Oberflédchen der
Isolierungen dieser Leitungen miissen zumindest schwer entflammbar sein.

(7a) Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen, mit denen Decksbereiche

teilweise oder vollstindig eingehaust werden, sowie deren Unterkonstruktionen
miissen zumindest schwer entflammbar sein.

(8) Tiiren in Trennflachen gemiB Abs. 2 miissen den folgenden Bestimmungen
genuigen:

Artikel 15.14
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hiuslichen Abwéssern

(1) Fahrgastschiffe miissen mit Sammeltanks fiir hdusliche Abwisser gemdfs Abs.
2 oder geeigneten Bordkldranlagen gemdf Kapitel 14a ausgeriistet sein.

Artikel 22a.04
Schwimmfihigkeit und Stabilitit

(1) Fir Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 110 m, ausgenommen
Fahrgastschiffe, gelten die Absétze 2 bis /0.

(2) Die Grundwerte fiir die Stabilititsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage
des Gewichtsschwerpunktes — miissen durch einen Kringungsversuch nach der
IMO-Entschlieffung MSC 267 (85) Anhang 1 ermittelt werden.

(3) Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf einem Verfahren des
wegfallenden Auftriebs beruht, nachweisen, dass im Leckfall die Schwimmfihigkeit
und die Stabilitdit des Schiffes angemessen sind. Alle Berechnungen miissen mit freiem
Trimm und freier Tauchung durchgefiihrt werden.

Die ausreichende Schwimmfihigkeit und Stabilitdt des Schiffes im Leckfall
miissen bei einer Ladung, die dessen maximaler Tauchung entspricht und gleichmdfig
tiber sdamtliche Laderdume verteilt ist, sowie bei maximalen Vorrdten und vollem Tank
nachgewiesen werden.
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nachgewiesen werden.

Hierbei muss fiir die kritischen Zwischenzusténde und fiir den Endzustand der
Flutung der rechnerische Nachweis der gentigenden Stabilitét erbracht werden. Treten
in Zwischenzustéinden negative Stabilititswerte auf, konnen sie von der Behorde
akzeptiert werden, wenn fiir nachfolgende Zwischenzustinde ausreichende Stabilitét
nachgewiesen wird.

(4) Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu berticksichtigen:
a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 0,59 m,

Senkrechte von der Basis aufwirts unbegrenzt.
Ausdehnung :

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,

Querausdehnung : 3,00 m,

Senkrechte von der Basis 0,39 m aufwirts, Sumpf
Ausdehnung : ausgenommen.

c) Alle in den Beschiadigungsbereich fallenden Schotten sind als leck
anzusehen, das heillt, die Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das
Fahrzeug auch nach dem Fluten von zwei oder mehr direkt hintereinander
liegenden Abteilungen schwimmféhig bleibt.

Fiir den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmféhigkeit fiir den
Einabteilungsstatus nachgewiesen zu werden, d. h.
Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschédigt.

Bei Bodenbeschadigungen sind auch querschiffs nebeneinander liegende
Abteilungen als geflutet anzusehen.

d) Flutbarkeiten
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Fiir inhomogene Ladung ist die Stabilititsberechnung fiir den ungiinstigsten
Beladungsfall durchzufiihren. Diese Stabilitdtsberechnung ist an Bord mitzufiihren.

Hierbei muss fiir die Zwischenzustéinde der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der
Fiillung im Endzustand der Flutung und gegebenenfalls fiir den Zustand unmittelbar
vor der Querflutung) und fiir den Endzustand der Flutung unter den vorstehenden
Ladebedingungen der rechnerische Nachweis der geniigenden Stabilitdt erbracht
werden.

(4) Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu berticksichtigen:
a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffseite:

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 0,59 m,

Senkrechte von der Basis aufwirts unbegrenzt.
Ausdehnung :

b)  Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,

Querausdehnung : 3,00 m,

Senkrechte von der Basis 0,39 m aufwirts, Sumpf
Ausdehnung : ausgenommen.

c¢) Alle in den Beschadigungsbereich fallende Schotte sind als leck anzusehen,
das heifit, die Schotteinteilung muss so gewihlt sein, dass das Fahrzeug
auch nach dem Fluten von zwei oder mehreren direkt hintereinander
liegenden Abteilungen schwimmfghig bleibt. Fiir den Hauptmaschinenraum
braucht nur die Schwimmfahigkeit fiir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen werden, das heifit, Maschinenraumendschotte gelten als nicht
beschadigt.

Bei Bodenbeschiadigungen sind auch querschiffs nebeneinanderliegende
Abteilungen als geflutet anzusehen.

d) Flutbarkeiten
Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen.
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Es ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen. Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit
Abweichend von dieser Annahme darf mit folgenden Flutbarkeiten einer Abteilung kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt
gerechnet werden: werden.
Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

- Maschinen- und Betriebsrdume 85 % . L .

- Doppelboden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je ) Masclilnen— und Betriebsrdume 85 %

nachdem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das - Laderdume 70 %

auf der Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende 0 oder - Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je

Fahrzeug als voll oder leer angenommen werden miissen 95 % nachdem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das

auf der Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende 0 oder

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit Fahrzeug als voll oder leer angenommen werden miissen 95 %

irgendeiner Abteilung kleiner ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt
werden.

e) Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von
Tiiren, Fenstern, FEinstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung
mindestens 100 mm iiber der Schwimmebene liegen. (5) In allen Zwischenzustinden der Flutung nach Nummer 3 miissen folgende

Kriterien eingehalten werden:

a) Der  Krdingungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen
Zwischenzustandes darf 15° (5° bei ungesicherten Containern) nicht
tiberschreiten.

b) Uber die Kringung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen
Zwischenzustandes hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve

e) Fir die Berechnung des freien Oberflicheneffekts in allen
Zwischenzustanden der Flutung wird von der Bruttogrundfliche der
beschédigten Rdume ausgegangen.

(5) Die Stabilitdt im Leckfall ist ausreichend, wenn auf der Grundlage der
Annahmen gemif3 Abs. 4
a) im Endzustand der Flutung ein verbleibender Sicherheitsabstand von
100 mm nicht unterschritten und eine Neigung des Fahrzeuges von 5° nicht
iiberschritten werden oder

b) Berechnungen nach dem 1n Teil 9 der Aplage .l.des ADN Vo rgeschriebenen einen aufrichtenden Hebel GZ > 0,02 m (0,03 m bei ungesicherten

Verfahren zur Leckstabilititsrechnung ein positives Ergebnis haben. Containern) aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder

(6) Werden Quer- oder Niederflutéffnungen zur Verringerung von Asymmetrien ein Krdingungswinkel ¢ von 27° (15° bei ungesicherten Containern)
vorgesehen, muss der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im erreicht ist.

Zwischenzustand ausreichende Leckstabilitdtswerte nachgewiesen werden. ¢) Nicht wasserdichte Offiungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Kringung

(7) Wenn Offnungen, iiber dic unbeschéidigte Abteilungen zusitzlich fluten in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

konnen, wasserdicht verschlossen werden kénnen, miissen diese d(6) Im Endzustand der Flutung miissen die folgenden Kriterien eingehalten
werden:

. . . . . a) Die Unterkante von nicht wasserdicht verschliefbaren Offnungen (z. B. von
(8) Der rechnerische Nachweis gemél den Abs. 2 bis 5 gilt als erbracht, wenn Tiiren, Fenstern, Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung

Leckstabilititsrechnungen gemédf Teil 9 der Anlage 1 des ADN mit positivem Ergebnis mindestens 0,10 m iiber der Schwimmebene liegen.
vorgelegt werden.

Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren Anforderungen beschriftet sein.
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(9) Soweit zur Erfillung der Anforderungen gemiB Abs. 2 oder 3 notwendig, ist b) Der  Kringungswinkel —der Gleichgewichtslage —darf 12° (5° bei
die Ebene der groften Einsenkung neu festzulegen. qygeszcherten Containern) nicht tiberschreiten.
¢) Uber die Kringung in der Gleichgewichtlage hinaus muss der positive
Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZR > 0,05 m
aufweisen und die Fldche unter der Kurve muss mindestens 0,0065 m ¢ rad
erreichen, ehe die erste ungeschiitzte Offiung eintaucht oder ein
Kringungswinkel ¢ von 27° (10° bei ungesicherten Containern) erreicht

“«

ist.
<12°/5°
o> A20,0065m - rad
E \
N E S
O 9 4
2 sl
£ o
N .
,,,,,,, O Al
geflutetes erste ungeschiitzte Offnung
Gleichgewicht im Wasser, jedoch ¢ <27°/10°
Krangungswinkel ¢ [°]'

d) Wenn  nicht  wasserdichte — Offnungen  eintauchen, — bevor  die
Gleichgewichtslage erreicht ist, wird die Flutung der Rdume, die mit ihnen
verbunden sind, in der Leckstabilititsrechnung beriicksichtigt.

(7) Werden Querflutoffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen
vorgesehen, miissen folgende Bedingungen eingehalten werden:

a) Fiir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-Entschlieffung A4.266
(VIII) anzuwenden.

b) Sie miissen selbsttdtig wirken.
¢) Sie diirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.
d) Die Zeit fiir den vollstindigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht
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Artikel 22a.05

Zusitzliche Anforderungen

(2) Bei Fahrzeugen, ausgenommen Fahrgastschiffe, mit L von mehr als 110 m, die
zusétzlich zu Abs. 1

a) im Havariefall ohne Einsatz von schwerem Bergegerit im mittleren Drittel
des Fahrzeuges getrennt werden konnen, wobei die getrennten Schiffsteile
nach der Trennung schwimmfahig bleiben miissen,

b) tiber einen Nachweis einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft iiber die
Schwimmfdhigkeit, die Trimmlage und die Stabilitdt der getrennten
Schiffsteile verfligen, der auch eine Aussage dariiber enthalten muss, ab
welchem Beladungszustand die Schwimmféhigkeit der beiden Teile nicht
mehr gegeben ist, wobei in diesem Fall der Nachweis an Bord mitzufiihren
1st,

c) als Doppelhiillenschiffe gemdll ADN gebaut sind, wobei fiir Motorschiffe
die  Nummern 9.1.091  bis  9.1.0.95, fir Tankschiffe die
Nummern 9.3.2.11.7 und 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 der Anlage 1 des ADN
anzuwenden sind,

d) tiber einen Mehrschraubenantrieb gemal Abs. 1 lit. a erster Halbsatz
verfiigen,
ist im Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen
Anforderungen der lit. a bis d entsprechen.
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tiberschreiten.

(8) Wenn Offnungen, iiber die unbeschidigte Abteilungen zusitzlich fluten
koénnen, wasserdicht verschlossen werden konnen, miissen diese
Verschlusseinrichtungen auf beiden Seiten gut lesbar mit der folgenden Beschriftung
versehen sein:

,, Offnung sofort nach Durchgang schlieflen .

(9) Der rechnerische Nachweis nach den Nummern 3 bis 7 gilt als erbracht, wenn
Leckstabilitiatsrechnungen nach Teil 9 ADN mit positivem Ergebnis vorgelegt werden.

(10) Soweit zur Erfiillung der Forderung nach Nummer 3 notwendig, ist die
Ebene der grofiten Einsenkung neu festzulegen.

Artikel 22a.05

Zusitzliche Anforderungen

(2) Bei Fahrzeugen, ausgenommen Fahrgastschiffe, mit L von mehr als 110 m, die
zusétzlich zu Abs. 1

a) im Havariefall ohne Einsatz von schwerem Bergegerit im mittleren Drittel
des Fahrzeuges getrennt werden konnen, wobei die getrennten Schiffsteile
nach der Trennung schwimmfahig bleiben miissen,

b) tiber einen Nachweis einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft iiber die
Schwimmfdhigkeit, die Trimmlage und die Stabilitit der getrennten
Schiffsteile verfligen, der auch eine Aussage dariiber enthalten muss, ab
welchem Beladungszustand die Schwimmféhigkeit der beiden Teile nicht
mehr gegeben ist, wobei in diesem Fall der Nachweis an Bord mitzufiihren
1st,

c) als Doppelhiillenschiffe gemdf ADN gebaut sein; Trockengiiterschiffe
miissen den Unterabschnitten 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankschiffe dem Absatz
9.3.2.11.7 und den Unterabschnitten 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 oder dem Absatz
9.3.3.11.7 und den Unterabschnitten 9.3.3.13 bis 9.3.3.15 des Teils 9 des
ADN entsprechen,

d) tiber einen Mehrschraubenantrieb gemal Abs. 1 lit. a erster Halbsatz
verfligen,

ist im Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen
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Anforderungen der lit. a bis d entsprechen.
Anlage 3 Anlage 3
Artikel 10.01 Artikel 10.01
Anwendung der Vorschriften der Anlage 2 Anwendung der Vorschriften der Anlage 2

Fiir Fahrzeuge gemaf Artikel 2.01 gelten folgende Bestimmungen der Anlage 2: Fiir Fahrzeuge gemafB Artikel 2.01 gelten folgende Bestimmungen der Anlage 2:

Artikel 10.03 Artikel 10.03, wobei fiir Fahrzeuge mit einer Ldinge von nicht mehr als 10 m die

Artikel 10.04, ausgenommen, wenn das Fahrzeug so ausreichend manévrierfahig Fiillmasse abweichend von Abs. 2 mindestens 2 kg betragen muss.
ist, dass eine iiber Bord gegangene Person in angemessener Zeit erreicht werden kann Artikel 10.04, ausgenommen, wenn das Fahrzeug so ausreichend mandvrierfihig
und an beiden Seiten des Fahrzeugs die Moglichkeit besteht, eine iiber Bord gegangene ist, dass eine {iber Bord gegangene Person in angemessener Zeit erreicht werden kann
Person wieder aufzunehmen. und an beiden Seiten des Fahrzeugs die Moglichkeit besteht, eine liber Bord gegangene

Artikel 10.05, Abs. 1, zweiter Satz Person wieder aufzunehmen.

Artikel 10.05, Abs. 1, zweiter Satz, Abs. 2 und Abs. 3

Anlage 4 Anlage 4
Artikel 2.02 Artikel 2.02
Fahrtauglichkeit Fahrtauglichkeit

(1) Die Fahrtauglichkeit von Sportfahrzeugen ist durch eine CE-Kennzeichnung (1) Die Fahrtauglichkeit von Sportfahrzeugen ist durch eine CE-Kennzeichnung
und eine Konformitétserkldrung gemafB Sportboot-Richtlinie nachzuweisen. und eine Konformitétserkldrung gemaf Sportboot-Richtlinie nachzuweisen.

(2) Abweichend von Abs. 1 sind eine CE-Kennzeichnung und eine (2) Abweichend von Abs. 1 sind eine CE-Kennzeichnung und eine
Konformitétserklérung fiir Sportfahrzeuge, die nicht in den Geltungsbereich der Konformitétserklérung fiir Sportfahrzeuge, die nicht in den Geltungsbereich der
Sportboot-Richtlinie fallen, nicht erforderlich. Dies sind insbesondere: Sportboot-Richtlinie fallen, nicht erforderlich. Dies sind insbesondere:

a) Sportfahrzeuge, fiir die nachgewiesen werden kann, dass sie vor dem 16. a) Sportfahrzeuge, fiir die nachgewiesen werden kann, dass sie vor dem 16.
Juni 1998 in der EU bzw. im EWR in Verkehr gebracht oder in Betrieb Juni 1998 in der EU bzw. im EWR in Verkehr gebracht oder in Betrieb
genommen worden sind; genommen worden sind;

b) Originalfahrzeuge und vorwiegend mit Originalmaterialien angefertigte und b) Originalfahrzeuge und vorwiegend mit Originalmaterialien angefertigte und
vom Hersteller entsprechend gekennzeichnete einzelne Nachbauten von vor vom Hersteller entsprechend gekennzeichnete einzelne Nachbauten von vor
1950 entworfenen historischen Wasserfahrzeugen und 1950 entworfenen historischen Wasserfahrzeugen und

c) fiir den Eigengebrauch gebaute Sportfahrzeuge, soweit siec wéihrend eines c) fiir den Eigengebrauch gebaute Sportfahrzeuge, soweit siec wéihrend eines

Zeitraumes von fiinf Jahren nach ihrer Fertigstellung nicht in der EU bzw. Zeitraumes von fiinf Jahren nach ihrer Fertigstellung nicht in der EU bzw.
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im EWR in Verkehr gebracht werden.

(3) Die Ausnahme geméf Abs. 2 lit. a gilt sinngemaB auch fiir Fahrzeuge, die vor
dem jeweiligen Beitrittsdatum in Mitgliedstaaten der EU in Verkehr gebracht oder in
Betrieb genommen worden sind, die der EU erst nach dem 16. Juni 1998 beigetreten
sind.

(4) Die Ausnahme geméf Abs. 2 lit. ¢ gilt nur fiir Einzelfahrzeuge, die vom
Verfligungsberechtigten selbst gebaut wurden.

Artikel 3.02

Fahrtauglichkeit

(1) Die Uberpriifung der Fahrtauglichkeit von Rafts ist nach den Bestimmungen
dieses Kapitels durchzufiihren.

(2) Fiir Rafts, die nicht élter als 10 Jahre sind und fiir die nachgewiesen wird, dass
sie der ONORM V 5868:2000 entsprechen, entfillt die Erstiiberpriifung. § 6 Abs. 3
dieser Verordnung ist in diesem Fall sinngeméaf3 anzuwenden.
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im EWR in Verkehr gebracht werden.

(3) Die Ausnahme geméf Abs. 2 lit. a gilt sinngeméaB auch fiir Fahrzeuge, die vor
dem jeweiligen Beitrittsdatum in Mitgliedstaaten der EU in Verkehr gebracht oder in
Betrieb genommen worden sind, die der EU erst nach dem 16. Juni 1998 beigetreten
sind.

(4) Die Ausnahme geméf Abs. 2 lit. ¢ gilt nur fiir Einzelfahrzeuge, die vom
Verfligungsberechtigten selbst gebaut wurden.

(5) Kann fiir ein Sportfahrzeug ohne CE-Kennzeichnung eine friihere behordliche
Zulassung eines Mitgliedstaates der Europdischen Union nachgewiesen werden, ist
anzunehmen, dass das Sportfahrzeug in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der
Sportboot-Richtlinie in Verkehr gebracht wurde. Ein weiterer Nachweis gemdf3 Abs. 2
lit. a entfdllt.

Artikel 3.02
Fahrtauglichkeit

Rafts, die den Bestimmungen dieses Kapitels entsprechen, oder fiir die
nachgewiesen wird, dass sie den Bestimmungen der ONORM V 5868:2000
entsprechen, gelten im Sinne des § 107 des Schifffahrtsgesetzes sowie von § 15 dieser
Verordnung als fahrtauglich.



