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Entwurf

xxx. Verordnung: Anderung der Schiffstechnikverordnung

xx. Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie, mit der
die Verordnung betreffend technische Vorschriften fiir Fahrzeuge auf Binnengewéssern
(Schiffstechnikverordnung) geindert wird

Auf Grund der §§ 107, 109 Abs. 7 und Abs. 113 Abs. 4 des Schifffahrtsgesetzes, BGBI. 1 Nr.
62/1997, zuletzt gedndert mit BGBL. I Nr. 50/2012, wird nach Maf3gabe des § 153 Abs. 5 des Schiff-
fahrtsgesetzes verordnet:

Die Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie betreffend techni-
sche Vorschriften flir Fahrzeuge auf Binnengewdssern (Schiffstechnikverordnung), BGBI. II Nr.
162/2009, zuletzt geéndert durch BGBI. II Nr. 21/2011, wird wie folgt geéndert:

1. Im Inhaltsverzeichnis wird nach der Eintragung zu § 34 eingefiigt:

,»8 35 Umsetzungshinweis*

2. Im Inhaltsverzeichnis lautet die Eintragung zu Anhang VII der Anlage 2:
,~Anhang VII Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger in der Binnenschifffahrt*

3. Im Inhaltsverzeichnis wird nach der Eintragung zu Anhang VII der Anlage 2 eingefiigt:
»~Anhang VIII Bordklaranlagen — Ergéinzende Bestimmungen und Muster von Bescheinigungen
Anhang IX  Bordkldranlagen — Priifverfahren®

4. § 3 Abs. 1 werden folgende Ziffern 105 und 106 angefiigt:

,106. ,Sachverstidndiger® eine von der zustindigen Behorde oder von einer autorisierten Instituti-
on anerkannte Person, die auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung besondere
Kenntnisse auf dem zu priifenden Gebiet hat, mit den einschlégigen Vorschriften und allgemein
anerkannten Regeln der Technik (zB EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische Regeln
anderer Mitgliedstaaten der Europédischen Union) umfassend vertraut ist und die jeweiligen An-
lagen bzw. Einrichtungen priifen und gutachtlich beurteilen kann;

107. ,Sachkundiger* eine auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung iiber ausreichen-
de Kenntnisse auf dem zu priifenden Gebiet verfiigende Person, die mit den einschlégigen Vor-
schriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik (zB EN-Normen, sachbezogene Regel-
werke, technische Regeln anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union) soweit vertraut ist,
dass sie die Funktionssicherheit der jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen beurteilen kann.*
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5. In § 4 Abs. 3 entfdllt die Ziffer 6.
6. In § 8 entfdllt Absatz 5.
7. In § 20 Abs. 2 wird der Ausdruck ,, Artikel 2.02 “ durch den Ausdruck ,, Artikel 2.03 “ ersetzt.

8. § 26 Abs. 2 Z 3 lautet:

,,3. ein Sachverstandiger fiir Nautik mit einem Befdhigungsausweis, der zum Fiihren des zu iiberprii-
fenden Fahrzeugs berechtigt;*

9. Nach § 34 wird folgender § 35 eingefiigt:
»Umsetzungshinweis

§ 35. Durch die Bestimmungen dieser Verordnung werden umgesetzt:

1. die Richtlinie 94/25/EG zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitglied-
staaten tiber Sportboote, ABL. Nr. L 164 vom 30.6.1994 S. 15, zuletzt gedndert durch Verordnung
(EU) Nr. 1025/2012, ABL. Nr. L 316 vom 14.11.2012 S. 12;

2. die Richtlinie 2006/87/EG iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe und zur Authe-
bung der Richtlinie 82/714/EWG des Rates, ABIL. Nr. L 389 vom 30.12.2006 S. 1, zuletzt geén-
dert durch Richtlinie 2013/49/EU, ABI. Nr. L 272 vom 11.10.2013 S. 41;

3. die Richtlinie 2009/100/EG tiber die gegenseitige Anerkennung von Schiffsattesten fiir Binnen-
schiffe, ABL. Nr. L 259 vom 02.10.2009 S. 8.

10. Artikel 3.02 Abs. 1 lit. b der Anlage 2 lautet:

,b) Bei Uberpriifungen gemiB § 21 der Schiffstechnikverordnung miissen bei Schiffen, die aus
Stahl gebaut sind, die Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung mindestens
dem grofleren der nach folgenden Formeln ermittelten Werte entsprechen:*

11. Die Uberschrift von Artikel 6.09 der Anlage 2 lautet:
»Artikel 6.09

Priifung“

12. Artikel 7.05 Abs. 5 der Anlage 2 lautet:

,»(5) Signallichter, deren Gehiuse und Zubehor miissen das Zulassungskennzeichen tragen, das nach
der Schiffsausriistungsverordnung, BGBI. II Nr. 139/1999 in der jeweils geltenden Fassung, vorgeschrie-
ben ist.*

13. Artikel 7.06 Abs. 1 der Anlage 2 lautet:

»(1) Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger miissen den Anforderungen gemifl Anhang VII
Teil I und Teil I geniigen. Die Einhaltung der Anforderungen wird durch eine von der zustindigen Be-
horde erteilte Typgenehmigung festgestellt. Inland Electronic Chart Display Information System (im
Folgenden ,ECDIS®)-Gerite, die im Navigationsmodus betrieben werden konnen, gelten als Navigations-
radaranlagen.

Die Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und Wen-
deanzeigern in der Binnenschifffahrt geméfl Anhang VII Teil III miissen eingehalten sein.
14. Artikel 8.01 Abs. 2 der Anlage 2 lautet:

,»(2) Druckbehilter fiir den Schiffsbetrieb sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelmiBig, mindestens jedoch alle fiinf Jahre,
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durch einen Sachverstdndigen auf ihren betriebssicheren Zustand zu priifen. Die Priifung umfasst ei-
ne innere und &ufBere Priifung. Bei Druckluftbehiltern, die innen nicht einwandfrei besichtigt werden
konnen, oder deren einwandfreier Zustand bei der inneren Besichtigung nicht eindeutig erkannt wurde, ist
zusitzlich ein anderes zerstorungsfreies Priifverfahren oder eine Wasserdruckpriifung vorzunehmen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Priifung ersichtlich ist.

Andere tiberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehélter sowie
deren Zubehor und Aufziige, miissen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der Européischen Union
entsprechen.

15. In Artikel 8a.03 Abs. 1 der Anlage 2 wird in der Literaliste das Aufzdhlungssymbol ,,c)* durch das
Aufzdhlungssymbol ,,b)“ ersetzt.

16. Artikel 10.02 Abs. 1 der Anlage 2 lautet:
,(1) Folgende Ausriistungsgegenstéinde nach den anwendbaren schifffahrtspolizeilichen Vorschriften
miissen mindestens vorhanden sein:
a) Sprechfunkanlage;

b) Gerdte und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen
sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

¢) vom Bordnetz unabhingige Ersatzlichter fiir die vorgeschriebenen Lichter fiir das Stillliegen.
Auflerdem miissen mindestens die folgenden Behélter vorhanden sein:
d) gekennzeichnete Behélter fiir Hausmiill;

e) je ein gekennzeichneter Behélter aus Stahl oder einem anderen stofifesten und nicht brennba-
ren Werkstoff mit dicht schlieBendem Deckel von ausreichender Grofle, mindestens aber 10 1
Inhalt, zur Aufnahme der

aa) Olhaltigen Putzlappen,

bb) festen Sonderabfille,

cc) fliissigen Sonderabfille

und, sofern diese anfallen konnen, zur Aufnahme der
dd) Slops,

ee) sonstigen fetthaltigen Schiffsabfille.*

17. In Artikel 10.03 Abs. 1 der Anlage 2 lautet der erste Satz:

,»An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerldscher entsprechend den Europdischen Normen
EN 3-7: 2007 und EN 3-8: 2007 vorhanden sein:*

18. Artikel 10.03 Abs. 2 der Anlage 2 lautet:

»(2) Fir die in Abs. 1 geforderten tragbaren Feuerloscher diirfen nur Pulverldscher mit einer Fiill-
masse von mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerloscher gleicher Loschkapazitét verwendet werden.
Sie miissen fiir die Brandklassen A, B und C geeignet sein.

Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Fliissiggasanlagen installiert sind, Spriih-
schaumfeuerldscher mit bis —20 °C frostsicheren wasserfilmbildenden Schaummitteln (AFFF-AR) zuge-
lassen, auch wenn sie nicht fiir die Brandklasse C geeignet sind. Die Mindestfiillmenge dieser Feuerls-
scher muss 9 Liter betragen.

Sémtliche Feuerloscher miissen sich fiir das Loschen von Brinden in elektrischen Anlagen bis
1000 V eignen.*
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19. Artikel 10.03 Abs. 5 der Anlage 2 lautet:

_ »(5) Tragbare Feuerloscher sind mindestens alle zwei Jahre von einem Sachkundigen zu priifen.
Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Kennzeichnung am Feuerloéscher anzubrin-
gen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

20. Artikel 10.03a Abs. 6 bis 8 der Anlage 2 lauten:

,»(6) Die Anlagen sind

a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslosung;

¢) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und

d) regelmiBig, mindestens jedoch alle zwei Jahre
durch einen Sachverstindigen zu priifen. Priffungen gemaB lit. d kénnen auch von einem Sachkun-
digen einer Fachfirma fiir Feuerldschanlagen durchgefiihrt werden.

(7) Bei der Priifung geméll Abs. 6 hat der Sachverstéindige oder Sachkundige zu priifen, ob die An-
lagen den Anforderungen dieses Artikels entsprechen.
Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
a) duflere Inspektion der gesamten Anlage;
b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Diisen;
¢) Kontrolle des Druckbehélter-Pumpen-Systems.

(8) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheini-
gung auszustellen, aus der auch das Datum der Priifung ersichtlich ist.

21. Artikel 10.03b Abs. 9 lit. b) und c) der Anlage 2 lauten:
,,0) Die Anlage ist
aa) vor der ersten Inbetriebnahme,
bb) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslosung,
cc) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
und
dd) regelméBig, mindestens jedoch alle zwei Jahre
durch einen Sachverstindigen zu priifen. Priifungen gemaB sublit. dd kénnen auch von einem
Sachkundigen einer Fachfirma fiir Feuerloschanlagen durchgefiihrt werden.

c¢) Bei der Priifung hat der Sachverstindige oder der Sachkundige zu priifen, ob die Anlage den
Anforderungen dieses Artikels entspricht.*

22. Artikel 10.03b Abs. 9 litera e) der Anlage 2 lautet:
,.€) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen unterzeichnete Beschei-
nigung auszustellen, aus der auch das Datum der Priifung ersichtlich ist.“

23. Artikel 11.02 Abs. 4 der Anlage 2 lautet:

,(4) AuBenkanten der Decks und der Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fall-
hoéhe mehr als 1 m betragen kann, miissen mit Schanzkleidern oder Lukensiillen von jeweils mindestens
0,90 m Hohe oder mit durchgehenden Geldndern entsprechend der Europdischen Norm EN 711: 1995
versehen sein. Sind die Gangbordgelédnder umlegbar, miissen

a) zusétzliche durchgehende Handldufe mit einem Durchmesser von 0,02 bis 0,04 m in einer
Hohe von 0,7 bis 1,1 m am Lukensiill und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach Anlage I Bild 10
von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein. Ist kein Lukensiill vorhanden, ist ein festes Geldnder anzubringen.
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24. Nach Artikel 11.02 Abs. 4 der Anlage 2 werden folgende Absditze 4a und 4b eingefiigt:
,»(4a) Abweichend von Abs. 4 brauchen bei Schubleichtern und Schleppkéhnen ohne Wohnungen
keine Schanzkleider oder Geldnder vorhanden zu sein, wenn
a) an den Auflenkanten der Decks und Gangborde FuBleisten,
b) an den Lukensiillen Handldufe geméB Abs. 4 lit. a und
¢) an gut sichtbaren Stellen an Deck Hinweisschilder gemaf3 Anlage I Bild 10 von mindestens 15
cm Durchmesser angebracht sind.
(4b) Abweichend von Abs. 4 brauchen bei Schiffen mit einem Glatt- oder Trunkdeck die Geldnder
nicht unmittelbar an den Auflenkanten dieser Decks oder der Gangborde angebracht zu sein, wenn

a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen, von festen Geldndern gemdfl EN 711: 1995
umgeben sind und

b) an gut sichtbaren Stellen an den Ubergingen zu nicht durch Gelidnder geschiitzten Bereichen
Hinweisschilder gemdB Anlage I Bild 10 von mindestens 15 ¢cm Durchmesser angebracht
sind.*

25. Artikel 11.04 Abs. 2 der Anlage 2 lautet:

,»(2) Bis zu einer Hohe von 0,90 m iiber dem Gangbord kann die lichte Breite des Gangbords bis auf
0,50 m verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite zwischen Bordwandauflenkante und Lade-
rauminnenkante von mindestens 0,65 m vorhanden ist.*

26. Artikel 11.12 Abs. 6 und 7 der Anlage 2 lauten:

,»(6) Krane sind durch einen Sachverstdndigen zu priifen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c¢) regelmiBig, mindestens jedoch alle zehn Jahre.

Dabei sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitdt rechnerisch und durch eine Belas-
tungspriifung an Bord nachzuweisen.

Fiir Krane, deren Nutzlast 2 000 kg nicht iiberschreitet, kann der Sachverstindige entscheiden, den
rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25fachen der Nutzlast, die {iber den vollen
Fahrweg abgefahren wird, ganz oder teilweise zu ersetzen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Priifung ersichtlich ist.

(7) Krane sind regelméBig, mindestens jedoch einmal jéhrlich von einem Sachkundigen zu priifen.
Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht- und Funktionskontrolle festzustellen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

27. Artikel 11.12 Abs. 8 der Anlage 2 entfallt.

28. Artikel 11.12 Abs. 10 der Anlage 2 lautet:
,(10) Fiir Krane muss sich die Bedienungsanleitung des Kranherstellers an Bord befinden. Diese

muss mindestens folgende Angaben enthalten:

a) Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;

b) hochstzulédssige Nutzlast entsprechend der Ausladung;

¢) maximal zulédssige Neigung des Krans;

d) Anleitung fiir Montage und Instandhaltung;

e) allgemeine technische Daten.*
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29. Artikel 14.13 der Anlage 2 lautet:
»Artikel 14.13

Priifung
(1) Flissiggasanlagen sind von einem Sachverstdndigen daraufhin zu priifen, ob die Anlage den An-
forderungen dieses Kapitels entspricht:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetricbnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
¢) bei jeder Erneuerung der Bescheinigung gemif Artikel 14.15.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Priifung ersichtlich ist. Der Uberpriifungskommission ist hiervon eine Kopie vorzulegen.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 1 muss die Bescheinigung dem Muster des Anhangs VI entsprechen.
Die Verwendung des von der Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen (BGF), Duisburg, zur Verfii-
gung gestellten Vordrucks ist zuldssig.

Bei Fahrgastschiffen hat der Sachverstindige zusitzlich festzustellen, ob eine giiltige Bescheinigung
iiber den ordnungsgemifBen Einbau der Gaswarnanlage gemif Artikel 15.15 Abs. 9 oder deren Priifung
vorliegt.

(2) Als Sachverstindige im Sinne des Abs. 1 gelten insbesondere Sachverstindige der Behorde, an-
erkannte Klassifikationsgesellschaften, Ingenieurkonsulenten fiir Maschinenbau (Schiffstechnik) oder fiir
Maschinenbau, Organe des Technischen Uberwachungsvereines Osterreich, Organe behérdlich autorisier-
ter Versuchsanstalten fiir Gas- und Feuerungstechnik und Inhaber einer Konzession fiir die Gasleitungsin-
stallation.*

30. Die Uberschrifi von Artikel 14.14 der Anlage 2 lautet:
»Artikel 14.14
Priifbedingungen

31. In Artikel 14.15 der Anlage 2 wird der Begriff ,, Abnahme “ jeweils durch den Begriff , Prifung“ er-
setzt.

32. Nach Kapitel 14 der Anlage 2 wird folgendes Kapitel 14a eingefiigt:
»KAPITEL 14a

BORDKLARANLAGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE

Artikel 14a.01

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

l.,,Bordkldranlage* eine Kldranlage zur Abwasserreinigung in kompakter Bauweise fiir an
Bord anfallende héusliche Abwassermengen;

2., Typgenehmigung® die Entscheidung, mit der die Behorde bestétigt, dass eine Bordklédran-
lage den technischen Anforderungen dieses Kapitels geniigt;

3., ,Sonderpriifung® das Verfahren geméB Artikel 14a.11, durch das die Behorde sicherstellt,
dass die in einem Fahrzeug betriebene Bordkliranlage den Anforderungen dieses Kapitels ge-
nugt;

4. Hersteller* die gegeniiber der Behorde fiir alle Belange des Typgenehmigungsverfahrens und
die Konformitdt der Produktion verantwortliche Person oder Stelle. Diese Person oder Stelle
muss nicht an allen Stufen der Konstruktion der Bordkliranlage beteiligt sein. Wird die Bord-



10.

11.

12.

7 von 34

klaranlage erst nach ihrer urspriinglichen Fertigung durch entsprechende Verdnderungen und Er-
génzungen fiir die Verwendung auf einem Fahrzeug im Sinne dieses Kapitels hergerichtet, gilt
die Person oder Stelle als Hersteller, die die Verdnderungen oder Ergdnzungen vorgenommen
hat;

.,Beschreibungsbogen“ das Dokument geméfl Anhang VIII Teil II, in dem die vom Antrag-

steller zu liefernden Informationen aufgefiihrt sind;

..Beschreibungsmappe* die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien und sonstiger

Dokumente, die der Antragsteller dem technischen Dienst oder der Behorde nach den Anforde-
rungen im Beschreibungsbogen einzureichen hat;

..Beschreibungsunterlagen® die Beschreibungsmappe zuziiglich aller Priifberichte und

sonstiger Dokumente, die der technische Dienst oder die Behérde in Ausiibung ihrer Funktionen
der Beschreibungsmappe beigefiigt haben;

.,Typgenehmigungsbogen* das gemi3 Anhang VIII Teil III erstellte Dokument, mit dem

die Behorde die Typgenehmigung bescheinigt;

.,Bordkldranlagenparameterprotokoll® das gemédf Anhang VIII Teil VIII erstellte Do-

kument, in dem alle Parameter, einschlieflich der Bauteile (Komponenten) und Einstellungen der
Bordkliranlage, die das Niveau der Abwasserreinigung beeinflussen, einschlie8lich deren Ande-
rungen, festgehalten sind;

SAnleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir die Abwasserreinigung
relevanten Komponenten und Parameter der Bordkldranlage* das gemiB3 Arti-
kel 14a.11 Abs. 4 zu Zwecken der Durchfithrung der Sonderpriifungen erstellte Dokument;
shdusliches Abwasser®“ Abwasser aus Kiichen, Essrdumen, Waschrdaumen und Waschkii-
chen sowie Fiakalwasser;

HKldrschlamm* Riickstinde, die bei Betrieb einer Bordkliaranlage an Bord des Fahrzeugs
entstehen.

Artikel 14a.02

Allgemeine Bestimmungen

(1) Dieses Kapitel gilt fiir alle Bordkléranlagen, die auf Fahrgastschiffen eingebaut sind.

(2) a) Bordklédranlagen miissen bei der Typpriifung die Grenzwerte der Tabelle 1 einhalten:

Tabelle 1

Wiihrend der Typpriifung im Ablauf der Bordkliranlage (Testanlage) einzuhaltende Grenzwerte

Parameter Konzentration Probenahmeart
Biochemischer Sauerstoffbedarf 20 mg/l 24-h-Mischprobe, homogenisiert
(BSB 5 ) ISO 5815-1 und 5815- - —
2:2003 V 25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
Chemischer Sauerstoftbedarf 100 mg/l 24-h-Mischprobe, homogenisiert
(CSB) ? 1SO 6060:1989 " 125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener 35 mg/l 24-h-Mischprobe, homogenisiert
Kohlenstoff (TOC) EN - —
1484:1997 Y 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert

Y Die Anwendung gleichwertiger Verfahren ist zuléssig.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC) fiir die

Typpriifung herangezogen werden..

b) Im Betrieb sind die Uberwachungswerte gemiB Tabelle 2 einzuhalten

Tabelle 2

Wiihrend des Betriebes an Bord von Fahrgastschiffen im Ablauf der Bordkliranlage einzuhalten-
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de Uberwachungswerte

Parameter Konzentration Probenahmeart
Biochemischer Sauerstoftbedarf
(BSB 5 ) ISO 5815-1 und 5815- 25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
2:2003 "
Chemischer Sauerstoftbedarf 125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
(CSB) ? ISO 6060:1989 " 150 mg/l Stichprobe
Gesamter organisch gebundener
Kohlenstoff (TOC) EN 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert
1484:1997 "

Y Die Anwendung gleichwertiger Verfahren ist zuléssig.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC) fiir die
Typpriifung herangezogen werden..

¢) Die jeweiligen Werte der Tabellen 1 und 2 diirfen in der Stichprobe nicht iiberschritten wer-
den.

(3) Verfahren unter Einsatz von chlorhaltigen Mitteln sind nicht zugelassen. Ebenso unzuldssig ist
es, hdusliche Abwisser zu verdiinnen, um auf diese Art eine Reduzierung der spezifischen Belastung und
dadurch auch eine Entsorgung zu ermoglichen.

(4) Fiir die Speicherung, Frischhaltung (sofern erforderlich) und Abgabe des Klarschlamms sind aus-
reichende Vorkehrungen zu treffen. Hierzu gehort auch ein Managementplan fiir die Klarschlamme.

(5) Die Einhaltung der Grenzwerte gemél Abs. 2 Tabelle 1 wird durch eine Typpriifung bestétigt
und durch eine Typgenehmigung festgestellt. Die Typgenehmigung wird in einem Typgenehmigungsbo-
gen bescheinigt. Der Eigner oder sein Bevollmichtigter hat dem Antrag auf Uberpriifung gemiB § 5 die-
ser Verordnung eine Kopie des Typgenehmigungsbogens beizufligen. Eine Kopie des Typgenehmigungs-
bogens und des Bordkldranlagenparameterprotokolls sind an Bord mitzufiihren.

(6) Nach dem Einbau der Bordkléranlage an Bord wird vom Hersteller vor Aufnahme des Regelbe-
triebs eine Funktionspriifung durchgefiihrt. Die Bordkléranlage ist mit folgenden Angaben unter Nummer
52 in das Gemeinschaftszeugnis einzutragen:

a) Name,
b) Typgenehmigungsnummer,
¢) Seriennummer und
d) Baujahr.
(7) Nach jeder wesentlichen Anderung einer Bordkliranlage, die sich auf die Abwassereinigung
auswirkt, muss stets eine Sonderpriifung geméf Artikel 14a.11 Abs. 3 durchgefiihrt werden.
(8) (Ohne Inhalt)

(9) Zur Sicherung der einwandfreien Funktionsfihigkeit ist die Bordklaranlage nach den Hersteller-
angaben regelmifig zu warten. Ein entsprechender Wartungsnachweis ist an Bord mitzufiihren.

Artikel 14a.03

Antrag auf Typgenehmigung
(1) Ein Antrag auf Typgenehmigung fiir einen Bordkldranlagentyp ist vom Hersteller bei der Behor-
de zu stellen. Dem Antrag sind
1. eine Beschreibungsmappe gemal Artikel 14a.01 Abs. 6,
2. der Entwurf eines Bordkldranlagenparameterprotokolls gemaf3 Artikel 14a.01 Abs. 9,

3. der Entwurf einer Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir die Abwasserreinigung relevan-
ten Komponenten und Parameter des Bordkléranlagentyps geméf Artikel 14a.01 Abs. 10,
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4. eine eidesstattliche Erklarung des Herstellers, dass entsprechend Abs. 3 in keinem anderen Mit-
gliedstaat der Europdischen Union ein Antrag auf Typgenehmigung gestellt wurde,

5. ein Gutachten eines Sachverstiandigen geméB § 12c Abs. 5 des Wasserrechtsgesetzes 1959 (WRG
1959), BGBI. Nr. 215/1959 in der jeweils geltenden Fassung, oder eines Ziviltechnikers fiir Kul-
turtechnik und Wasserwirtschaft {iber die Ergebnisse einer Priifung eines Prototyps der Bordklér-
anlage gemdB dem in Anhang IX festgelegten Verfahren sowie

6. die von einem Sachverstindigen gemil} § 12c Abs. 5 WRG 1959 oder einem Ziviltechniker fiir
Kulturtechnik und Wasserwirtschaft erstellten Dokumente geméaf3 Anhang VIII

beizufiigen. Die Kosten flir Mithewaltung und Sachaufwand der in Z 5 und 6 bezeichneten Sachver-
standigen sind vom Hersteller zu tragen.

(2) Stellt die Behorde im Fall eines Antrags auf Typgenehmigung fiir einen Bordkléranlagentyp fest,
dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des vorgestellten Prototyps der Bordkliranlage fiir die im Be-
schreibungsbogen geméf Anhang VIII Teil II Beilage 1 beschriebenen Merkmale dieses Typs von Bord-
kldranlagen nicht reprisentativ ist, so ist ein anderer und gegebenenfalls ein zusétzlicher, von der Behorde
zu bezeichnender Prototyp der Priifung gemdf3 Abs. 1 Z 5 zu unterziehen.

(3) Ein Antrag auf Typgenehmigung fiir einen Bordklaranlagentyp darf nicht bei mehr als einer zu-
standigen Behorde eines Mitgliedstaates der Europdischen Union gestellt werden. Fiir jeden zu genehmi-
genden Bordkldranlagentyp ist ein gesonderter Antrag zu stellen.

Artikel 14a.04

Typgenehmigungsverfahren

(1) Die Behorde erteilt die Typgenehmigung fiir den Bordkléranlagentyp, der den Beschreibungen in
der Beschreibungsmappe entspricht und den Anforderungen dieses Kapitels geniigt. Die Erflillung dieser
Anforderungen wird gemal Anhang IX gepriift.

(2) Die Behorde fiillt fiir jeden Bordklaranlagentyp, fiir den sie eine Typgenehmigung ausstellt, alle
einschligigen Teile des Typgenchmigungsbogens aus, dessen Muster in Anhang VIII Teil III enthalten
ist; sie erstellt oder priift das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen. Typgenehmigungsbogen
sind nach dem Verfahren in Anhang VIII Teil IV zu nummerieren. Der ausgefiillte Typgenehmigungsbo-
gen und seine Anlagen sind dem Antragsteller zuzustellen.

(3) Erfiillt die zu genehmigende Bordkliranlage ihre Funktion oder hat sie spezifische Eigenschaften
nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs, in das sie eingebaut werden soll, und kann aus
diesem Grund die Einhaltung einer oder mehrerer Anforderungen nur gepriift werden, wenn die zu ge-
nehmigende Bordkldranlage mit anderen echten oder simulierten Fahrzeugteilen zusammen betrieben
wird, so ist der Geltungsbereich der Typgenehmigung fiir diese Bordkliranlage entsprechend einzu-
schrianken. Im Typgenehmigungsbogen fiir einen Bordkldranlagentyp sind in solchen Fillen alle Ein-
schrankungen seiner Verwendung sowie sémtliche Einbauvorschriften aufzufiihren.

(4) Die Behorde tibermittelt
1. den zustéindigen Behorden der Mitgliedstaaten der Europiischen Union bei jeder Anderung die
Liste der Bordkldranlagentypen (mit den Einzelheiten gemiB3 Anhang VIII Teil V), deren Ge-
nehmigung sie in dem betreffenden Zeitraum erteilt, verweigert oder entzogen hat;
2. auf Ersuchen einer anderen zustéindigen Behorde
a) eine Kopie des Typgenehmigungsbogens, mit oder ohne Beschreibungsunterlagen, fiir jeden
Bordklaranlagentyp, dessen Genehmigung sie erteilt, verweigert oder entzogen hat, und gege-
benenfalls
b) die Liste der Bordkldranlagen, die entsprechend den erteilten Typgenehmigungen hergestellt
wurden, im Einklang mit Artikel 14a.06 Abs. 3, die die Einzelheiten geméf Anhang VIII Teil
VI enthilt.
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(5) Die Behorde iibermittelt der Europdischen Kommission jéhrlich und zusétzlich dazu bei Erhalt
eines entsprechenden Antrags eine Kopie des Datenblatts gemaB3 Anhang VIII Teil VII iiber die Bordkléar-
anlagentypen, fiir die seit der letzten Benachrichtigung eine Genehmigung erteilt worden ist.

Artikel 14a.05

Anderung von Typgenehmigungen

(1) Jede Anderung der in den Beschreibungsunterlagen erwiihnten Einzelheiten ist der Behorde un-
verziiglich mitzuteilen.

(2) Antrige auf Anderung oder Erweiterung einer Typgenehmigung, die von einer zustindigen Be-
horde eines anderen Mitgliedstaates der Européischen Union erteilt wurde, kénnen nicht angenommen
werden.

(3) Sind in den Beschreibungsunterlagen beschriebene Merkmale der Bordkldranlage geéndert wor-
den, so stellt die Behorde Folgendes aus:

1. soweit erforderlich, korrigierte Seiten der Beschreibungsunterlagen, wobei sie jede einzelne Seite
so kennzeichnet, dass die Art der Anderung und das Datum der Neuausgabe deutlich ersichtlich
sind. Bei jeder Neuausgabe von Seiten ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen
(das dem Typgenehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist) entsprechend auf den neuesten Stand
zu bringen;

2. einen revidierten Typgenehmigungsbogen (mit einer Erweiterungsnummer), sofern Angaben
darin (mit Ausnahme der Beilagen) gedndert wurden oder die Mindestanforderungen dieses Ka-
pitels sich seit dem urspriinglichen Genehmigungsdatum geéindert haben. Aus dem revidierten
Genehmigungsbogen miissen der Grund fiir seine Anderung und das Datum der Neuausgabe klar
hervorgehen.

Stellt die Behorde fest, dass wegen einer an den Beschreibungsunterlagen vorgenommenen Ande-
rung neue Versuche oder Priifungen gerechtfertigt sind, so unterrichtet sie hiervon den Hersteller und
stellt die oben angegebenen Unterlagen erst nach der Durchfiihrung erfolgreicher neuer Versuche oder
Priifungen aus.

Artikel 14a.06

Konformitit

(1) An jeder in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestellten Bordkliranlage miissen die
in Anhang VIII Teil I festgelegten Kennzeichen, einschlieBlich der Typgenehmigungsnummer, vom Her-
steller angebracht sein.

(2) Enthélt die Typgenehmigung Einschrankungen der Verwendung geméal Artikel 14a.04 Abs. 3, so
miissen jeder hergestellten Einheit detaillierte Angaben iiber diese Einschrankungen und sdmtliche Ein-
bauvorschriften vom Hersteller beigefiigt sein.

(3) Der Hersteller iibermittelt der Behorde binnen 45 Tagen nach Ablauf jedes Kalenderjahres und
sofort nach jedem von der Behorde angegebenen zusétzlichen Zeitpunkt eine Liste mit den Seriennum-
mern aller Bordkliranlagen, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels seit dem
letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem diese Bestimmungen erstmalig in Kraft getreten sind,
hergestellt wurden. Auf dieser Liste miissen die Korrelationen zwischen den Seriennummern und den
entsprechenden Bordkldranlagentypen und den Typgenehmigungsnummern angegeben werden. AuBer-
dem muss die Liste besondere Informationen enthalten, wenn der Hersteller die Produktion eines typge-
nehmigten Bordkldranlagentyps einstellt.
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Artikel 14a.07
(ohne Inhalt)
Artikel 14a.08

Kontrolle der Seriennummern
(1) (ohne Inhalt)

(2) Eine zusiitzliche Kontrolle der Seriennummern kann in Verbindung mit der Kontrolle der Uber-
einstimmung der Produktion mit den Anforderungen geméaf Artikel 14a.09 erfolgen.

(3) Beziiglich der Kontrolle der Seriennummern teilt der Hersteller der Behorde auf Anforderung
unverziiglich alle erforderlichen Informationen iiber seine Direktkdufer sowie die Seriennummern der
Bordkliranlagen mit, die als gemaf Artikel 14a.06 Abs. 3 hergestellt gemeldet worden sind.

(4) Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der Behorde die in Artikel 14a.06 festgelegten
Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fiir den betreffenden Bordklaranlagentyp zuriick-
gezogen werden. In einem solchen Fall wird das Informationsverfahren gemaf3 Artikel 14a.10 Abs. 4
angewandt.

Artikel 14a.09

Konformitit der Produktion

(1) Mit dem Antrag auf Typgenehmigung hat der Hersteller der Behorde nachzuweisen, dass geeig-
nete Vorkehrungen getroffen wurden, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion
mit den Anforderungen des Anhangs VIII Teil I sicherzustellen.

(2) Der Hersteller hat der Behorde einmal jéhrlich einen Bericht tiber die geméf3 Abs. 1 getroffenen
Qualitétssicherungsmafinahmen zu iibermitteln. Alle fiinf Jahre ist der Behorde ein priifbericht eines
Sachverstindigen geméal Artikel 14a.03 Abs. 1 Z 5 iiber eine aus der Serienproduktion stammende Bord-
klaranlage zu iibermitteln, aus dem hervorgeht, ob die der Typgenehmigung zu Grunde liegenden Eigen-
schaften weiterhin eingehalten werden.

(3) Kontrollen der zustindigen Behorden anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union sind den
Bestimmungen der Abs. 1 und 2 gleichwertig.

Artikel 14a.10

Nichtiibereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordkliranlagentyp

(1) Eine Nichtiibereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp liegt vor, wenn Ab-
weichungen von den Merkmalen im Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls von den Beschrei-
bungsunterlagen festgestellt werden, die von der Behorde nicht geméf Artikel 14a.05 Abs. 3 genehmigt
worden sind.

(2) Stellt die Behorde fest, dass Bordkléranlagen nicht mit dem Bordkldranlagentyp iibereinstimmen,
fiir den sie die Genehmigung erteilt hat, so hat sie dem Hersteller mit Bescheid aufzutragen, die Uberein-
stimmung der in Produktion befindlichen Bordkléranlagen mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
wieder herzustellen. Kommt der Hersteller dieser Aufforderung nicht binnen vier Wochen ab Zustellung
des Bescheids nach, ist die Typgenechmigung zu entziehen. Die Behorde unterrichtet die anderen zustén-
digen Behorden und die Europdische Kommission von den getroffenen MaBnahmen.

(3) Auf begriindeten Antrag einer zustindigen Behorde eines anderen Mitgliedstaates der Européi-
schen Union, aus dem hervorgeht, dass Bordkléranlagen, die mit einer Typgenehmigungsnummer verse-
hen sind, nicht mit dem von der Behorde typgenehmigten Bordklaranlagentyp iibereinstimmen, hat die
Behérde zu veranlassen, dass der in Produktion befindliche Bordkliranlagentyp auf Ubereinstimmung mit
dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp gepriift wird. Die hierzu notwendigen Mafinahmen sind binnen
sechs Monaten nach dem Antragsdatum zu ergreifen.
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(4) Die zusténdigen Behorden der anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union sowie die Euro-
paische Kommission sind innerhalb eines Monats iiber jeden Entzug einer Typgenehmigung und iiber die
Griinde hierfiir zu unterrichten.

Artikel 14a.11

Stichprobenmessung/Sonderpriifung

(1) Spétestens drei Monate nach der Inbetriebnahme des Fahrgastschiffes oder, bei nachtraglichem
Einbau der Bordklaranlage, nach deren Einbau und der entsprechenden Funktionspriifung hat der Verfu-
gungsberechtigte des Fahrzeugs der Behorde ein Gutachten eines Sachverstandigen gemaB Artikel 14a.03
Abs. 1 Z 5 iiber eine wihrend des Betriebs des Fahrgastschiffes entnommene Stichprobe zur Priifung der
Einhaltung der in Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle 2 aufgeflihrten Werte vorzulegen.

Zur Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bordkldranlage ist der Behorde mindestens einmal jéhrlich
ein Gutachten eines Sachverstindigen gemal Artikel 14a.03 Abs. 1 Z 5 iiber Stichprobenmessungen zur
Priifung der Einhaltung der in Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle 2 aufgefiihrten Werte vorzulegen.

Wird bei einer Stichprobenmessung festgestellt, dass die Werte gemal3 Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle
2 nicht eingehalten werden, kann die Behorde verlangen:
1. dass die Méngel der Bordkldranlage behoben werden, um einen ordnungsgeméfen Betrieb zu
gewihrleisten;
2. dass die Ubereinstimmung der Bordkldranlage mit der Typgenehmigung wiederhergestellt wird
oder
3. dass eine Sonderpriifung geméf Abs. 3 durchgefiihrt wird.

Wurden die Mingel behoben und die Ubereinstimmung der Bordkliranlage mit den Vorgaben der
Typgenehmigung wiederhergestellt, ist eine neuerliche Stichprobenmessungen vorzunehmen.

Werden die Mingel nicht behoben oder wird die Ubereinstimmung der Bordkldranlage mit den Vor-
gaben der Typgenehmigung nicht wiederhergestellt, versiegelt die zustindige Behorde die Bordkliranlage
und macht einen entsprechenden Eintrag in das Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52.

Die Kosten fiir Mithewaltung und Sachaufwand der Sachverstindigen sind vom Verfligungsberech-
tigten zu tragen.

(2) Die Messungen der Stichproben erfolgen nach den Spezifikationen in Artikel 14a.02 Abs. 2 Ta-
belle 2.

(3) Stellt die Behorde an der Bordkldranlage Auffélligkeiten fest, die auf eine Abweichung von der
Typgenehmigung hindeuten, veranlasst die Behdrde eine Sonderpriifung, um den aktuellen Zustand der
Bordklaranlage in Bezug auf die im Bordklaranlagenparameterprotokoll spezifizierten Komponenten, die
Kalibrierung und die Einstellung der Parameter der Bordkléranlage festzustellen.

Kommt die Behorde zu dem Ergebnis, dass die Bordkldranlage nicht mit dem typgenehmigten Bord-
klaranlagentyp iibereinstimmt, kann sie
1. verlangen, dass
a) die Konformitét der Bordkldranlage wiederhergestellt wird oder
b) die Typgenehmigung geméal Artikel 14a.05 entsprechend geéndert wird, oder
2. eine Messung gemal der Priifvorschrift gemdB Anhang IX anordnen.
Wird die Ubereinstimmung nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht entspre-
chend geéndert, oder wird aus den Messungen nach Z 2 ersichtlich, dass die in Artikel 14a.02 Abs. 2

Tabelle 1 festgelegten Grenzwerte nicht eingehalten werden, versiegelt die zustdndige Behorde die Bord-
kldranlage und macht einen entsprechenden Eintrag in das Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52.

(4) Die Priifungen geméal Abs. 3 erfolgen anhand der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir
die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordkldranlage. In dieser vom Her-
steller zu erstellenden und von einer zustdndigen Behorde eines Mitgliedstaates der Europdischen Union
zu genehmigenden Anleitung sind die fiir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten sowie Einstel-
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lungen, Bemessungskriterien und Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von
der fortwihrenden Erfiillung der Werte nach Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabellen 1 und 2 ausgegangen werden
kann. Sie enthélt zumindest die folgenden Angaben:

1. die Angabe des Bordkldranlagentyps mit Verfahrensbeschreibung und die Angabe, ob Abwasser-
speichertanks der Bordkldranlage vorzuschalten sind;

2. eine Auflistung der fiir die Abwasserreinigung spezifischen Komponenten;
3. angewendete Auslegungs- und Bemessungskriterien, Bemessungsvorgaben und Regelwerke;

4. schematische Darstellung der Bordkldranlage mit eindeutigen Merkmalen zur Identifizierung der
zugelassenen fiir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten (z. B. auf den Komponenten
befindliche Bauteilnummern).

(5) Die Wiederinbetriebnahme einer stillgelegten Bordkldranlage darf nur nach einer Sonderpriifung
gemél Abs. 3, erster Absatz, erfolgen. Diese Sonderpriifung ist von einem Sachverstindigen gemif
Artikel 14a.03 Abs. 1 Z 5 durchzufiihren; die Kosten fiir dessen Miithewaltung und Sachaufwand sind
vom Verfligungsberechtigten zu tragen.

Artikel 14a.12
(Ohne Inhalt)“
33. Artikel 15.02 Abs. 8 der Anlage 2 lautet:

,(8) Schotte, die Maschinenrdume von Fahrgastraumen oder Wohnrdaumen fiir Bordpersonal trennen,
diirfen keine Tiiren haben.*

34. Artikel 15.03 Abs. 5 der Anlage 2 wird folgender Satz angefiigt:

,.Bei der Berechnung des Lateralplanes sind die vorgesehenen Einhausungen der Decks durch Planen
oder dhnliche mobile Einrichtungen zu berticksichtigen.*

35. Artikel 15.03 Abs. 9 litera a) der Anlage 2 lautet:

,,a) Fiir den 1-Abteilungsstatus konnen die Schotte als nicht beschidigt angenommen werden,
wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten grofer ist als die Lédnge des Lecks.
Léngsschotte, die sich in einem Abstand von weniger als B/3 zur Auflenhaut, gemessen im
rechten Winkel zur Schiffsmittellinie in der Ebene der grof3ten Einsenkung, befinden, diirfen
in der Rechnung nicht beriicksichtigt werden. Eine Schottversetzung in einem Querschott, die
langer ist als 2,50 m gilt als Langsschott.*

36. Nach Artikel 15.06 Abs. 1 der Anlage 2 wird folgender Absatz 1a eingefiigt:

,(1a) Decksbereiche, die durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen nicht nur nach oben,
sondern auch seitlich teilweise oder vollstindig eingehaust sind, miissen den gleichen Anforderungen wie
geschlossene Fahrgastraume geniigen.*

37. Artikel 15.06 Abs. 15 der Anlage 2 lautet:

»(15) Aufbauten die vollsténdig oder deren Décher, aus Panoramascheiben bestehen, oder Einhau-
sungen durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen sowie deren Unterkonstruktion diirfen nur aus
solchen Materialien hergestellt und miissen so konstruiert sein, dass im Schadensfall die Verletzungsge-
fahr fiir Personen an Bord moglichst gering ist.*

38. Die Tabelle zu Artikel 15.11 Abs. 2 litera a), sublitera aa) der Anlage 2 lautet:

Riume Kontroll- Treppen- Sammel- Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen schichte flichen rdume rdume rdume

Kontrollstationen |- A0 A0/B15" | A30 A60 A60 A30/A60

Treppenschichte - A0 A30 A60 A60 A30
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Sammelflichen - A30/B15” | A60 A60 A30/A60”

Unterkunftsrdaume - A60 A60 A30
/A0/B15”

Maschinenriume A60/A0Y | A60 A60

Kiichen A0 A30/B15%

Vorratsraume -

Y Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innen liegenden Sammelfldchen miissen dem Typ AO entsprechen, bei auflen lie-

genden Sammelflichen jedoch lediglich dem Typ B15.

% Trennflichen zwischen Unterkunftsrdumen und innen liegenden Sammelfliachen miissen dem Typ A30 entsprechen, bei aulen

liegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

%) Wiinde von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Gédngen und senkrechte Trennfldchen von Fahrgastbereichen
nach Nummer 10 miissen dem Typ B15, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ BO entsprechen. Trennflichen zwi-
schen Kabinen und Saunen miissen dem Typ A0, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ B15 entsprechen.

) Trennflichen zwischen Maschinenriumen nach Artikel 15.07 und Artikel 15.10 Nummer 6 miissen dem Typ A60, ansonsten dem

Typ AO entsprechen.

%) Trennflichen zwischen Vorratsriumen zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten und Kontrollstationen sowie Sammelflachen
miissen dem Typ A60, bei Rédumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ A30 entsprechen.

® Fiir Trennflichen von Kiichen zu Kithlriumen oder zu Vorratsriumen fiir Nahrungsmittel ist B15 ausreichend.

39. Die Tabelle zu Artikel 15.11 Abs. 2 litera a), sublitera bb) der Anlage 2 lautet:

Riume Kontroll- Treppen- Sammel- Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen schichte flichen rdume rdume rdume
Kontrollstationen |- A0 A0/B15V | A0 A60 A30 A0/A30”
Treppenschichte - A0 A0 A60 A30 A0
Sammelflichen - A30/B15” | A60 A30 A0/A30”
Unterkunftsrdume -/B15/B0” | AGO A30 A0
Maschinenriume AG0/A0Y | A60 A60
Kiichen - A0/B15%
Vorratsriume -

Y Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innen liegenden Sammelfldchen miissen dem Typ AO entsprechen, bei auf3en lie-
genden Sammelflichen jedoch lediglich dem Typ B15.

% Trennflichen zwischen Unterkunftsrdumen und innen liegenden Sammelflachen miissen dem Typ A30 entsprechen, bei auflen
liegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

%) Wiinde von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Gédngen und senkrechte Trennfldchen von Fahrgastbereichen
nach Nummer 10 miissen dem Typ B15, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ BO entsprechen. Trennflichen zwi-
schen Kabinen und Saunen miissen dem Typ A0, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ B15 entsprechen.

) Trennflichen zwischen Maschinenriumen nach Artikel 15.07 und Artikel 15.10 Nummer 6 miissen dem Typ A60, ansonsten dem
Typ AO entsprechen.

%) Trennflichen zwischen Vorratsriumen zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten und Kontrollstationen sowie Sammelflachen
miissen dem Typ A60, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ A30 entsprechen.

% Fiir Trennflichen von Kiichen zu Kithlriumen oder zu Vorratsriumen fiir Nahrungsmittel ist B15 ausreichend.

40. Die Fufinoten zu den Tabellen in Artikel 15.11 Abs. 2 litera a) der Anlage 2 entfallen.

41. Artikel 15.11 Abs. 4 der Anlage 2 lautet:

»(4) In Unterkunftsrdumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen einschlieBlich ihrer Unter-
konstruktion miissen, sofern die Rdume nicht iiber eine Druckwasserspriithanlage geméf Artikel 10.03a
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verfligen, aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer Oberfldchen, die zumin-
dest schwer entflammbar sein miissen. Dies gilt nicht fiir Saunen.*

42. In Artikel 15.11 der Anlage 2 wird zwischen den Absditzen 7 und 8 folgender Absatz 7a eingefiigt:

,»(7a) Planen oder @hnliche mobile Einrichtungen, mit denen Decksbereiche teilweise oder vollstin-
dig eingehaust werden, sowie deren Unterkonstruktionen miissen zumindest schwer entflammbar sein.*

43. Artikel 15.14 Abs. 1 der Anlage 2 lautet:

,»(1) Fahrgastschiffe miissen mit Sammeltanks fiir hdusliche Abwisser geméf Abs. 2 oder geeigneten
Bordkliranlagen gemal Kapitel 14a ausgeriistet sein.*

44. In Artikel 22.02 Abs. 1 lit. d) der Anlage 2 wird in der zweiten Zeile der Legende zur Berechnungs-
formel der Ausdruck ,,unbeladenem “ durch den Ausdruck ,,unbeladenen “ ersetzt.

45. Artikel 22a.04 der Anlage 2 lautet:
»Artikel 22a.04

Schwimmfihigkeit und Stabilitiit

(1) Fiir Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 110 m, ausgenommen Fahrgastschiffe, gelten die
Absitze 2 bis 10.

(2) Die Grundwerte fiir die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des Gewichts-
schwerpunktes — miissen durch einen Kridngungsversuch nach der IMO-EntschlieBung MSC 267 (85)
Anhang 1 ermittelt werden.

(3) Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf einem Verfahren des wegfallenden Auf-
triebs beruht, nachweisen, dass im Leckfall die Schwimmfahigkeit und die Stabilitit des Schiffes ange-
messen sind. Alle Berechnungen miissen mit freiem Trimm und freier Tauchung durchgefiihrt werden.

Die ausreichende Schwimmféhigkeit und Stabilitidt des Schiffes im Leckfall miissen bei einer La-
dung, die dessen maximaler Tauchung entspricht und gleichmaBig iiber sémtliche Laderdume verteilt ist,
sowie bei maximalen Vorréten und vollem Tank nachgewiesen werden.

Fiir inhomogene Ladung ist die Stabilitdtsberechnung fiir den ungiinstigsten Beladungsfall durchzu-
fiihren. Diese Stabilitdtsberechnung ist an Bord mitzufiihren.

Hierbei muss fiir die Zwischenzustinde der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fiillung im Endzu-
stand der Flutung und gegebenenfalls fiir den Zustand unmittelbar vor der Querflutung) und fiir den End-
zustand der Flutung unter den vorstehenden Ladebedingungen der rechnerische Nachweis der geniigen-
den Stabilitit erbracht werden.

(4) Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu bertiicksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffseite:

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 0,59 m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwirts unbegrenzt.

b)  Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:

Léngsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 3,00 m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,39 m aufwirts, Sumpf ausgenommen.
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c) Alle in den Beschéddigungsbereich fallende Schotte sind als leck anzusehen, das heif3t, die
Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Fahrzeug auch nach dem Fluten von zwei o-
der mehreren direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmféhig bleibt. Fiir den
Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmféhigkeit fiir den Einabteilungsstatus nachge-
wiesen werden, das heiflt, Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschédigt.

Bei Bodenbeschiddigungen sind auch querschiffs nebeneinanderliegende Abteilungen als ge-
flutet anzusehen.

d) Flutbarkeiten
Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen.

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung
kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.
Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

- Maschinen- und Betriebsrdume
- Laderdume

- Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je nachdem, ob sie ihrer Bestimmung ent-
sprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende Fahrzeug als voll oder
leer angenommen werden miissen

e) Fir die Berechnung des freien Oberfldcheneffekts in allen Zwischenzustdnden der Flutung
wird von der Bruttogrundflache der beschédigten Rdume ausgegangen.

(5) In allen Zwischenzustédnden der Flutung nach Nummer 3 miissen folgende Kriterien eingehalten
werden:

a) Der Kréngungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf 15°
(5° bei ungesicherten Containern) nicht iiberschreiten.

b) Uber die Kringung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus muss
der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ > 0,02 m (0,03 m bei
ungesicherten Containern) aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein
Kriangungswinkel ¢ von 27° (15° bei ungesicherten Containern) erreicht ist.

¢) Nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Kringung in der Gleichge-
wichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

(6) Im Endzustand der Flutung miissen die folgenden Kriterien eingehalten werden:

a) Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Tiiren, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m iiber der Schwimmebene
liegen.

b) Der Kriangungswinkel der Gleichgewichtslage darf 12° (5° bei ungesicherten Containern)
nicht iiberschreiten.

c) Uber die Kriingung in der Gleichgewichtlage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarm-
kurve einen aufrichtenden Hebel GZr > 0,05 m aufweisen und die Fliche unter der Kurve
muss mindestens 0,0065 m ¢ rad erreichen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder
ein Krangungswinkel ¢ von 27° (10° bei ungesicherten Containern) erreicht ist.*

85 %
70 %

0 oder 95 %
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<12°/5°
> A > 0,0065 m - rad
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] B : 4
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,,,,,,, O _Alllll
geflutetes - erste ungeschiitzte Offnung
Gleichgewicht im Wasser, jedoch ¢ < 27°/10°
Krangungswinkel ¢ [°]'

d) Wenn nicht wasserdichte Offnungen eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage erreicht ist,
wird die Flutung der Rdume, die mit ihnen verbunden sind, in der Leckstabilititsrechnung be-
riicksichtigt.

(7) Werden Querflutoffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen, miis-
sen folgende Bedingungen eingehalten werden:

a) Fiir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-Entschliefung A.266 (VIII) anzuwenden.
b) Sie miissen selbsttitig wirken.

¢) Sie diirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.

d) Die Zeit fiir den vollstdndigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht iiberschreiten.

(8) Wenn Offnungen, iiber die unbeschidigte Abteilungen zusitzlich fluten konnen, wasserdicht ver-
schlossen werden konnen, miissen diese Verschlusseinrichtungen auf beiden Seiten gut lesbar mit der
folgenden Beschriftung versehen sein:

,Offnung sofort nach Durchgang schlieBen*.

(9) Der rechnerische Nachweis nach den Nummern 3 bis 7 gilt als erbracht, wenn Leckstabilitits-
rechnungen nach Teil 9 ADN mit positivem Ergebnis vorgelegt werden.

(10) Soweit zur Erfiillung der Forderung nach Nummer 3 notwendig, ist die Ebene der grofiten Ein-
senkung neu festzulegen.*

46. Artikel 22a.05 Abs. 2 lit. ¢) der Anlage 2 lautet:

,,¢) als Doppelhiillenschiffe gemdl ADN gebaut sein; Trockengiiterschiffe miissen den Unterab-
schnitten 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankschiffe dem Absatz 9.3.2.11.7 und den Unterabschnitten
9.3.2.13 bis 9.3.2.15 oder dem Absatz 9.3.3.11.7 und den Unterabschnitten 9.3.3.13 bis
9.3.3.15 des Teils 9 des ADN entsprechen,*

47. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 werden nach der Eintragung zu Artikel 7.04 Abs.
9, Satz 4 folgende Eintragungen zu den Artikeln 7.05 Abs. 1 sowie 7.06 Abs. 1 eingefiigt:

,,71.05 Abs. 1 Signallichter, deren Gehduse, Zubehor Signallichter, deren Gehduse, Zubehor
und Lichtquellen und Lichtquellen, die den Anforderun-
gen der am 30.11.2009 geltenden Vor-

schriften {iber die Farbe und Lichtstéirke



7.06 Abs. 1

Navigationsradaranlagen, die vor dem
1.1.1990 zugelassen wurden

Wendeanzeiger, die vor dem 1.1.1990
zugelassen wurden

Navigationsradaranlagen und Wendean-
zeiger, die ab dem 1.1.1990 zugelassen
wurden
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der Bordlichter sowie die Zulassung
von Signalleuchten in der Rheinschiff-
fahrt entsprechen, diirfen weiterhin
verwendet werden.

Navigationsradaranlagen, die vor dem
1.1.1990 zugelassen wurden, diirfen bis
zur Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem
31.12.2009, langstens jedoch bis zum
Ablauf des 31.12.2011, eingebaut sein
und betrieben werden, wenn eine giilti-
ge Einbaubescheinigung gemil dieser
Richtlinie oder ZKR-Beschluss 1989-
II- 35 vorhanden ist.

Wendeanzeiger, die vor dem 1.1.1990
zugelassen und vor dem 1.1.2000 ein-
gebaut wurden, diirfen bis zur Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschafts-
zeugnisses nach dem 1.1.2015 einge-
baut sein und betrieben werden, wenn
eine giiltige Einbaubescheinigung ge-
maiB dieser Richtlinie oder ZKR-
Beschluss 1989-11-35 vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und Wende-
anzeiger, die ab dem 1.1.1990 aufgrund
der Vorschriften betreffend die Min-
destanforderungen und Priifbedingun-
gen flir Navigationsradaranlagen in der
Rheinschifffahrt bzw. der Vorschriften
betreffend die Mindestanforderungen
und Priifbedingungen fiir Wendeanzei-
ger in der Rheinschifffahrt zugelassen
wurden, diirfen weiterhin eingebaut
sein und betrieben werden, wenn eine
giiltige Einbaubescheinigung gemal
dieser Richtlinie oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.*

48. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Artikel 10.01 folgen-
de Eintragung zu Artikel 10.02 Abs. 1 lit. e) eingefiigt:

,»,10.02 Abs. 2 lit.

e)

Behilter aus Stahl oder einem anderen
stoB3festen und nicht brennbaren Werk-
stoff mit mindestens 10 1 Inhalt

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses*

49. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lauten die Eintragungen zu den Artikeln 11.02 und

11.04:

,»11.02 Abs. 4

Einrichtung der Auflenkanten von Decks,

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder



11.04 Abs. 1

Abs. 2

Gangborden und anderen Arbeitsberei-
chen

Hohe von Lukensiillen

Lichte Breite des Gangbordes

Gangbordgeldnder auf Schiffen mit L<
55 m und Wohnungen nur auf dem Hin-
terschiff
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Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2035

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2035 bei Fahrzeugen
mit mehr als 7,30 m Breite

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020°

50. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 11.12:

»11.12 Abs. 2, 4,
5und 9

Fabrikschild, Schutzvorrichtungen, Un-
terlagen an Bord

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2015*

51. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Kapitel 12 folgen-
de Eintragung zu Kapitel 14a eingefiigt:

~KAPITEL 14a

14a.02 Abs. 2,
Tabellen 1 und 2,
und Abs. 5

Grenz-/Uberwachungswerte und Typge-
nehmigungen

N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwachungswerte
nicht mehr als das Zweifache der Werte
nach Artikel 14a.02 betragen,

b) die Bordklédranlage iiber eine Her-
steller- oder gutachterliche Bescheini-
gung verfligt, dass sie die typischen
Belastungsverlédufe, die auf diesem
Fahrzeug auftreten, bewiltigen kann
und

¢) ein Klarschlammmanagement vor-
liegt, das den Bedingungen des Einsat-
zes einer Bordklaranlage auf einem
Fahrgastschiff entspricht.*

52. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 15.03 Abs. 9:

,Abs. 9

Leckstabilitét

Senkrechte Ausdehnung des Bodenlecks

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2045

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2045

Fiir Schiffe mit einem wasserdichten
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Deck in einem Abstand von mindestens
0,50 m und weniger als 0,60 m vom
Schiffsboden, die erstmals ein Gemein-
schaftszeugnis oder eine andere Ver-
kehrszulassung vor dem 31.12.2005
erhalten haben, gilt N.E.U.

2-Abteilungsstatus N.E.U.“

53. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Artikel 15.06 Abs. 1
folgende Eintragung zu Abs. 1la eingeffiigt:

LADbs. 1a Einhausungen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-

113

SES

54. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 15.06 Abs. 15:

LADbs. 15 Anforderungen an Aufbauten, die voll- N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
standig oder deren Déacher aus Panora- Gemeinschaftszeugnisses nach dem
mascheiben bestehen 1.1.2045
Anforderungen an Einhausungen N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des

Gemeinschaftszeugnisses*

55. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Artikel 15.11 Abs. 7
folgende Eintragung zu Abs. 7a eingefiigt:

LAbs. 7a Einhausungen N.E.U., spitestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-

113

SES

56. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Artikel 7.04 fol-
gende Eintragungen zu Artikel 7.05 Abs. 1 sowie zu Artikel 7.06 Abs. 1 eingefiigt:

,,71.05 Abs. 1 Signallichter, deren Gehéuse, Signallichter, deren Gehiuse, 1.12.2013
Zubehor und Lichtquellen Zubehor und Lichtquellen, die
den Anforderungen der am
30.11.2009 geltenden Vorschrif-
ten Uiber die Farbe und Licht-
stirke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten in
der Rheinschifffahrt entspre-
chen, diirfen weiterhin verwen-
det werden.

7.06 Abs. 1 Navigationsradaranlagen, die vor | Navigationsradaranlagen, die 1.12.2013
dem 1.1.1990 zugelassen wurden | vor dem 1.1.1990 zugelassen
wurden, diirfen bis zur Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-




Wendeanzeiger, die vor dem
1.1.1990 zugelassen wurden

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
1.1.1990 zugelassen wurden

schaftszeugnisses nach dem
31.12.2009, langstens jedoch bis
zum Ablaufdes 31.12.2011
eingebaut sein und betrieben
werden, wenn eine giiltige Ein-
baubescheinigung geméal dieser
Richtlinie oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.

Wendeanzeiger, die vor dem
1.1.1990 zugelassen und vor
dem 1.1.2000 eingebaut wur-
den, diirfen bis zur Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2015 eingebaut sein und
betrieben werden, wenn eine
giiltige Einbaubescheinigung
gemil dieser Richtlinie oder
ZKR-Beschluss 1989- 11-35
vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
1.1.1990 aufgrund der Vor-
schriften betreffend die Min-
destanforderungen und Priifbe-
dingungen fiir Navigationsra-
daranlagen in der Rheinschift-
fahrt bzw. der Vorschriften
betreffend die Mindestanforde-
rungen und Priifbedingungen fiir
Wendeanzeiger in der Rhein-
schifffahrt zugelassen wurden,
diirfen weiterhin eingebaut sein
und betrieben werden, wenn
eine giiltige Einbaubescheini-
gung gemél dieser Richtlinie
oder ZKR-Beschluss 1989- II-
35 vorhanden ist.
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1.12.2013

1.12.2013%

57. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird vor der Eintragung zu Artikel 10.02 folgende
Eintragung zu Artikel 10.01 Abs. 1 lit. e) eingefiigt:

»,10.01 Abs. 1 1it. | Behélter aus Stahl oder einem N.E.U., spétestens bei Erneue- 1.12.2013*
e) anderen stof3festen und nicht rung des Gemeinschaftszeugnis-

brennbaren Werkstoff mit min- ses
destens 10 I Inhalt

58. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 werden vor der Eintragung zu Artikel 11.13 fol-
gende Eintragungen zu den Artikeln 11.02, 11.04 und 11.12 eingeffiigt:



,»11.02 Abs. 4

11.04 Abs. 2

11.12 Abs. 2,4, 5
und 9

Hohe von Schanzkleidern und
Lukensiillen sowie Gangbordge-
ldndern

Hohe von Lukensiillen

Gangbordgeldnder auf Schiffen
mit L< 55 m und Wohnungen nur
auf dem Hinterschiff

Fabrikschild, Schutzvorrichtun-
gen, Unterlagen an Bord

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2020

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2035

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2020

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2015
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1.12.2013

1.12.2013

1.12.2013

1.12.2013%

59. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Kapitel 11 folgen-
de Eintragung zu Kapitel 14a eingefiigt:

~KAPITEL 14a

14a.02 Abs. 2,
Tabellen 1 und 2,
und Abs. 5

Grenz-/Uberwachungswerte und
Typgenehmigungen

N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwa-
chungswerte nicht mehr als das
Zweifache der Werte nach Arti-
kel 14a.02 betragen,

b) die Bordkléranlage tiber eine
Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung verfiigt, dass sie
die typischen Belastungsverldu-
fe, die auf diesem Fahrzeug
auftreten, bewdltigen kann und
¢) ein Klérschlammmanagement
vorliegt, das den Bedingungen
des Einsatzes einer Bordkléran-
lage auf einem Fahrgastschiff
entspricht.*

1.12.2013%

60. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 lauten die Eintragungen zu Artikel 15.03 Abs. 7

bis 13:

,15.03 Abs. 7
und 8

Abs. 9

Leckstabilitét

Leckstabilitét

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem

1.12.2013

1.12.2013



Abs. 10 bis 13

Senkrechte Ausdehnung des Bo-
denlecks

2-Abteilungsstatus
Leckstabilitét

1.1.2045

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

Fiir Schiffe mit einem wasser-
dichten Deck in einem Abstand
von mindestens 0,50 m und
weniger als 0,60 m vom
Schiffsboden, die erstmals ein
Gemeinschaftszeugnis oder eine
andere Verkehrszulassung vor
dem 31.12.2005 erhalten haben,
gilt N.E.U.

N.E.U.

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045
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1.12.2013

1.12.2013
1.12.2013%

61. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 15.06 Abs. 15:

»Abs. 15

Anforderungen an Aufbauten, die
vollstédndig oder deren Décher aus
Panoramascheiben bestehen

Anforderungen an Einhausungen

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses

1.12.2013

1.12.2013¢

62. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Art. 15.11 Abs. 7
folgende Eintragung zu Abs. 7a eingeffiigt:

LAbs. 7a

Einhausungen

N.E.U., spdtestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses

1.12.2013¢

63. In der Tabelle zu Artikel 24a.02 Abs. 2 der Anlage 2 werden nach der Eintragung zu Artikel 7.04 Abs.
9, Satz 4 folgende Eintragungen zu den Artikeln 7.05 Abs. 1 sowie 7.06 Abs. 1 eingefiigt:

,»7.05 Abs. 1

Signallichter, deren Gehduse, Zubehor

und Lichtquellen

und Lichtquellen, die

Signallichter, deren Gehduse, Zubehor

- den Anforderungen der am
30.11.2009 geltenden Vorschriften iiber
die Farbe und Lichtstdrke der Bordlich-
ter sowie die Zulassung von Signal-
leuchten in der Rheinschifffahrt oder

- den am 30.11.2009 geltenden Vor-



7.06 Abs. 1

Navigationsradaranlagen und Wendean-
zeiger
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schriften eines Mitgliedstaats der Union
entsprechen,
diirfen weiterhin verwendet werden.

Navigationsradaranlagen und Wende-
anzeiger, die aufgrund der Vorschriften
eines Mitgliedstaats vor dem
31.12.2012 zugelassen und eingebaut
wurden, diirfen bis zur Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 31.12.2018 weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden.
Diese Anlagen miissen im Gemein-
schaftszeugnis unter Nummer 52 einge-
tragen werden.

Navigationsradaranlagen und Wende-
anzeiger, die ab dem 1.1.1990 aufgrund
der Vorschriften betreffend die Min-
destanforderungen und Priifbedingun-
gen flir Navigationsradaranlagen in der
Rheinschifffahrt bzw. der Vorschriften
betreffend die Mindestanforderungen
und Priifbedingungen fiir Wendeanzei-
ger in der Rheinschifffahrt zugelassen
wurden, diirfen weiterhin eingebaut
sein und betrieben werden, wenn eine
giiltige Einbaubescheinigung gemal
dieser Richtlinie oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.*

64. In der Tabelle zu Artikel 24a.02 Abs. 2 der Anlage 2 lauten die Eintragungen zu den Artikeln 11.02

und 11.04:

,»11.02 Abs. 4

11.04 Abs. 1

Abs. 2

Einrichtung der Auflenkanten von Decks,
Gangborden und anderen Arbeitsberei-
chen

Hohe von Schanzkleidern oder Lu-
kensiillen

Lichte Breite des Gangbordes

Gangbordgelander auf Schiffen mit L<
55 m und Wohnungen nur auf dem Hin-
terschiff

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2035 bei Fahrzeugen
mit mehr als 7,30 m Breite

N.E.U., spdtestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020°

65. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Kapitel 12 folgen-
de Eintragung zu Kapitel 14a eingefiigt:
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~KAPITEL 14a

14a.02 Abs. 2,
Tabellen 1 und 2,
und Abs. 5

Grenz-/Uberwachungswerte und Typge-
nehmigungen

N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwachungswerte
nicht mehr als das Zweifache der Werte
nach Artikel 14a.02 betragen,

b) die Bordklédranlage iiber eine Her-
steller- oder gutachterliche Bescheini-
gung verfligt, dass sie die typischen
Belastungsverlédufe, die auf diesem
Fahrzeug auftreten, bewiltigen kann
und

¢) ein Klérschlammmanagement vor-
liegt, das den Bedingungen des Einsat-
zes einer Bordklaranlage auf einem
Fahrgastschiff entspricht.*

66. In Anhang I der Anlage 2 wird in der Tabelle ,,Sicherheitszeichen “ nach der Zeile zu Bild 9 folgende

Zeile eingefiigt:

Bild 10

Rettungswesten tragen

Farbe: blau / weill

67. Im Inhaltsverzeichnis des Anhangs II der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Nr. 4:

WNr. 4

Anwendung der Ubergangsbestimmungen*

68. Im Inhaltsverzeichnis des Anhangs Il der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Nr. 6:

LNr. 6

Anwendung von Vorschriften des Kapitels 15

69. Dem Inhaltsverzeichnis des Anhangs Il der Anlage 2 werden folgende Nummern 26 und 27:

LNr. 26
Nr. 27

Sachverstindige / Sachkundige
Sportfahrzeuge*
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70. In Anhang II der Anlage 2 wird folgende Durchfiihrungsbestimmung Nr. 4 eingefiigt:

wDurchfithrungsbestimmung Nr. 4
gemil} § 32 der Schiffstechnikverordnung

Anwendung der Ubergangsbestimmungen
(Kapitel 15 bis 22b, Kapitel 24 und Kapitel 24a des Anhangs II)

1. Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Zusammenbau von Schiffsteilen
1.1. Grundsétze

Beim Zusammenbau von Schiffsteilen wird Bestandschutz nur fir die Teile gewiéhrt, die zu dem
Fahrzeug gehoren, dessen Gemeinschaftszeugnis erhalten bleibt. Somit kénnen nur fiir diese Ubergangs-
vorschriften in Anspruch genommen werden. Andere Teile werden wie ein Neubau behandelt.

1.2. Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

1.2.1. Beim Zusammenbau von Schiffsteilen kénnen nur fiir die Teile Ubergangsvorschriften in An-
spruch genommen werden, die zu dem Fahrzeug gehoren, dessen Gemeinschaftszeugnis erhalten bleibt.

1.2.2. Teile, die nicht zu dem Fahrzeug gehoren, dessen Gemeinschaftszeugnis erhalten bleibt, wer-
den wie ein Neubau behandelt.

1.2.3. Nach Ergédnzung eines Fahrzeugs um ein Teil eines anderen Fahrzeugs erhilt Ersteres die Eu-
ropdische Schiffsnummer des Fahrzeuges, dessen Gemeinschaftszeugnis bei dem umgebauten Fahrzeug
verbleibt.

1.2.4. Bei Beibehaltung eines vorhandenen Gemeinschaftszeugnisses oder bei Erteilung eines neuen
Gemeinschaftszeugnisses fiir ein Fahrzeug nach einem Umbau wird zusitzlich das Baujahr des éltesten
Teils des Fahrzeugs im Gemeinschaftszeugnis vermerkt.

1.2.5. Wenn ein neues Vorschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, muss auch der Motor fiir die im Vor-
schiff installierte Bugsteueranlage den aktuellen Vorschriften entsprechen.

1.2.6. Wenn ein neues Achterschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, miissen auch die in dem Achter-
schiff installierten Motoren den aktuellen Vorschriften entsprechen.

1.3. Beispiele zur Verdeutlichung

1.3.1. Ein Schiff wird aus zwei &lteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1968, Schiff 2 Baujahr 1972) zu-
sammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auler dem Vorschiff iibernommen, von Schiff 2 das
Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhélt das Gemeinschaftszeugnis von Schiff 1. Das Vorschiff des
zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit Ankernischen ausgeriistet werden.

1.3.2. Ein Schiff wird aus zwei dlteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1975, Schiff 2 Baujahr 1958, éltes-
tes Bauteil 1952) zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auler dem Vorschiff {ibernom-
men, von Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhélt das Gemeinschaftszeugnis von
Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit Ankernischen ausgertistet
werden. Zusétzlich wird in das Gemeinschaftszeugnis das élteste Bauteil aus dem urspriinglichen Schiff 2
mit Baujahr 1952 eingetragen.

1.3.3. Bei einem Schiff (Baujahr 1988) wird das Heckteil eines Schiffes (Baujahr 2001) angebaut.
Der Motor des Schiffes mit Baujahr 1988 soll im Schiff verbleiben. In diesem Fall muss der Motor typ-
genehmigt werden. Der Motor miisste auch typgenehmigt werden, wenn es sich um den 2001 im Heckteil
befindlichen Motor handeln wiirde.

2. Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der Fahrzeugart (Zweckbestim-
mung des Fahrzeuges)

2.1. Grundsitze
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2.1.1. Bei einer Entscheidung iiber die Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung
der Fahrzeugart (Schiffstyp; Zweckbestimmung des Schiffes) sind im Hinblick auf Anhang II dieser
Richtlinie sicherheitstechnische Aspekte maB3geblich.

2.1.2. Eine Anderung der Fahrzeugart liegt dann vor, wenn fiir die neue Art andere sicherheitstechni-
sche Vorschriften gelten als fiir die alte Fahrzeugart; dies ist dann der Fall, wenn fiir die neue Art Sonder-
bestimmungen der Kapitel 15 bis 22b des Anhangs II anzuwenden sind, die fiir die alte Typart keine An-
wendung fanden.

2.1.3. Bei der Anderung der Fahrzeugart sind alle Sonderbestimmungen und alle fiir diese Fahrzeug-
art spezifischen Vorschriften vollstindig einzuhalten; Ubergangsbestimmungen kénnen fiir diese Vor-
schriften nicht in Anspruch genommen werden. Dies gilt auch fiir Fahrzeugteile, die von dem vorhande-
nen Fahrzeug tibernommen werden und unter diese Sonderbestimmungen fallen.

2.1.4. Der Umbau eines Tankschiffes in ein Trockengiiterschiff stellt keine Anderung der Fahrzeug-
art im Sinne von Nummer 2.1.2 dar.

2.1.5. Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff miissen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstindig entsprechen.

2.2. Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

2.2.1. Artikel 24.02 Abs. 2 (N.E.U.) oder Artikel 24a.02 Abs. 2 gilt fiir die Teile des Fahrzeugs, die
erneuert werden, so dass neue Fahrzeugteile nicht den Ubergangsbestimmungen unterliegen kénnen.

2.2.2. Fiir die Teile des Fahrzeugs, die nicht umgebaut werden, sind die Ubergangsbestimmungen
auch weiterhin anwendbar, mit Ausnahme der Teile nach Nummer 2.1.3 Satz 2.

2.2.3. Werden die Abmessungen des Fahrzeugs geéndert, kommen die Ubergangsbestimmungen
nicht mehr auf diejenigen Fahrzeugteile zur Anwendung, die mit dieser Anderung im Zusammenhang
stehen (z.B. Abstand des Kollisionsschotts, Freibord, Anker).

2.2.4. Bei Anderung der Fahrzeugart kommen die besonderen Vorschriften des Anhangs II zur An-
wendung, die nur fiir die neue Fahrzeugart gelten. Alle vom Umbau des Fahrzeuges betroffenen Teile und
Ausriistungsgegenstinde miissen den geltenden Anforderungen in Teil IT und Teil III des Anhangs II
genugen.

2.2.5. Dem Fahrzeug wird dann ein neues oder ein geéndertes Gemeinschaftszeugnis erteilt und un-
ter den Nummern 7 und 8 dieses Zeugnisses wird ein Vermerk sowohl iiber den urspriinglichen Bau als
auch den Umbau aufgenommen.

2.3. Beispiele zur Verdeutlichung

2.3.1. Ein Giiterschiff (Baujahr 1996) wird in ein Fahrgastschiff umgebaut. Kapitel 15 des Anhangs
II kommt dann fiir das gesamte Schiff zur Anwendung, ohne Inanspruchnahme von Ubergangsbestim-
mungen. Wenn das Vorschiff weder nach den Umbauplénen noch aufgrund von Kapitel 15 gedndert wird,
braucht das Schiff keine Ankernischen nach Artikel 3.03 aufzuweisen.

2.3.2. Ein Schleppboot (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau um-
fasst nur eine Verinderung der Deckausriistung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle Uber-
gangsbestimmungen fiir ein Schiff mit Baujahr 1970 bleiben anwendbar, mit Ausnahme von Kapitel 5,
Kapitel 7 (teilweise), Artikel 10.01 und Artikel 16.01.

2.3.3. Ein Tankmotorschiff (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau
umfasst die Abtrennung des Vorschiffs und des Ladungsteils sowie eine Verdnderung der Deckausriis-
tung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle Ubergangsbestimmungen fiir ein Schiff mit Bau-
jahr 1970 bleiben anwendbar, mit Ausnahme der Bestimmungen aus Kapitel 5, Kapitel 7 (teilweise),
Artikel 10.01 und Artikel 16.01.

2.3.4. Ein Tankmotorschiff wird zu einem Giitermotorschiff umgebaut. Das Giitermotorschiff muss
den geltenden Anforderungen in Bezug auf die Sicherheit am Arbeitsplatz entsprechen, die insbesondere
in Artikel 11.04 des Kapitels 11 von Anhangs II genannt sind.
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3. Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Umbau von Fahrgastschiffen
3.1. Anwendung der Ubergangsbestimmungen

3.1.1. UmbaumafBnahmen, die fiir die Erfiillung von Vorschriften des Kapitels 15 erforderlich sind,
bedeuten — unabhingig vom Zeitpunkt ihrer Durchfiihrung — keinen Umbau ,U‘ im Sinne von Artikel
24.02 Abs. 2, Artikel 24.03 Abs. 1, Artikel 24.06 Abs. 5 oder Artikel 24a.02 oder 24a.03 des Anhangs II.

3.1.2. Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff miissen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstindig entsprechen.

3.2. Beispiele zur Verdeutlichung

3.2.1. Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1995) muss spétestens nach dem 1.1.2015 einen zweiten unab-
hingigen Antrieb installiert haben. Sofern an diesem Fahrgastschiff keine anderen freiwilligen Umbauten
vorgenommen werden, muss dafiir keine Stabilitdtsberechnung nach den neuen Vorschriften vorgenom-
men werden, sondern es kann, sofern dies sachlich notwendig ist, eine Stabilitdtsberechnung nach den
Vorschriften eines Mitgliedstaats, nach denen letztmalig die Stabilitit berechnet wurde, durchgefiihrt
werden.

3.2.2. Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1994, letzte Erneuerung des Schiffszeugnisses 2012) wird im Jahr
2016 um 10 m verlidngert. Dieses Fahrzeug muss zudem einen zweiten unabhédngigen Antrieb erhalten.
Auflerdem wird eine neue Stabilitdtsrechnung notwendig, die nach dem Kapitel 15 fiir den Ein- und
Zweiabteilungsstatus durchgefiihrt werden muss.

3.2.3. Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1988) erhélt einen stirkeren Antrieb inklusive Propeller. Dieser
Umbau ist so gravierend, dass eine Stabilitdtsberechnung notwendig wird. Diese muss nach den geltenden
Vorschriften erfolgen.*

71. In Anhang II der Anlage 2 wird folgende Durchfiihrungsbestimmung Nr. 6 eingefiigt:

,Durchfithrungsbestimmung Nr. 6
gemil § 32 der Schiffstechnikverordnung

Anwendung von Vorschriften des Kapitels 15 betreffend ortliche Unterteilungen

Ubergangsvorschrift fiir Einhausungen durch Planen oder iihnliche mobile Einrichtungen
(Artikel 15.02 Abs. 5, 15.03 Abs. 4, 15.03 Abs. 9)

1. Ortliche Unterteilungen (Artikel 15.02 Abs. 5)

Die Anwendung des Artikels 15.02 Abs. 5 kann dazu fiihren, dass ortliche wasserdichte Unterteilun-
gen, wie quer unterteilte Doppelbodentanks, die eine grofere Lange als die zu beriicksichtigende Leck-
lange aufweisen, nicht in die Bewertung einbezogen werden Hier kann die Querunterteilung gegebenen-
falls nicht beriicksichtigt werden, wenn diese nicht bis zum Schottendeck hoch gefiihrt wird. Dies konnte
zu unangemessenen Schotteinteilungen fithren.
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Schottendeck

gefordert It. §15.02, 5

- - - -
- - - -
- - L -—-
= - -

A

> Leckldnge

Auslegung der Vorschrift:

Ist eine wasserdichte Abteilung linger als gemil3 Artikel 15.03 Abs. 9 erforderlich und enthélt sie
ortliche Unterteilungen, die wasserdichte Teilrdume bilden und zwischen denen die Mindestlecklénge
wiederum vorhanden ist, konnen diese in der Leckrechnung angerechnet werden.

2. Ubergangsvorschrift fiir Einhausungen durch Planen oder iihnliche mobile Einrichtungen hin-
sichtlich der Stabilitit (Artikel 15.03 Abs. 5)

Einhausungen durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen kdnnen zu Problemen bei der Stabi-
litdt des Schiffes fithren, da sie — eine entsprechende GroBe vorausgesetzt — Einfluss auf das Moment
aus Wind haben.

Auslegung der Vorschrift:

Fiir Fahrgastschiffe, denen vor dem 1.1.2006 erstmals ein Schiffszeugnis erteilt wurde oder fiir die
Artikel 24.06 Abs. 2 Satz 2 in Anspruch genommen wird, muss nach Aufbau einer Einhausung durch
Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen eine neue Stabilititsrechnung nach dieser Richtlinie erstellt
werden, sofern deren Lateralplan Awz 5 % des insgesamt jeweils zu beriicksichtigenden Lateralplans Ay
iiberschreitet.*

72. Die Tabelle in der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 7 in Anhang II der Anlage 2 wird um folgende
Zeilen 14 bis 17 ergdnzt:

14, SHI high holding anchor, type ST 30 % Niederlande
(standard)
SHI high holding anchor, type FB o .
15. (fully balanced) 30 % Niederlande
16. Klinsmann anchor 30 % Niederlande
17. HA-DU-POWER Anker 50 % Deutschland

73. In der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 11 in Anhang II der Anlage 2 wird in Abschnitt 4. nach der
Erlduterung zu Punkt 2 des Gemeinschafiszeugnisses folgende Erlduterung zu Nr. 10 des Gemeinschafis-
zeugnisses eingefiigt:

,,10. Fiir Fahrzeuge, die zur Fahrt auf dem Rhein zugelassen sind, das sind

a) Fahrzeuge, die die Anforderungen des Anhangs II einschlieBlich der Ubergangsbestimmungen
des Kapitel 24 vollstandig erfiillen, und
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b) Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Kapitels 24a sowie die gemidB Anhang IV
zuldssigen Erleichterungen nicht in Anspruch nehmen,

ist unter dem Gedankenstrich ,,- auf den WasserstraBBen der Gemeinschaft der Zone(n)* einzutragen:

,,Rhein‘“ oder ,,Zone R*“*

74. Die Erlduterung zu Punkt 43 des Gemeinschafiszeugnisses in Abschnitt 4. der Durchfiihrungsbestim-
mung Nr. 11 in Anhang II der Anlage 2 lautet:

,43. Trag‘pare Feuerloscher, die nach den Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften z. B. dem
Européischen Ubereinkommen iiber die internationale Beforderung von gefahrlichen Giitern auf Binnen-
wasserstra3en (ADN), gefordert sind, werden hier nicht erfasst.*

75. Abschnitt 3. der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 17 in Anhang II der Anlage 2 lautet:
»3. Priifung
3.1. Feuermeldesysteme miissen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetricbnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelmiBig, mindestens jedoch alle zwei Jahre
von einem Sachverstdndigen gepriift werden. Fiir Maschinen- und Kesselrdume findet diese Priifung

unter wechselnden Maschinenbetriebs- und Liiftungsbedingungen statt. Priifungen nach lit. ¢) kénnen
auch von einem Sachkundigen einer Fachfirma fiir Feuerloschanlagen durchgefiihrt werden.

3.2. Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheini-
gung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.*

76. Nummer 4. der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 18 in Anhang II der Anlage 2 lautet:

,»4. Die Anforderungen nach den Nummern 2 und 3 gelten auch als erfiillt, wenn fiir jedes der beiden
Teile die Stabilitdtsanforderungen nach dem Europidischen Ubereinkommen {iiber die internationale Be-
forderung von geféhrlichen Giitern auf Binnenwasserstra3en (ADN) in 9.1.0.95.2. eingehalten werden.*

77. Abschnitt 8. der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 21 in Anhang Il der Anlage 2 lautet:
»3. Priifung
8.1. Die Leuchtdichte der LLL muss
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c¢) regelmiBig, mindestens alle fiinf Jahre
von einem Sachverstindigen gepriift werden. Priifungen nach lit. ¢) kénnen auch von einem Sach-
kundigen fiir Sicherheitsleitsysteme durchgefiihrt werden.

8.2. Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheini-
gung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

8.3. Geniigt die Leuchtdichte bei einer einzelnen Messung nicht den Anforderungen dieser Dienst-
anweisung, sind Messungen an mindestens zehn Stellen gleichen Abstands vorzunehmen. Erfiillen {iber
30 % der Messungen nicht die Anforderungen dieser Dienstanweisung, miissen die Sicherheitsleitsysteme
ausgetauscht werden. Geniigen 20 bis 30 % der Messungen nicht den Anforderungen dieser Dienstanwei-
sung, sind die Sicherheitsleitsysteme im Laufe eines Jahres erneut zu priifen.*

78. Abschnitt 4. der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 24 in Anhang II der Anlage 2 lautet:

,»4. Kalibrierung und Priifung von Gaswarneinrichtungen, Austausch von Teilen mit begrenzter
Lebensdauer

4.1. Gaswarneinrichtungen sind nach den Herstellerangaben
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a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetricbnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaBig
von einem Sachverstindigen oder einem Sachkundigen zu kalibrieren und zu priifen. Uber die Kalib-

rierung und die Priifung ist eine vom Sachverstindigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

4.2. Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer miissen rechtzeitig vor dem Ab-
lauf der angegebenen Lebensdauer ausgetauscht werden.*

79. Dem Anhang II der Anlage 2 werden folgende Durchfiihrungsbestimmungen Nr. 26 und 27 angefiigt:

wDurchfithrungsbestimmung Nr. 26
gemil} § 32 der Schiffstechnikverordnung

Sachverstiindige, Sachkundige
(Artikel 1.01 Z 106 und 107)

Sachverstindige

Sachverstindigen obliegen Priifungen, die entweder aufgrund der Komplexitit der Systeme oder
aufgrund des erforderlichen Sicherheitsniveaus besondere Fachkenntnisse erfordern. Zu der Gruppe von
Personen oder Institutionen, die berechtigt sind, derartige Priifungen durchzuftihren gehéren

- Klassifikationsgesellschaften; diese verfiigen entweder intern {iber den ndtigen Sachver-
stand oder tragen im Rahmen ihrer Erméichtigung die Verantwortung fiir die Beiziechung
von externen Personen oder Institutionen und haben die erforderlichen Qualitdtssiche-
rungssysteme fiir die Auswahl dieser Personen oder Institutionen;

- Mitglieder der Untersuchungskommissionen oder Mitarbeiter der zusténdigen Behorden;

- Behordlich anerkannte Personen oder Institutionen des dem Priifumfang jeweils entspre-
chenden Fachgebiets, wobei auch die Schiffsuntersuchungskommissionen als staatliche
Stellen diese Anerkennung aussprechen konnen, idealerweise auf Basis eines entspre-
chenden Qualititssicherungssystems. Eine Person bzw. Institution gilt auch als anerkannt,
wenn sie erfolgreich ein behordliches Auswahlverfahren durchlaufen hat, welches insbe-
sondere auf Anforderungen an Kompetenz und Erfahrung basiert.

Sachkundige
Sachkundigen obliegen z. B. laufende Sicht- und Funktionskontrollen von sicherheitsrelevanten Ein-
richtungen. Zu den Sachkundigen gehoren
- Personen, die aufgrund ihrer beruflichen Ausbildung und Erfahrung in der Lage sind,
einen bestimmten Sachverhalt mit ausreichender Fachkenntnis zu beurteilen, z. B. Schiffs-
fiihrer, Sicherheitsbeaufiragte von Schifffahrtsunternehmen, Besatzungsmitglieder mit
entsprechender Erfahrung;
- Unternehmen, die aufgrund ihrer iiblichen Tétigkeiten, z. B. als Schiffswerft oder Einbau-
firma, die ausreichende Fachkenntnis erworben haben;
- Hersteller von speziellen Anlagen (z.B. Feuerloschanlagen, Steuereinrichtungen).

Terminologie
Deutsch Englisch Franzosisch Niederlandisch
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die vorgesehenen Priifungen, deren Hiufigkeit
und die fiir deren Durchfithrung vorgesehenen Priifer. Diese Tabelle dient lediglich der Information.

Vorschrift Gegenstand Priifung spétestens Priifer
Artikel 6.03 Abs. 5 Hydraulikzylinder, - Nach 8 Jahren Fachfirma
pumpen und -motoren
Artikel 6.09 Abs. 3 Motorisch betriebene Nach 3 Jahren Sachkundiger
Steuereinrichtungen
Artikel 8.01 Abs. 2 Druckbehilter Nach 5 Jahren Sachverstiandiger
Artikel 10.03 Abs. 5 Feuerloscher Nach 2 Jahren Sachkundiger
Artikel 10.03a Abs. 6 lit. Fest installierte Feuer- | Nach 2 Jahren Sachkundiger oder
d) l6schanlagen Fachfirma
Artikel 10.03b Abs. 9 lit. Fest installierte Feuer- | Nach 2 Jahren Sachkundiger oder
b) sublit. dd) 16schanlagen Fachfirma
Artikel 10.04 Abs. 3 Aufblasbare Beiboote | Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist
Artikel 10.05 Abs. 3 Rettungswesten Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist
Artikel 11.12 Abs. 6 Krane Nach 10 Jahren Sachverstiandiger
Artikel 11.12 Abs. 7 Krane nach 1 Jahr Sachkundiger
Artikel 14.13 Fliissiggasanlagen Nach 3 Jahren Sachverstandiger
Artikel 15.09 Abs. 9 Rettungsmittel Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist
Artikel 15.10 Abs. 9 Isolationswiderstand, Vor Ablauf der Giiltig-
Erdung keit des Gemeinschafts-
zeugnisses
Durchfiihrungsbestimmung | Feuermeldesysteme Nach 2 Jahren Sachverstiandiger

Nr. 17

oder Sachkundiger

Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 21

Sicherheitsleitsysteme

Nach 5 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger

Durchfiihrungsbestimmung
Nr. 24

Gaswarneinrichtungen

Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist

Sachverstandiger
oder Sachkundiger
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Durchfiihrungsbestimmung Nr. 27
gemil} § 32 der Schiffstechnikverordnung

Sportfahrzeuge

(Artikel 21.02 Abs. 2 in Verbindung mit Artikel 7.02, Artikel 8.05 Abs. 5, Artikel 8.08 Abs. 2 und Artikel
8.10)

1. Allgemeine Ausfiihrungen

Fiir das Inverkehrbringen eines Sportfahrzeugs mit einer Lange bis zu 24 m muss dieses den Anfor-
derungen der Richtlinie 94/25/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*) in ihrer durch die
Richtlinie 2003/44/EG (**) gednderten Fassung entsprechen. Gemél Artikel 3 in Verbindung mit Artikel
2 dieser Richtlinie miissen Sportfahrzeuge mit einer Lange von 20 m und mehr ein Gemeinschaftszeugnis
fiir Binnenschiffe besitzen, das bestétigt, dass das Fahrzeug den technischen Vorschriften von Anhang II
entspricht. Da eine Doppeluntersuchung bzw. Doppelbescheinigung fiir bestimmte Ausriistungen, Ein-
richtungen und Anlagen von Sportfahrzeug-Neubauten, zu der es aufgrund verschiedener Bestimmungen
in Artikel 21.02 von Anhang IT kommen kann, vermieden werden sollte, wird in der vorliegenden Dienst-
anweisung auf diejenigen der in Artikel 21.02 aufgefiihrten Bestimmungen hingewiesen, die bereits durch
die Richtlinie 94/25/EG hinreichend abgedeckt sind.

2. Bestimmungen in Artikel 21.02, die bereits durch die Richtlinie 94/25/EG abgedeckt sind

Fiir Sportfahrzeuge, auf die die Richtlinie 94/25/EG anwendbar ist, darf die Untersuchungskommis-
sion im Hinblick auf die Erteilung des Gemeinschaftszeugnisses fiir Binnenschiffe (Erstuntersuchung)
keine weitere Untersuchung oder Zertifizierung der folgenden Bestimmungen von Artikel 21.02 Nummer
2 des Anhangs II verlangen, sofern das zur Untersuchung vorgefiihrte Sportfahrzeug nicht linger als 3
Jahre vor dem Datum der Vorfiihrung vor der Untersuchungskommission in Verkehr gebracht wurde, an
dem Fahrzeug keine Anderungen vorgenommen wurden, und in der Konformititserklirung Verweise auf
die nachfolgend angegebenen harmonisierten oder gleichwertigen Normen vorhanden sind:

- Artikel 7.02: EN ISO 11591:2000 (Freie Sicht)

- Artikel 8.05 Abs. 5: EN ISO 10088:2001 (Brennstofftanks und -Leitungen)
- Artikel 8.08 Abs. 2: EN ISO 15083:2003 (Lenzeinrichtungen)

- Artikel 8.10: EN ISO 14509 (Geréusch der Schiffe)*

80. Anhang VII der Anlage 2 wird durch Anlage 1 dieser Verordnung ersetzt.

81. Nach Anhang VII der Anlage 2 werden die Anhdnge VIII und IX gemdf} Anlage 2 dieser Verordnung
eingefiigt.

82. In Anlage 3 werden in Artikel 10.01 nach dem Ausdruck ,, Artikel 10.03 “ ein Beistrich sowie folgen-
der Satzteil eingefiigt:

,,wobei flir Fahrzeuge mit einer Lange von nicht mehr als 10 m die Fiillmasse abweichend von Abs. 2

mindestens 2 kg betragen muss.*

83. In Anlage 3 werden in Artikel 10.01 nach dem Ausdruck ,,Artikel 10.05, Abs. 1, zweiter Satz“ ein
Beistrich sowie der Ausdruck ,, Abs. 2 und Abs. 3 “ eingefiigt.

84. In Anlage 4 wird in Artikel 2.02 nach dem Absatz 4 folgender Absatz 5 eingefiigt:

»(5) Kann fiir ein Sportfahrzeug ohne CE-Kennzeichnung eine frithere behordliche Zulassung eines
Mitgliedstaates der Européischen Union nachgewiesen werden, ist anzunehmen, dass das Sportfahrzeug
in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Sportboot-Richtlinie in Verkehr gebracht wurde. Ein
weiterer Nachweis gemd3 Abs. 2 lit. a entfillt.
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85. Artikel 3.02 der Anlage 4 lautet:
»Artikel 3.02
Fahrtauglichkeit

Rafts, die den Bestimmungen dieses Kapitels entsprechen, oder fiir die nachgewiesen wird, dass sie
den Bestimmungen der ONORM V 5868:2000 entsprechen, gelten im Sinne des § 107 des Schifffahrts-
gesetzes sowie des § 15 dieser Verordnung als fahrtauglich.*

86. In Anlage 6 entfdllt der Teil 6 — Muster der Zulassungsurkunde fiir Rafis.

87. Der Liste der anerkannten Klassifikationsgesellschaften in Anlage 7 werden folgende Ziffern 4 bis 6
angefiigt:
,4. Polski Rejestr Statkow S.A. (Polnisches Schiffsregister)
5. RINA s.p.a (Italienisches Schiffsregister)
6. Russisches Seeschifffsregister*



