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Betreff.  Taxitarif 2013 - Antrag der Wirtschaftskammer auf
Erhéhung des Innsbrucker Taxitarifes 2011

Bezug: Ihre GZ.: Gew-20/259
Ilhr Schreiben vom 27.11.2012

Sehr geehrte Frau Mag. Kogler,

die Kammer fur Arbeiter und Angestellte fiir Tirol nimmt zum Schreiben vom 27.11.2012
zur Erhdhung des Innsbrucker Taxitarifs wie folgt Stellung:

Der von der Wirtschaftskammer Tirol vorgeschlagene Innsbrucker Taxitarif, der mit Marz
2013 eingefihrt werden soll, ist gegentber dem Vorschlag vom 02.08.2012 unverandert
und sieht vor:

Regularer Grundtarif von 5,70 Euro auf 6,20 Euro (+ 8,8 %)

Grundtarif in der Nacht bzw. Feiertags von 6,00 auf 6,50 Euro (+ 8,3 %)
Streckentarif 1 von 1,80 Euro auf 1,90 Euro (+ 5,6 %)

Streckentarif 2: von 1,60 Euro auf 1,70 Euro (+ 6,3 %)

Der vorgeschiagene Tarif wiirde eine Erhéhung von mehr als 8 % fur Kurzstrecken bis
3 km und eine Erhéhung von knapp 7 % fur Strecken ab 3 km bedeuten (siehe Beilage).

Die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte bekraftigt ihre Ablehnung gegeniber diesem
Vorschlag aus folgenden Grunden:
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Die Treibstoffpreise sind nach dem Rekordstand vom Sommer 2008 stark gesunken und
anschlieRend 2009 und 2010 wiederum uberdurchschnittlich angestiegen. Seit Jahresbe-
ginn 2011 ist das Preisniveau aber vergleichsweise konstant, Im Sommer 2012 wurde der
bisherige Hochststand von 2008 erreicht. In den letzten Monaten ist das Preisniveau aber
neuerlich gesunken und liegt Anfang Dezember 2012 um 6,9 % uber dem Wert vom Marz
2011. als die derzeit giltige Innsbrucker Taxitarifverordnung eingefihrt wurde (siehe Bei-
lage).

Die vorgeschlagene Erhéhung ist somit prozentuell gesehen sogar etwas héher als die
Steigerung des Dieselpreises. Zusatzlich ist anzumerken, dass sinkende Preise nicht zu
einer Senkung des Taxitarifs fuhren und somit einer Erhéhung der Taxitarife in vollem Um-
fang der Steigerung der Treibstoffkosten von vorne herein nicht zugestimmt werden kann.

Fur die Arbeiterkammer Tirol hat es oberste Prioritat, dass Tirol fur seine Burger leistbar
bleibt. Hierzu wiederholen wir die Fakten zur bedenklichen Entwicklung, dass die Real-
lohneinkommen in den letzten Jahren stagnieren bzw. sogar sinken. Fur die Stadt Inns-
bruck nahmen die Realldhne von 2001 bis 2010 um 1,9 % ab. In dieser Hinsicht kdnnen
wir Steigerungen des Taxitarifs von durchschnittlich 8 % nicht zustimmen, nachdem gera-
de auch Altere und Einkommensschwache auf Taxifahrten angewiesen sind.

Der Verbraucherpreisindex 2010 erhshte sich von Marz 2011 (dem Zeitpunkt der letzten
Erhhung des Tarifs) bis Oktober 2012 (neuester VPI-Wert) um 3,9 %. Die hier vorge-
schlagene Erhdhung wiirde somit deutlich ber der allgemeinen Teuerungsrate liegen.

Der Vergleich der mittels Verordnung festgelegten Taxitarife in den ésterreichischen Lan-
deshauptstadten zeigt, dass Innsbruck bereits vor der nun vorgeschlagenen Erhdhung zu
den teuersten Landeshauptstadten zshlt. In Wien wurde mit Anfang Dezember 2012 der
Tarif erhéht, und auch in Linz steht fiir die seit 2008 gliltigen Tarife eine Erhdhung bevor.
Dennoch liegen in diesen Stadten die Tarife auch unter Bericksichtigung der vorgeschla-
genen Erhdhung noch unter dem derzeitigen Innsbrucker Niveau. Schon mit den seit 2011
eingefuhrten Tarifen zahlt Innsbruck zu den teuersten Landeshauptstadten bei Taxifahr-
ten, und die Erhdhung im geplanten Ausmal wirde Innsbruck tiberhaupt zur teuersten
Landeshauptstadt machen, wenn von Vorarlberg abgesehen wird (siehe Beilage).

Die Ausdehnung des Innsbrucker Taxitarifs auf Fahrten in die Umlandgemeinden, ohne
einen Streckentarif 3 einzufuhren, wiirde zu keiner Vergiinstigung fir Fahrten in die Um-
landgemeinden bedeuten, obwohl diese Fahrten bereits jetzt Uberdurchschnittlich teuer
sind. Wir wiederholen darum die Forderung eines Streckentarif 3 ab einer Streckenlange
von 10 km, der aufgrund der Lange nur Fahrten Gber die Gemeindegrenze von Innsbruck
betreffen wiirde. Dieser Streckentarif 3 muss gunstiger sein als Streckentarif 2, und zwar
im selben AusmaR, wie auch Streckentarif 2 ginstiger angesetzt ist als Streckentarif 1.
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Wiirde der hier vorgeschlagene Tarif eingefahrt und der Tarif auf die Umlandgemeinden
ausgeweitet. ohne jedoch einen Streckentarif 3 vorzusehen, ware der Innsbrucker Taxitarif
2013 ein weiteres Beispiel dafir, dass von Seiten der Politik den Interessen der Wirtschaft
Vorrang gegeniiber den Interessen der Birger Tirols gegeben wird. Dieser Vorgangsweise
kann die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fur Tirol jedenfalls nicht zustimmen.

Mit freundlichen Grufen

Der Prasident: Der Di ktor:
WM

(Erwin Zangerl) (Mag. Gerhard Pirchner)
Beilagen:

Berechnung der Tariferhéhung verschiedener Fahrtstreckenlangen
Graphik zur Entwicklung des Dieselpreises in Tirol
Vergleich der verordneten Taxitarife in Osterreich
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